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l. Algemene kenmerken

De REINTIES omkeerkoppeling tipe WUS met reductie is, in zijn bouwaard,
uit de reeds lang beproefde stondard in lijn bouwtipen gebaren, De keer-
koppeling op zichzelf is dezelfde en de ingebauvwde reduclie wordl asverzet
overgebracht door rechte fandwielen.

De draairichting can de schroefaszijde is fegenovergesteld als deze van de
motorziide (zie onder HI}.

Het omkeergedeelte bezit voor .Vooruit” een lamelienkoppeling en voor
JAchteruit* een omkeerkoppeling met remband. Beide koppelingen worden
deor oliedruk bediend, Hierdoor is het nastellen, zoals bij ge hondbediende
omkeerkoppelingen, vitgesloten,

De, in aanhang, {onderdelen-lijst) langs en dwarsdaorsnede tekeningen duiden
de konstructie aan yan de REINTJES omkeerkoppelingen met reductie van het
tipe WU3, De oliedrvk. wordt geleverd door een tandradpomp, welke aan-
gedrqu[!‘is met een kelting over de motarzijdige as. Reeds bij het starten van
de motaris voldoende dru king voarhanden,

De smering gebeurt zelfstandig door overloopolie. Alle lagers van de koppe-
ling hebben rol-of kogellagers. De omkering in de achiervitkoppeling [Suieﬁief—
tondwielen) is zo berekend_dat de werkzame krochten in statisch evenwicht
blijven. Het kenteken van deze konstructie is de zwevende tandroddrager,

deel 50,

De ochteruitkoppeling is zo sterk berekend dal het volle draaimoment, met
inbegrip der overbelasting, met zekerheid kan overgebracht worden, De kegel-
tandwielen zijn op .Vooruit” onbelast.

De rechie tandwielreduciie is met de keerkoppeling samen in een olie-en siof-
vrije kast andergebracht. De lagers der reductie tandwielen zijn bijzonder sterk
uitgevoerd en degelifk in de kast gestul. De ingebouwde druklager is zeer ruim
berekend om, met volle zekerheid, can de schroefdruk te weerstaan.

De bediening geschied! gewoonlijk vonuit de stourhul door middel van een
schakelapparaal, dat verbonden is met de omschakelkraan van de keerkoppe-
ling. De omschakeling kan ook can de schakelkraan geschieden door middel
van een hefboom.

[l. Materiaal en vifvoering

De best geeigende grondsioffen, zuivere bewerkingen en een sterke vitvoering
von al de defen met hoge werkingsgraad, waarborgen de 20 grootst mogelijke
bedriifszekerheid met lange werkingsduor. Dif, in verbond met een in ieder
opzicht volmoakie bouw.
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De gebruikle tandwiclen zijn vil specical gehard en gecementeerd staal ver-
vaardigd en mel geslepen en gelopte tandvlakken T’tgerust

De logers zijn van wereldbekende oorsprong.

[il. Voorschrift voor de inhouw

Drogirichling

De drooirichting van de vitgoande as is, het lipe WUS, tegenovergesteld
oan de droairichiing von de ingoande as. Dit, in tegensielling met de omkeer-
koppeling met assen in lijn. Yoor een linksdraaiende moler is een rechtsdraai-
ende schroef e gebruiken en omgekeerd voor een rechisdraaiende moior een
linksdraaiende schroef,

De, op het deksel van de omkeerkoppeling, aangegeven draaizin geeft de
aandrijfdraaizin von de omkeerkoppeling oan. Dit, in vaaririchling op het
vliegwiel gezien. Indien de motor een fegengestelde draaizin heeft, dan kan
de amkeerkoppeling maar eerst na de nodige ombouwing gebruikt worden.

In lijn brengen van de koppeling fen opzichie van de schraefas

De schroefaszijdige alsmede de motorzijdige gs von alle Reintjes keerkoppe-
lingen zijn gefixeerd. De speling der tanden is in de fabriek ingesteld en dient
hij de inbouw niel negegaan te worden.

Na de inbouw van de asinstoliatie, wordt de koppeling fen opzichle van de
schroefaszijdige flens nauwkeurig uitgelijnd. Er dient op gelel te worden dal
de schroef ofgileidingas' niet doorhangt. Een juisie hoogleinsfelling gebeurt met
behulp von de stelschroeven die zich in de voetstukken bevinden,

Om het uvitlijnen te vergemakkelijken en om de draagvlakken der flenzen niet
te beschadigen raden wij het gebruik aan von hulpstoppers mel schroefdracd-
gaten. Dere hulpstoppers tijdelijk aon de fundalie lassen. Met behulp van de
sielschroeven kan de kappeling zijdelings en axicaol vitgelijnd worden.

Woanneer de koppeling, door gebruik vaa vulstukken, nauwkeurig in lifn stoat
me! de flens van de schroefas, dan dient de koppeling vast aan de fundatie
bevestigd te worden. Er maet op gelet worden dat-de koppeling tegen ver-
schuiving beveiligd word door het aanbrengen van pasboufen en siopstukken,

In lijn brengen van de motor ten opzichie van de koppelingsas

Zware doorhangende viiegwielen moeten voor het witlijnen op de middellijn
gebracht worden. Om de krukas fe ontlasten van het gewicht van het viiegwiel,
ist hel nodig dit vliegwiel op te heffen. Dit gebeort valgens de plaotselijke
mogelijkheden; ofwe! met een katral, ofwel door het aanbrengen van een
dwarshalk op de motor. Het vliegwiel wordt opgeheven tot de meetklok de
neulraie stand canduid! van de beide doodpunten, Om rekening te houden
met de zakking die gebeurt wanneer de stutting van de koppelingslager weg-
genomen wordt, zol doarom het vliegwiel circa 0,02 mm. boven de nemru?e
stand gebrocht worden,

Kontrole van de uitlijning

No volledig uitlijnen en vasizetien der fundatiebouten van de motor en van
de koppeling moet de aanflens nauwkeurigheid nagegoon worden. De fiens-
bevestigingshoulen moeten dearvoor verwijderd worden.

Wii wijzen elke verontwoordelijkheid af indien de flenzen nief evenwijdig
lopen.
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iV. Oliekwaliteit en Cliestand

De oliestand in de keerkappeling moel dagelijks met behulp van peilstok
Nr. 109 gecontroleerd worden en zo nedig bijgevuld,

Als olie is een goede geraffineerde motoralie of omkeerkoppelingolie met een

Viscositeit van 4 —10© Engler bij 50 ¢ Celsius
Viscasiteitsklosse SAE: 20— 30
te gebruiken.

Belangrijk

De te gebruiken olie mag niel veronlretnigd zijn. Hef is doelireffend een trech-
fer met filtreergaos te gebruiken, Steringen zijn meestal fe wijlen aan vuil in
de smeerolie. Bi storingen, het zokken van smeeroliedruk en dergelijke, moet
de oliedrukregelkiep 128 gereinigd worden. Ook kan de ferugslagkiep 149 in
koppelingsdeksel 2 door vervuiling corzook zijn van storingen, indien, o, 0., de
vcrc::luiikoppeling slipt, dan moet ferugslagklep 149 gedemonteerd en gereinigd
worden,

V. Oliedruk en Manometer

De manometer, cangebracht aan de omkeerkoppeling, dient als konfrole van
de oliedruk, welke bij motorioerental bij volle belasting en bij ingeschakelde
vooruitkoppeling in bedrijfswarme toestand tussen de mancmeter-merksirepen

§-~{o BARmoetli jyen. De druk wordt door een veerbelast regelventiel 128 zelfstandig
geregegi' en kan met een stelschroef bijgesteld worden.

Het is raadzaam een bijkomende maonomeler in hat stuurhuis te plaatsen om
steeds de oliedruk nao te kunnen gaan.

V1. Werkingswijze
Voorvit

De hefboom stoat op vooruit; hiervoor worden de knEpeli_ngslameHen over
de lamellensluitschijf 13 en de drukring 139 door oliedruk ot sluiting gebracht.
De remband 63 ligt vrij om de tandwielkast 45. De motorzijdige as 2 is door
de lamellenkoppeling met tussenas 15 en zo langs de reductietandwielen met
de sdlrnefcﬂiitﬁge as 93 gekoppeld.

Stop

De hatboom stact op Stop. De remband ligt vrif om de tandwielkast 45, de
lamelienkoppeling is buiten werking. De molorzijdige as droait met de motor
mee, daarbij [open de rondsels 4% over de conische tandwielen 8 en 46, woor-
door de schroefaszijdige as 93 stil staal.

Achteruit >

De hefboom stoat op Achteruit, de lomellenkoppeling is vitgeschakeld, de
remband 63 wordt door middel von oliedruk over de drukzuigers 119 en de
cemhefboom 69 dichtgetrokken en houdi de tondwielkast 45 vast. Over beide
satelliel rondsels 49 wordt don de draairichting omgekeerd.
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Vil. Olicfilter

De keerkoppeling is van een oliefilter 152 voorzien¥Deze oliefiller moet ge-
reinigd worden wonner de oliedruk op Stop-stand ca. 7-8 atm, bereikt. Het
reiniaen kan ook aebeuren wanneer de keerkoppeling in werking is doch
enkel op Vooruit of Achteruit inschakeling,

Bovenste afsluitmoer 221 afschroeven, filterelement 219 vitnemen en metl gas-
olie reinigen.

VIil. Verwisselen van olie

De eerste olieverwisseling moe! na ca, 200 bedrijfsuren uitgevoerd worden.
Daarbij als volgt le werk gaan:

1. Olie aflaten na wegname van olieaftapbout 108.

2. Olieaftapbout 108 weer inschroeven en met gasolie bijvullen tot con de
m{;rkslreep van de peilstok. Terugslogklep 149 it koppelingsdeksel 2 vit-
schroeven.

Ee minuten lolen droocien en meerdere malen van

3. Daarng koppeling en
RUIT omschakelen en omgekeerd.

VOORUIT naor ACHT
4, Gosolie opnieuw aflaten.

5, Olicaftopbout 108 en terugslagklep 149 terug inschroeven en omkeerkoppe-
ling met de door ens voorgeschreven olie vullen. Dit, totdat de merksireep
van de peilstok bereikt is

Het verwisselen van olie ca. eens per half jaar herhalen.

IX. Noodschakeling alléén in VOORUIT stand

Door middel der drukbouten 143 is het mogeliik, bij het vitvallen van oliedruk
of bij defekt, een noodschokeling it te voeren. Deze noodschakeling laat enkel
het gebruik van de vooruit stand toe. :

Hiervoar eerst de motor stilleggen, dan door middel der drukbouten 143 (na
verwijdering der zeketingen) de lamellen van de VOORUIT te blokeren. De
drukbouten moeten gelijkmatig vastgezel waorden.

Als de molor dan weer gengezet wordt, kan het schip de volgende haven
veilig beretken.

Het gebruik van ACHTERUIT mag in géén geval gebeuren of verzocht worden,
daar dit breuken in de koppeling kan teweeg brengen.

BU wOCOStu AbELive  Olie PEIL VER Hoeger” 10T 211/
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TAgeL (P) X. Verstellen van de rotor

De cxiale speling op de rolor is zeer cenvoudig bij fe stellen:

Na verwijdering van de borg, instelmoer & losmaken. Bavensle kastaedeelte 73

demonteren cn iastelmoer 7 Josvijzen na verwijdering van de borg.
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Door het aanzelten van instelmoer & vqrplums: men de rolor in de richling
van de motor. Door he! canzetten van instelmoer 7 verplaaltst men de rolor
in de richting von de schroefos.

Na verplaatsing von de rotor moet men de instelmoer 7 lichtjes aanzetten en
zekeren. Ma montage van het bovenste kostgedeelte 73, instelmoer & vast aan-
zelten en borgen.

Bij de verstelling van de rotor moet erop gelet worden dat het kettingwiel 103
en het ketlingwiel 136 loodrecht fegenaver elkaar lopen. Eventueel moet ook
bi verstelling van de rotor, de pomp 129 versteld worden,

Xl1. Afstellen der tandwielen

Bij verstelling von de rotor blijft de speling lussen de tanden von de conische
tandwielen 8 en 46 en het rondsel 49 onveranderd.

De instelling van de speling der tanden (ca. 0,20 mm} tussen de conische tand-
wielen 8 en 46 en het rondsel 49 wordt door de afstelmoer 42 uvitgevoerd. Er
moet op gelet worden dat de afstelmoer 42 weer volgens het voarschrift ge-
borgd wordl.

De afsteliing van het rondsel 49 mag niet veranderd worden. Wanneer het
hij herstelling nodig blijkt te zijn het rondsel 49 te moelen vervangen, daon is
de nieuwe olstelling zo uit te voeren dat het rondsel geheel vrij kan droaien .
op de conische tandwielen 8 en 46. {In gemonleerde toestand maelen de tand-
wieltoppen von clle tandwielen bondig in elkoar dradien) Na deze afstelling
moeten leidmoeren 55 en schroefdraadbussen 214 weer vast aangezet en vol-
gens de voorschriften gebargen worden.

e
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4% -ﬁ-XIII.H'ﬁﬁste“en van de remband

De remband 63 wordt in de fobriek juist ofgesteld en-in deze positie gezekerd.
Het nastellen is normaal nigt nodig daar Eii van een praklisch onverslijthare
rembelegging voprzien is. Blijkt een nastelling in de loap der jaren toch nodig,
dan is het volgende te doen:

Bij niet cangezetle.remband zijn de beide stelschroeven 66 zo
aan e zetten, dat er tussen remband 63 en tandwielkast 45 van
boven en van onder co. 0,5 tot 0,7 mm, speling is. Door loe-
voeging van vulplaafies bij A" (zie dwarsdoorsnede D - E] moet
de remband 63 op het middelpunt gebracht worden.

Olichoeveelheid, opgegeven in liters ca.

Koppelingsgrootte 35]59170/110¢|180{210{260]380|520{700/920 mu‘md
WU3 140 |

Vertraging o) [1ohalis| 18 | 26| 28| 32| 33| 39| 45| 44) 55 65
141 =2:1 b) |2030}30] 35 | 40} 60| 80[115160/200[210] 300| 419
Vertraging o} [10[12]12) 14 | 20} 22} 24 25| 32) 47 75 110[ 160
groter don 2:1 3 :1 b) |26/30[30| 32 | 85{110]150]170[250/330,400, 550} 750
Vertraging o) N1ol1ihi2] 12 1 18| 20| 20| 22| 32} 45| 65) 100} 140
grofer don 3:1—4:1 b} [26[3030] 3 | 85]110[150)170]250{330[400| 550] 750

a) = MNormaalbedrijf
b) = Bedrijf in noodschakeling



Fiir Getrieba mit eingebouter Schaltkupplung dorf zum Ul kein Molybdandisulfid (MoSi) zugesatzt werden.
It is not allowablé 10 add molybdenumsulphide (MoS:) lo the oil for gears with built-in clutch coupling.
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Schiffswendegetriebe, :
Wende-Untersetzungs-
getriebe und hydraulisch :
scholtende Lamellen- ARAL DIESEL BP VANELLUF 20, CHEVRON TERESSO 52, MOBIL Shell Rofella § Qel
kupplungen Motar Oel 20 W20, | Bp ENERGOJ 1C-M20] Super RPM DELG | 1ERpsso s, DELVAC 1120, 20 W/20,

s . ARAL Oel HDY, BP ENERGO Special 2020W, 1 reersso ¢5 MOBILOIL Arctic, | Shell Tolono Oel 20
Marine reverling gean, ARAL Oel HKY TH 100-HB, CHEVRON ESSO-MAR 52 MOBIL DT.E. Qil | Shell Turbo Oet 33
reversing reduction gears, ARAL Oel HD § 3 BP ENERGOL OE 125 Hydraulic Oil 15 ESSO-MAR mm‘ Heovy Medium Shell Rimulo Oet
and hydravlically opera- * CHEVRON T ’ 20 W/r20°

Y Y op SAE 20W/20%) | gp DIESEL ESSO-MAR 65 MOBIL . )
ted multiple disc clutches MOTOROEL S 3 RPM DELO m.auﬁ 3 4 DELVAC 13207}
SAE 20 W/20%), SAE 20WR07) TRO-MAR §5,

8P ENERGOL DS 3 ESSO-ESTOR 30,
Untersetzungsgelriebe SAE 20°) ESSO-ESTOR HD 20,
als Reduziergeiriebe for | 410 E ESSO-ESTOR HD 30, ]
Schiffsantriebe, 2974 ¢St . ESSO-ESTOR m_ux.mo.
ohne Kupplung " T 7 TRO-MAR HD 30,

s Y . TRO-MAR SD 30,
mmncn__w?mmm_ﬁu for u_.,._nu ESSO-ESTOR D-3.20°%),
nvuﬂnﬂﬂc_u_nuﬂg without clutch N ESSO-ESTOR Us@.woo-\

S A - ARAL DIESEL BP VANELLUS 30, CHEVRON TRO-MAR D 3 MOBIL Shell
Servo-Molar ?q.<_.w.3_m:. Motor Oel 30 | BP ENERGOL IC.M 30, Super RPM DELO SAE 30°* DELYAC 1130, Rotfelia 5 Oel 30,
propeller-Anlagen ARAL Oel HDZ, BP ENERGOL ‘| Special 30, Y MOBILOIL A, Sheli Talona Oel 30
Servo motor for variable- ARAL Oel HKZ TH 125.HB- mw%«_wm& Morine 30 MOBIL D.TE. Oil | Shell Turbo on__ﬁo
pitch propellers ARAL Cel HD S 3 BP ENERGOCL OE175 : arine i, Extro Heavy, Shell Rimula Oe

SAE 30%) BP DIESEL _ n:ﬁ_mémz " MOBILGARD 312
Pendelrollen-Druckiager ’ MOTOROEL § 3 Hydraulic Oit 17 MOBIL
8 SAE 30%), CHEVRON ] DELVAC 1330°)

SeHf-oligning roller thrust 8f ENERGOL DS 3 mﬂﬂ. mwm._.Ox Super 3
bearings SAE 30%) _

inschei . . BP VANELLUS 30, ESSO-MAR 52, MOBIL
S reiher-Dament ARAL DIESEL Bb ENERGOLICHA20] Siner RPM DELO | ESSO-MAR 5, DELVAC 1129, Shell Rolella, S sl

e 4-6,5E Motor Oel 20Wr20, BP ENERGOL Special 20720 W, ESSO-ESTOR 20, MOBILOIL Arctic, Shelt Tal mu_ | 20
Single disc segment thrust | 29-49 ¢S] ARAL Oel HDY, TH100-HE, | CHEVRON TERESSO 52, MOBIL DTE. Oil | 31€) Jalono el 20
bearings ARAL Oel HKY BP mmeOO.._,. OE125 Hydraulic Oil 15 TERESSO 56 Heavy Medivm i FRR e

L7
Stevenrohr bei « | 16-20E . — CHEVRON
Verstellpropeller-Anlagen f121-152<St | apal Ole I ; 3 MOBIL Stern Tube | Shell Strombus Oel
. . auf }zﬂﬂﬁmﬁ m.ﬂmmzywcmm znﬂ_zﬂ Qil STER-MAR 90 Lubricant L73

Stern tubes with variable- { . iierend MEDIU (uncomp.) 75

pitch propellers emulsifying

i BP ENERGREASE CHEVRON GARGOYLE .
Gronsa uiwiestion ARAL feft BLE PR 2 Cips Gracss BEACON 3 GARGONLE o | Shell Unedo Feti 2
*I Secles 3Ule nach  RAIL-L:4S19 .



lagering bij schuin-vertande tandwielen
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links of rechts volgens aanvraag
(van schroef op motor, in vaartrichting gezien)
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REINTJES Omkeerkoppelingen met reductie, Tipe WUG
hidraulisch schakelend

EISENWERKE REINTJES GMBH

Tekening ME. 0.005717
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* Onderdelen - lijst

Belangrijk: Bij bestelling van reservedelen is het nodig keerkoppelingtype en nummer, welke op het deksel der keerkoppeling zijn ingeslagen, op te geven.

Koppelingsdeksel met motorzijdige as

Loger

Huis van draagloger
Moer van draaglager
Afstelmoer
Afstelmoer

Konisch tandwiel
Meenemer van koppeling
Ringmoer
Binnenlamellen
Buitenlamellen
Lamellen-sluitschijf
Huis van koppeiing
Tussenas

Lager

Lager

Deksel van tandwielkast
Afstelmoer

Lager

Tandwielkast

Konisch tamdwiel
Lager

Rondsel

50
5
52
35
57
6
62
63
&5
66
&7
69
72
73
74
93
95
96
7
98
99

100
103

Tandwielhouder

Lager

Ringmoer

Leidmoer

Deksel van tandwielkast
Loger

Ringmoer

Remband

Lager

Stelbouten

Drukverern
Remhefboom

Kast, onderste gedeelle
Kast, bovenste gedeslte
Bovensie kastdeksel
Schroefaszijdige as
Druklager
Druklagermoer

Pasbus

Borgmoer

Borgblik
Schroefaszijdige flens
Kettingwisl

104
105
107
108
109
110
17
19
121
122
126
127
128
129
130
131
132
135
136
139
140
141
142

Olieverdeeiring
Trekstang met afstelstuk
Drukeilinder
Olieaftapbout
Oliepeilstok

Ringmoer

Zuigerstang met drukstuk
Drukzuiger
Omschakelkraan
Dragdschijf met handel
Grepdel

Manometer aansluiting
Regeiklep

Pomip

Zuigleiding

Drukleiding

Manometer

Roketting

Kettingwiel

Drukring

Zuigerveren

Trekveer

Lager

143
144
146
147
149
151

152
153
157
160
161

162
163
191
193
194
195
196
197
198
199
200
201

Drukbouten voor noodschakeling
Ringmoer
Pasbus

Pasbus
Terugslagklep
Borghlik
Oliefilter
Tussenlogerbeugel
Druklagerhuis
As-dichtring
As-dichtring
Borgschroef
Bargschroef
Seegerring
Tandwiei rondsel
Pasbus

Loger
Zeskonlschroef
Ringmoer

Deksel ven kast
Kast middendeel
Tandwiel

Lager

202
203
204
205
206
207
208
209
210
m
212
213
214
215
il
27
218
219
220
2
222

Zeskanischroef
Ringmoer

Deksel van kast
Tussenlagerbeugel
Posbus

Pasbus

Leidbus

Huis van lager
Pasring

Pasbout met borgblik
Zuigerveer

Spanstift
Schroefdraadbus
Leidingstuk

Stuiting met zeskantischroef
Regelschroef
Klepschijf
Olie-filtraerzeef
Veder

Sluitingsvijs

Veder met kap, voor oliezeef



