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ATTENLIE!

De navolgende beschrijving geeft een algemeen overzicht
van de werkwijze en bvediening der Stork-Ricardo-Diesel-
motoren,

Opmerkingen betreffende het in bedrijf stellen , onder-
houd en eventueel optredende storingen zijn in het kort
samengevat. Verantwoordeli jkheid voor schade, welke door
foutieve bediening ontstast; neemt de Koninklijke Mach-
Fabriek Gebr. Stork & Co NV. niet op zich, ook niet wan-
neer over het vetreffende geval in de vcorscanriften niets
gezegd is. Deze voorschiriften zijn slechts voor de met d=s
bediening der Stork=Ricardo-Dieselmotoren belaste perso-
nen bestemd en mogen niet aan anderen worden varstrekt.
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INHOUDSOPGAVE BEDRIJFSVOORSCHRIFT

I, ALGEMEEN

Sectie
4. Algemene besgchrijving
1, constructie kenmerken
2, werkwijze
3. nummering van de cilinders

B. Technische gegevens
1. sanhaalkoppels wvoor moeren en bouten
2. motor gegevens

C. Brandstof, smeerolie en koelwater
1. specificatie van de brandstofolie
2. specificatie van de smeerolie
3. koelwater
4, bestrijding ven corrosie in koelwaterruimte

D. Bedrijfsvoering
1. voorbereidingen voor het azanzetten
2. het aanzetten
3., tijdens het bedrijf
4. het invullen van meetstaten
5. het stoppen
E. Onderhoud en inspectie
1. voorschriften voor onderhoud
2. dagelijkse werkzaamheden
3, wekelijkse werkzasmheden
4. masandelijkse werkzasamheden
5. drie-maandeli jkse werkzaamheden
6. half-jaarlijkse werkzaamheden
7. jaarlijkse werkzaamheden
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INHQUDSQOPGAVE BEDRIJFSVOORSCHRIFT

I11. CONSTRUCTIE EN ONDERHOUD VAN ONDERDELEN

Sectie
H. Carter, krukas en hoofdlagers
1. carter
2. krukas

3. krukpenlagers _
4, extra steunlager naast viiegwiel *

Cilinderblok, cilinderkop en asandrijving nokas
» cilinderblok met cilindervoering

- c¢ilinderkop en klepheweging

. tandwielaandri jving nokas

. contrdle klepafstelling (zonder drukvulgroep)
. contr8le klepafstelling (met drukvulgroep)

Ut Ao =

 Zuiger en drijfstang

1, zuiger
2. drijfstang

Aanzetlucht systeem

1. aanzetluchttussenklep

2. asanzetluchtschulf

1, ganzetklep B

4. aanzetluchtfles o

5. luchtgecommendeerde décompressie *

Brandstofsysteen
1. brandstofpomp

2, verstuiver en verstuiverhouder

3, brandstoffilter

Smeeroliesysteem

1, smeeroliefilter

2. smeeroliepomp

3. smeeroliekoeler o

4., regeling smeerolietemperatuur

. Deze motoronderdelen worden alleen geleverd op speciale
bestelling, of naar beoordeling van de motorfabrikant.
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INHOUDSOPGAVE BEDRIJFSVOORSCHRIFT

Sectie

P.

T,

Toerenregeling en motorbeveiliging
1. regulateur

2. overtoerenregulateur *

3. hydraulische stopinrichting *

4. thermostatische stopinrichting *
5. electrische stopinrichting *

Luchtfilter
1. luchtfilter
2, luchtfilter zan oplaadgroep

Koglwatergysteem

1. koelwaterpomp
2. aandrijving koelwaterpomp
3. regeling koelwatertemperatuur

Leidingen
1. uitlaatgassenleiding

Bedrijfesstoringen

1. het aanzetten van de motor lukt niet

2. onvoldoende vermogen van de motor

%, de motor klopt

4. de smeeroliedruk is te laag

5. de centrifugaalkoelwaterpomp geeft geen water

Het monteren van dynemo's

1. éénlager dynamo

2. tweelager dynamo

2. uitvoering met flexibele koppeling

Deze motoronderdelen worden alleen geleverd op speci-
ale bestelling of naar becordeling van de motorfabri-

kant.

RO3 X0Q7

L



464 1 e
) F g
L

r,_ﬂﬂ

Cerrhrrf

il

T

- il f
¥ =]
=X W
=N
A i 7
- w B -
Ptz it
fox

“9\\

e T e T

=

R AGF AT
E T

SYNDDION N3ATHQID TIIMONYL Al

S,

i ’fl_//dwﬂ' -
§
Ty

£ LR A A

7

gz

.\ T~
7
7
\w.\_ |
AT \\\m.




Sectie A, pag. 1
I ALGEMEEN,

Algemene beschriiving en gegevens.,

1. Constructiekenmerken.

De

voornaamnste kenmerken voor de constructie van de Stork-

dieselmotoren zijn:

&o
b,

.
Eo

h,

4=tgct dieselmotor met trunkzulgers. _

Inspuiting brandstof vindt plaats in een véérverbandings-
kamer, de zgn. Ricardo~-wervelkamer,

Voor iedere cilinder een brandstofpomp;

alle pompen aangedreven door een gemeenschappelijke nokas.
Aandriiving van de nokas vanaf de krukas door middel van
tandwielen. De nokas is gelagerd in een met het cilinder-
blok uit é€n stuk aangegoten onderkast, welke door een
losse bovenkast wordt afgesloten.

Toepassing van doorgaande trekankers ter verbinding van
cilinderblok en carter.

Vrije ultzetting van de cilindervoeringen naar heneden.
Het aanzetten van de motor geschiedt door middel wvan
samengeperste lucht, welke via de aanzetluchttussenklep
tot de verschillende ¢ilinders wordt Ltoegelaten.
Eventueel drukvulling, waarbi] gebruik gemazkt wordt van
de energie aanwezlig in de uitlastgassen van de motor.

2. Werkwijze van de motor.

De
le

2e

Stork-dieselmotor werkt als volgt:

Aanzuigen (inlaatslag)

De inlaatklep is open. De zuiger beweegt naar heneden en
verse lucht stroomt in de cilinder via de inlaatklep.
Compressie en verbranding (Compressieslag)

De in~- en uitlaatklep is gesloten. De zuiger beweegt

naar boven en perst de lucht samen. De lucht wordt door
deze compressie verwarmd. Aan het einde van de compressie-
slag spult de brandstofpomp door de verstuiver brandstof
in de wervelkamer, Deze brandstof wordt fijn verstoven en
verbrandt zeer snel in de hete lucht.

Hierdoor worden de druk en de temperatuur van de ver-
brandinsgassen aanmerkelijk hoger.

RO2 AO1



Sectie A,pag. 2.

3e, Expansie (Arbeidsslag)
De kleppen zijn nog steeds gesloten, De expanderende
gassen drukken dé¢ zuiger naar beneden, waarbij druk en
temperatuur dalen.

4e. Uitlaat (Uitlaatslag)
De uitlaatklep is open. De zuiger beweegt naar boven en
drijft door de geopende uitlaatklep de verbrandingsgassen
uit de cilinder.

Nummering der cilinders.

De cilinders zijn oplopend genummerd naar het vliegwiel toe.
De cilinder naast het vlieswiel heeft dus het hoogste cilin-
dernumnmer .

RO2 ADZ2



TECHNISCHE GEGEVENS, Sectie B, pag.1

1. Het aanhalen van tapeind- en boukverbindingen.
2. Yerbindingen welke met een normale sleutel aangehaald
kunnen worden.

Deze werbindingen aan te¢ halen met de daarvoor bestemde
gileutels, zonder gebruik te maken van verlengstukken enz.

b. Verbindingen welke met een torsie-sleutel aangehaald
diener te worden.

Onderstaand zijn voor deze verbindingen de vereiste
aanhaalmomenten cpgegeven, n.l.
Bevestiging hoofdlagerkappen 200 £+. 1lbs of 28 kg.M.

" niokaslagerkappen 47 £%. 1lbs of 6,5 ¥
" contragewichten 280 £t. 1bs of 38,6 "
o si1linderkoppen 3200 £%. lbs @f.#ﬁ%?p”
Prijfstangbouten 160 £4. 1lbs of 22,5 *

N.B., Véér het aanhalen dienen de bouten en moeren met voor
de motor gebruikte smeerclie gesmeerd te worden.
¢. IrekankKers voor bevestiging van de Krukkast.op de
fundatieplaat.

De verlenging van de trekankers dient 1 & 1,2 mm te be-
dragen {voor omschrijving van het aanhalen van de trek-
ankers zie sectie K}.

2. Monorgegeyens.

Voor motorgegevens zoals hoofdafmetingen, drukken, tempe-
raturen, kleptijden, spelingen enz. zie het beproevings-
protocol.

RO2 BO1



Sectie C, pag. 1.
BRANDSTOFR, SMEEROLIE EN KOETWATER.

Met het oog op de levensduur en de bedrijfszekerheid van
de motor moeten de brandstof, de smeerolie en het koel-
water aan zekere kwaliteitseisen voldoen.

1. Brandstof.
Brandstoffen die voldoen aan de B.S. 2869 1957 Class A
en Class B specificaties zijn bruikbaar.
Uiterssrd verdieren de brandstoffen met laag zwavel-
gehalte de voorkeur, aangezien bij brandstoffen met hoger
zwavelgehalte speciale maatregelen getroffen moeten
worden, met betrekking tot de te gebruiken smeerolie.
(zie onder smeerolie).

Ter Uwer oriBntatie volgen onderstaand de genoemde B.S5.
2869 1957 specificaties.

Class A Class B
Viscosltelt kinematisch min. 1,6 -
vij 100°F (37,8°%)
centistokes mnax. Ty5 14
Cetaan getal min. 45 -
Conradson getal
(gewichts o centen) max . 0,1 1,5
Over gedistilieerd bij-
357°C in volume
per centen min, 90 -
Vlampunt °P.  min. 130 150
(gesloten kroes) % . min. 54,4 65,6
Watergehalte
(volume per centen) max. 0,1 0,25

RO4 CO1.
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Sectie C, vag. 2.

- D

C-.ss A Class B
Bezinksel(sediment
(gewichts per centen) max. 0,01 0,05
As (gewichts per centen) max. 0,01 0,02
Zwavelgehalte
(gewichts per centen) max. 1,3 1,8

De olie mag geen anorganische zuren bevatten.
Bij het vullen van de tank is het noodzakelijk van een
zeef gebruik te maken. De brandstof moet zodanig opge-
slagen worden, dat er in geen geval regen- of ander water
in komt.
Indien de brandstof van bovengenoemde specificaties af-
wijkt, gelieve men zich omtrent de bruikbaarheid tot ons
te wenden. Verder moet opgemerkt worden dat sommige
brandstoffen wasachtige bestanddelen (ceresinen) kunnen
bevatten, die onder een temp. van ca. 50000 als vaste
deeltjiesin de brandstof voorkomen.
De moderne brandstoffilters die een zeer hoge filireer-
capaciteit hebben, teneinde een lange levensduur van
brandstofpompen en verstuivers te bereiken, kunnen in
korte tijd verstopt raken door deze deeltjes.
De beste oplossing voor dit probleem isy de brandstof
tot min. 50°C . te verwarmen, waardoor de ceresine
deeltjes oplossen.
Een minder goede oplossing is, het gebruik van filter-

~elementen met een kleinere filtreer-capacitelt, zodat de

ceresine deeltjes doorgelaten worden.

Het nadeel is, dat ook deeltjes die slijtage veroorzaken
doorgelaten worden, ten koste van de levensduur van
pompen en verstuivers.

. Smeerolie.

De smeerolie moet aan de volgende voorwaarden voldoen:
Viscositeit bij 50% . « v s ¢ 5 « = o« o o » . B=9°Engler.
Het is noocdzakelijk een gedoopte olie te gebruiken,
die voldoet aan de Military U.S. Government Specification

Mil. I=2104 A, Men ververse ée olie de eerste maal na

RO4 CO2,



Sectie C, pag. 3.

500 uur. Voor de twesde en volgende cartervullingen advi-
seren wij het _ebruik van een z.g. "series 3" olie uit deze
zelfde resks teneinde een zo lang mogelijke gebruiksduur
van de sneerolie te bevorderen.

llen gebruike alleen oli&n van een der bekende grote con-
cerns. Zr wordt speciaal de aandacht op gevestigd, dat het
gebruik van een goede kwaliteit smeerolie een eerste ver-
eiste is om een lange levensduur en zo gering mogelijke
onderhoudskosten van de motor te verkrijgen.

LiEN BETREKKE DERHALVE ALLEEN SMEEROLIE VAN BETROUWEARE
FIRIMA'S DAAR HET VOLDOEN AAN DE BOVENSTAANDE EISEN NOG
GEEN BEWIJS VAN GOEDE KWALITEIT IS.

De smeerolie behoeft in het algemeen niet binnen een be-
drijfspericde van 800 uvwur vernieuwd te worden.
De gebruiksduur is echter sterk afhankelijk ven de be-
drijfs-omstandigheden en de gebruikte oliesoort.
Somtijds is het wenselijk de olie reeds eerder fte ver-
wisselen, terwijl in andere gevallen zelfs een dubbele
gebruiksduur toelaztbaar blijkt te zijn.
Een "series 3" olie kan echter aanzienlijk langer worden
gebruikt dan de oliesocort die voor de eerste vulling
wordt geadviseerd.
De meeste grote olie-concerns beschikken over een af-
deling techmnische service, die in vele gevallen bereid
is laboratorium-controle uit te cefenen op de staat
waarin de smeerolie na een bepazlde bedrijfstijd verkeext.
Wij adviseren U steeds na een gebruiksduur van 600 uur
een smeeroliemonster te laten onderzoeken, opdat de olie-
leverancier U van advies kan dienen omtrent de vraag
of de olie nmnog voor verder gebruik geschikt is en zo ja,
voor welke periode noge.
Mocht U niet in de gelegenheid zijn controle fe laten
uitoefenen op de smeerolie, dan raden wij U aan steeds na
800 uvur de carterclie te verversen,; tenzij een "series 3"
olie wordt toegepast; in dat geval adviseren wij de olie
na 1600 uur te verversen.
Deze tijden zijn gebaseerd op het gebruik van brandstoffen
met max. 1% zwavel.

RO3 CO3.



Sectie C, pag. 4.

In gevallen waar het zwavelgehalte hoger is dan 1%

zullen de verversingsperioden diencvereenkomstig korter
moetern zijn.
Indien brandstoffen met een zwavelgehalte van meey dan
1,8 % gebruikt worden, moeten speciale maatregelen ge-
troffen worden en dient advies gevraagd te worden aan
de fabriek.

3 . Koelwater,

Voor de koeling moet bij voorkeur alleen zuiver water
gebrulkt worden, dat vrij ven vaste bestanddelen en niet
overmatig hard is. Het gebruik van hard water verocorzaakt
een sterke ketelsteenvorming. Hoe hoger de temperatuur
van het water 1s, hoe sneller de ketelsteenvorming plaats
heeft, doch hoe lager de temperatuur, hoe groter de
cilinder slijtage zal zijn.

4 . Bestrijding van corrosie in koelwater ruimten van de

motor met gesloten koelwater circuit.

Om inwendige corrosie van de koelwaterruimten tegen te
gaan, is het zeer zan te bevelen aan het koelwater een
anti-corrosie-clie toe te voegen.

Ook sommige boorolien komen hiervoor in sanmmerking.
Men stelle zich hiertoe in verbinding met een van de
grote oliemaatschappijen, onder vermelding van onder=
staande eisen.
a. Het anti-corrosie middel moet tenminste 40%

emul £ator bhevatien.

b. Bij een corrosie onderzoek volgens de methode IP 125

(Soluble Cutting 0il Corrosion of cast iron) moet

voor een emulsie van 5% anti corrosie vloeistof

in water een negatief resultaat gevonden worden.
(De methode IP 125 is gepubliceerd door "The Institute
of Petroleum, 61 New Cavendish Street, London, WI").
Aan het koelwatersysteem dient bij eerste toepassing
+ % anti corrosie olie te worden toegevoegd. In geval
van suppleren van lekverliezen uit het systeem, vulle

men geen anti-corrosie olie meer bij, tenzi] het systeen

geheel opnieuw moet worden gevuld.

RO1 CO4.



Sectie C, pag. 5.

In dat geval dient slechts 7 % anti corrosie-clie
te worden toegevoegd.
Het bovenstaande geldt alleen voor metoren, waarvan de
koelwaterruimten niet vervuild zijn.
Bij toepassing van een anti-corrosie-olie in motoren met
reeds vervuilde keelwaterruirten dient men zich, alvorens
hiertoe over te gan, in verbinding te stellizn met zijn

olieleverancier.

RO1 CO5.



Sectie Dﬁpaggl
BEDRIJFSVOERING

1. Voorbereidingen voor het aanzetten.

Het in orde brengen van de motor voor het aanzetten wanneer

deze langere tijd heeft stilgestaan of na revisie.

a. Brandstofpeil in de dagtank controleren en de krsan in de toe-
voerleiding naar het hrandstoffilter openen.
Brandstoffilter en toevoerleidingen naar de brandstofpompen
ontluchten., Aanzethandel in bedrijfsstand zetten {(regel-
stang van de pompen op "max. vulling").

De persleiding aan de vérstulver losmaken en m:b.v. de
brandstofpomp zolang pompen tot er brandstofolie komt. De
persleiding weer aansluiten en nog enige slagen pompen.

b. Cilindervoeringen insmeren met carterolie en de motor en-
kele malen rondtornen.

Smeerpunten welke niet onder druk gesmeerd worden moeten

van tijd tot tijd met de hand olie gegeven wordexn. Clie~-
peil in he carter coantroleren. Handkrukje op de smeerolie-
pomp bevestigen en véérpompen tot de manometer enige druk
ganwijst. Indien de smeeroliepomp droog zou zijn, waar-

door deze geen olie aanzuigt, dient men tijdens het vééT ~
pompen extra olie toe te voeren. Dit Kan geschieden door,

na verwijdering van een bout met dichtingsring, in het vrij-
gekomen gat een trechter te plaatsen en hierin carterolie

te gieten.

¢c. Koelwatertoevoer nazar de motor openen., Eventuele afsluiters
en kranen in de leidingen aan de motor openen. Leidingen,
pompen en koelwaterrulmten ontluchten. Bij gesloten koel-
watercircuit controleren of voldoende water in het supple~
tietankje sanwezig is. Verbindingen in de leidingen en af-
dichtingen aan de papen controleren op lekkage.

‘d. Aanzetluchtverdeelschuif in de stand ®luchtgecommandeerd
décomprimeren® plaatsen. Met het vliegwiel tornen tot 8én
van de hierop aangebrachte strepen, aangeduid met "start®
samenvalt met de dodepunt aanwijzer.

Men lette erop, dat in deze stand de brandstofpompplun jer
van de corresponderende cilinder omhoog is gegaan en dat

de in- en uitlaatklep gesloten is, hetgeen gecontroleerd

kan worden aan een geringe speling van de stootstangen.

Eierna de sanzetluchtverdeelschuilf op "aanzetten" plaatsen.
' RO2 DO1
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2. Het

vectie U, pag- 2
Is de motor ultgevoerd met een drukvulgroep, dan deze con-

troleren volgens de hiercp betrekking hebbende "Voorschrif-
ten voor het bedrijf en onderhoud" geplaatst onder de groep
"handleidingen van onderleveranciers™.

Het ligt voor de hand dat vele van bovengenoemde punten
kunnen vervallen bij normaal aanzetten van de motor, nadat
deze reeds heeft gedraaid.

Echter moeten voor het aanzetiten steeds de standen van
brandstcf, water en olie worden gecontroleerd. Alle af-
sluiters in brandstof~ water- olie= en luchtleidingen
moeten worden nagezien voor de julste bedrijfsstand.

aanzetten van de motor.

=

[¢]

De afsluiter van de aanzetluchtfles geheel openen.Hierdoor
stroomt de aanzetlucht tot de aanzetluchtverdeelkraan op
de aanzetluchttussenklepkast .

. Controleer of de aanzetluchiverdeelkraan in de stand

"aanzetten" is geplaatst.

. Het bedieningshandel van de motor in aanzetstand plaatsen.
. Nadat de motor op voldcende toeren is gekomen, begint de

ontsteking. Het bedieningshandel wordt dan in de bedrijfs-
stand teruggezet. Laat de motor laag belast lopen tot de
temperatuur van het uit de motor tredende Koelwater min-
stens 50°%C .bedraagt alvorens de motor op vollast te

brengen.

. Sluit daarna de afsluiter aan de luchtfles Dege afsluaiter

mag alleen tijdens het aanzettcn en baj het decomprimeren van
de motor gecpend zijn en moet daarna zo spoedig mogelijk
gesloten worden.

N.B. Is de druk in de luchtflessen zover gezakt, dat aan-
zetten met lucht niet wmeer mogelijk is, dan mag bi] wijze
IN GEEN GEVAL MOGEN ZUURSTOP, WATERSTOF OF SOORTGELIJKE
GASSEN VOOR HET AANZETTEN WORDEN GEBEZIGD, AANGEZIEN

DEZE FEN HEVIGE ONTPLOFFING VEROORZAKEN.

5. Tijdens het bedrijf.

&

Tengevolge van de elastische eigenschappen van het mate~
riaal en de met haar roterende massa's zijn de krukas met
generator,; pomp of schroefas aan torsietrillingen onder-

S worpen. RG4 B2



Sectie D, pag.?

Er moet op gelet worden, dat de tachometer steeds het juiste
toerental aangeeft, opdat niet door miswijzing in een kritisch
gebied gedraaid wordt.

Le kraitische tonerengebieden - voor zover aanwezig - waarin ge-
vaarlijke materiaalspanningen optreden zijn met een rode
kKieur op de tachometer aangegeven.

Het rode gebied moet zo snel mogelijk worden gepasseerd;
hierin mag in geen geval continu worden gedraaid.

Voor het geval dat er een "blauw" spergebied is aangegeven
betekent dit, dat er wel in dit gebied gedraaid mag worden
doch bij voorkeur niet langer dan nodig. De in dit gebied
optredende materiaalspanningen ziin wel hoog doch toe-
laatbaar.

Waarschuwing:

Elke verandering in afmetingen of het materiaal van de door
de motor aangedreven mgchinedelen zoals generator, schroefas
enz. brengt wijziging in de kritische toerengebieden met
zich mede en kan uiterst gevaarlijk zijn. Men vervange dus
b.v. geen schroef zonder voorafgaand overleg met de motor-

fabrikan:

Smeerclisdruk

Bii inbedrijfstelling van een nieuwe motor kan de oliedruk
afwijken van de in het beproevingsprotocol vermelde waarden,
doordat bij de fabrieksbeproeving de temperatuur of de vis-

cositeit van de olie afweek van die onder normale bedrijfs-
omstandigheden. Mocht de oliedruk echter een te grote af-
wijking van de protocolwaarden vertonen, dan dient de oor-
zaak opgespoord te worden. Zie hiervoor Sectie W.

Separate koeling (waarbij het circulatiewater in een warmte-
wisselaar wordt teruggekoeld door buiten-water.(ruw water).

Dit buiten water doorstroomt eerst de aan de motor gebouwde
smeeroliekoeler en eventuela luchtkoeler en wordt vervolgens
via de koelwaterkoeler weer afgevoerd).

Bij een gesloten koelwater-systeem, dus waarbi] het koelwater
voor herhaald gebruik wordt teruggekoeld, dient de koelwater-
circulatie zodanig geregeld te worden dat de uittreetempera-
tuur van het koelwater wit de motor niet hoger is dan 75% .,
terwijl het temp. verschil tussen intree en uittreslbi] vollast
bij voorkeur niet meer dan 15009, doch in geen geval

meer dan 20°Cﬁ bedraagt- RC3 D03
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wectie D, pag. &
B11 leagere belgstingen zal dit temp verschil uiter-

aard kKleinsr zi:n

Bij een te sroct temperatuurverschil tussen in- en
wittree, 15 de wa-:srsuelheid in de cilinderkoppen te laag,
waardoor gevaar van scheuren in de cilinderkoppen ontstaat.

Het invulilen van meetstaten.

Om een nauwkeurige contrdle op de in bedrijf zijnde
motor te hebben, wordt aangeraden een dagstaat bij te
houden. Hierdoor krijgt men een goed overzicht van de nor-
maal heersende drukken en temperaturen en eventuele afwij-
kingen zullen zich dan ook na verloop van tijd kenbaar
maken. Men zi) evenwel bedacht op eventuele afwijkingen in
de meetlnstrumenten-

Als voorbeeld zou de bijgevoegde meetstaat kunnen worden
aangehouden-

Hierin kunnen dan vermeld worden :

te Temperatuur machinekamer

Ze Temperatuur eventueel bultenboordwater
3¢ Toerental motor

4e Regelstand brandstofpompen

5e Temperatuur en druk koelwater

6e Temperatuur en druk smeerolie

7e Temperatuur uitlaatgassen

8e Zonodig de druk in de aanzetluchtfles.

Bij uitvoering van de motor met een drukvulgroep
kan dit nog met onderstaande aangevuld worden :
S¢ Toerental drukvulgroep
100 Sroellucntdruk
tie Spoelluchttemperatuur na luchtxoeler

‘et stoppen van de motor.

Het verdient aanbeveling de motor nog enige minuten
onbelast te laten lopen alvorens deze stop te zetten. Hierdoor
bereikt men een goede nakoeling.

De motor wordt gestopt docor het bedieningshandel in de stop-
stand te plaatsen. In deze stand houden de brandstofpompen
onmiddelijk op met het ingpuiten van brandstof.
a. Na het stoppen:

1. Motor schoonmaken

2. Controleer of alle olieleidingen dicht zijn.

3. Evenituele storingen direct verhelpen

4. Bij vorst of vorstgevaar ontluchtingskranen van alle

koelwaterruimten openen en al het water laten weg-
lopen. RC3 LC4
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b. Bij lang buiten bedrijf stellen van de motors.

L
2.

1) B Y

41le delen zorgvuldig schoonmaken.
Alle blanke delen invetten.
De smeerolie aftappen.

. Carter en filter grondig reinigen.

A1 het koelwater van de motor aftappen, smeerolie in
de verbrandingsruimte gieten en daarna de motor enige

keren tornen.
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MEETRESULTATEN VAN DE STORK-RICARDO MOTOR

Type:

Motor No.:

Datum:

Tijd:

Plaats:

Motor toerental:

Regelstand br.pompen:

Oliedruk:

0lie temp, na koeler:

Koelwaterdruk:

1
2

Koelwater o
g 4

afvoertemp. -
ol

[
¢ilinderkop 6
7
8

gezamenlijke uitl-
laatgzassen Lemperatuur

Drukvulling

1

Temp. uitleat-

rd
gassen vodr

2
3
drukvulgroep I

Spoelluchtdruk

Spoellucht temp.

Weerstand luchtfilter
in c¢m waterkolom

Mach. kamer temperatuur

Temp. buitenboordwater

Toerental drukvulgroep

Oliedruk keerkoppeling

Opmerkingen: van tijd tot tijd'een smeerolie monster laten onderzoeken!

KON. MACHINEFABRIEK GEBR. STORK & CO. N.V. HENGELO (HOLLAND).

ROI
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Sectie E, pag.i

QNDERHOUD EN INSPECTIE

1. Yoorschrifien voor het onderhoud van de motor.
a. Algemeen.

Een zorgvuldige bediening verlengt in hoge mate de le-
vensduur van de motor. Het is daarom niet rasdzaam met
onderh5ud of inspectie te wachten tot de motor slecht
begint te werken en reparaties nodig zijn.
Behoorlijk toezicht is op de lange duur de goedkoopste
wijze van onderhcud.
De volgende instructies voor het onderhoud dienen slechts
ter orientering. Men moet echter in elk afzonderlijk ge~
val naar gelang van de gebruikte oliesocorten en het koel-
water en oversenkomstig de aard ven het bedrijf de nodige
maatregelen traffen.
In het algemeen brengt het onderhoud minder werk mee dan
in het voorschrift iz aengegeven. Het verdient evenwel
aenbeveling nauwkeurig toe te zien of meer onderhoud van
de motor gewensgt is.
Deze instructies zijn noch een minimum noch een maximum
maatstaf voor het onderhoud en zijn gebeseerd op een
dagelijks bedri jf van ¢ uren.

2. Dageli jkse werkzasmheden.
1. Dagelijks moet{en)s

8. De klepstelen met petroleum waarean een Weinlg smeer-
clie is toegevoegd, worden gesmeerd.

b. De klephefbomen en klepstobers rijkelijk met smeer-
olie worden gesmeerd; de in a en b genoemde hande-
lingen vervaellen wanneer de motor is uitgevoerd met
automatische smering bij de uitvoering met afgescherm-
de cilinderkoppen.

c. De olietcsstand in het carter worden gecontroleerd.
De oliestand moet sieeds tussen de beide merkstirepen
op de peilstok liggen.

Indien nodig dus clie bijvullen.

2. Wekeldijkse werkzasamheden.
Ne ca. 100 bedrijfsuren moet(en):

RO2 EO1
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De luchtfilter wordengereinigd volgens voorschrift.

. De smeeroliefilter worden gereinigd. Indien nodig vaker.
- De brandstoffilter wordengereinigd-

. De klepspelingen worden gekontrolezerd. (zie Sectie X).

. De moeren van het cilinderblok en de cilinderkop worden

nagezien of deze ook zijn losgewerkt.

Maandelijkse werkzaamheden.

Na ca. 400 bedrijfsuren moet(en):

a.

Indien nodig, de verstuivers worden nagezien en gereinigd,
waarna men de openingsdruk met behulp van speciaal gereed-
schap (blad G van het gereedschapboek) dient te kontro-
leren. Voor openingsdruk zie beproevingsprotocol.

De smeerolie in het carter zonodig worden vernieuwd.

(Zie Sectie C).

- Drie-maandelijkse werkzazmheden.

Na circa 1250 bedrijfsuren moet(en):

a.

De cilinderkoppen worden gedemonteerd; de kleppen en
zittingen worden nagezien en indien nodig, geschuurd.

. De speling van de tandwielen voor nokasaandrijving

worden gekontroleerd.

- De zuigers worden gedemonteerd en de zuigerveren worden

nagezien-.

. De koelwaterruimten worden gekontroleerd om te zien of

zich ketelsteen heeft vastgezet- Is dit het geval, dan
moet dit worden verwijderd met een staalborstel indien
de laag zacht en dur is; is hij daarentegen hard en dik
dan moet dit langs chemische weg geschieden.
Een oplossing van één deel water en één deel zoutzuur
wordt in de¢ koelwaterruimte gegoten, waarin men het zo
lang laat staan tot men geen sterk schuimen meer bemerkt;
daarna wordt de oplossing gespuid. Dit proces kan worden
bespoedigd door hei gebruik van een sterkere oplossing
of door de oplossing eerst te verwarmen.
Om na verwijdering van het ketelsteen eventueel achter-
gebleven zoutzuur te neutraliseren, moet de koelwater-
ruimte hierna goed met sodawater worden uitgespoeld.

RC2 EC2
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vecltie 2, peg. 3
.3 s Ketelsteen belomnmert in hoge mate de warmtegfvoer !
20 heeft een laag ter dikte van 1 mm op de bodem van de
cilinderkop reasds een plaatselijke stijging van de wand-
temperatunr van €0 a 70% ten gevolge.
Mede ter voorkoming van scheuren is regelmatige verwijde-
ring van ketelsteen een vereiste en wel in het bijzonder
tussen de kleppen en de wervelkamer.

: B1] ketting gedreven smeercliepompen dient de ketting-

spanning gekontroleerd ie worden.

Indien necdig de ketting naspannen.

De juiste spanning is bereikt, wanneer men het niet ge-
spannen part met de hand totaal een schalmbreedte heen
en weer kan bewegen.

Indien niet verder nagespannen kan worden, dus wanneer
de spanner zijn uiterste stand heeft bereikt, dient de
Ketting deoor een nieuwe vervangen te worden.

Haif-jaarlijkxse werkcaaumheden .

Na ca. 2500 bedrijfsuren moet:

Gekontroleerd worden of de bouten (of tapeinden) en
moeren voor de bevestiging der hoofdlagerkappen en de
krukpenlagers zich losgewerkt hebben en worden nagezien
of de borging in orde 13.

Ditzelfde geldt voor de bevestigingsbouten van eventucle
contragewichten.

¥.B. Het is aan *te bevelen de bouten der contragewichten
en de krukpenlagers na 3 of 4 jaar door nieuwe te ver-
vangen met het oog op vermoeidheid van het materiaal.

Jaarlijkse werkzaamheden.

Na ¢ca. 5000 bvedrijfsuren moet(en):

a. De gehele motor grondig worden nagezien, schoonge-
maakt en zonodig worden gerepareerd.

b. De wverbrandingsruimten worden schoongemaakt.

¢. Ulitlaatpijp en knaldemper worden schoongemaskt.

4 Hoofdlagers en krukpenlagers op slijtage worden na-
gezien. Indien de witmetalen laag over een opper=-
vlakte van meer dan 25% van de totale lageropper-
viakte tct op de bronzen onderlaag doorgesleten is,
moeten de schalen door nieuwe van het originele type

\ el
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vervangen worden.
e¢. Brandstofpompen en verstuivers nagezien en ingesteld
wordeén.

RO1 EO4
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II. CONSTRUCTIE EN ONDERHOUD VAN ONDERDELEN .
CARTER, KRUKAS EN HOOFDLAGERS .
Carter met hoofdlagers (Code 1101 en 1102).
Het carter is een gietiizeren constructie uit €én stuk.
Veor lagering van de krukas zijn in de lagerbruggen van
het carter precisie-lagerschalen geplaatst; boven-en

ondermetaal zijn gelijk van uitvoering-

Vulplaten tussen de lagerschalen worden niet toegepast.
Onder geen enkele voorwaarde mag aen een lagerschaal
gevijld, geschraapt of een andere bewerking worden uit-
gevoerd.

Bij vernieuwing gebruike men daarom alleen de originele
metalen.

De as wordt aan weerszijden van elkekruk ondersteund door
een lager, zodat één lager meer nodig is dan het cilinder-
aantal.

De metalen zijn door middel van een stelpen in de boven-
lagerschaal tegen verdrazden geborgd. Zonder demontage
van de krukas kan na verwijdering van de lagerkappen en
bovenmetalen, het ondermetaal onder de krukas worden uit-
gedraaid, met behulp van een gereedschap pen.

(Zie blad ¢ van het gereedschapboek).

. Krukas (Code 1111).

De krukas is vervaardigd van S.M. staal en uit één stuk
gesmeed. Door middel van 4 bouten is een twee-delig tand-
wiel op de krukas bvevestiigd, waarmee de nokas via tussen-
wielen wordt aangedreven. Door een kraag op de krukas wordt
axiale verplaatsing van het tgndwiel voorkomen; een spie
voorkent het verdraaien van het tandwiel.

De krukas heeft in de hoofdlagers speling in axiale rich-
ting. Door een kraaglager wordt de as in de juiste stand
gehouden. De krukas is voorzien van oliekanalen, welke die-
nen voor smeerolietoevoer naar de krukpen- en zuigerpen-
metalen. De smeerclie wordt bij de hoofdlagermetalen toege-
voerd en stroomt ven hieruit doocr de boringen in de tappen
en krukwangen raar derkrukpen- en zulgerpenmetalen.

g 13ed
awod HOA



L £
[
@]
ok
—
M
+
™
Lo
4%

- / b

iyl mam T s g e f o 4 N
rukpenlayers. Lledue 112 ie
S L ey TR

Ze Xrukpenmetalen zijn precisielagerschalen. Cok bij
deze worden geen vuliplaten toegepast.

Cnder geen enkele voorwamrde mag aan een lagerschaal
gevijld, geschrzapt of een andere bewerking worden uit-
gevoerd .

Bij vernieuwing gebruike men daarom alleen de originele
krukpenmetalen.

Extra lager.
In bepaalde gevallen kan het nodig zijn de motor te
voorzien van een extra lager; dit te beocordeling van

de motorfgbrikant.

Het extrz lager wordt aan vliiegwielzijde van de motor
geplaatst en bevestigd tegen carter en cilinderblok.

De olietoevoer vindt plaats door een oliepijp die met
een banjofitting asn het lager bevestigd is.

Bij demontage moet men eerst deze koppeling losmaken

voor het lager verwljderd kan worden.

RO4 HO2
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CILINDERBLOK, CILINDERKOP EN AANDRIJVING NOKAS.

1. Cilinderblok en cilindervoering (code 1301 en 1302).
Het cilinderblok vormt met de krukkast één gietstuk. Dit
gletstrk is met het ondergedeelte van de motor (het carter)
door middel van doorlopende trekankers verbonden. Teneinde
de juiste voorspamnning van deze trekankers te verkrijgen,

dient men de monitage hiervan in de onderstaande volg-
orde {e verrichten.

a. Onderste moer met sluitring en splitpen definitief op
het trekanker aanbrengen.

b. Bovenste moer enkele malen vast aanhalen en weer los-
draaien.

¢. Bovenste moexr aanhalen op de sluitring totdat de spe-
ling juist verdwenen is (dus los-vast).

d. De afstand tussen bovenkant trekanker en bovenvlak
cilinderblok nauwkeurig opmetfen-

e. Bovenste moer aanhalen tot deze maat de in Sectie B
genoemde afstand groter is geworden= £ 4 7,2 on.

De koelwaterruimte van het cilinderblok is voorzien van

slikgatdeksels en moet van tijd tot tijd gereinigd worden.

De ingetrokken cilindervoeringen kunnen vrij naar beneden

uitzetten. Lekkage van koelwater wordt voorkomen door twee

rubberdichtingsringen. Bij vervanging dient men alleen ge-

bruik te maken van de originele dichtingsringen, daar af-

wijkingen hiervan lekkage of vervorming van de cilinder-

voering kunnen veroorzaken. Het rubbersnocer heeft een dia-

meter van 8,0 mm., terwijl oliebestendige rubber met een

hardheid wvan ca. 450 Shore wordt gebruikt.

2. Cilinderkop en klepbeweging (code 1501 en 1530).
De cilinderkop wordt met lange tapeinden op het cilinder-
blok bevestigd. Een centreerrand en een koperen dich-

tingsring zorgen voor de centrering en afdichting op de
cilindervoering. De wervelkamer is met 4 tapeinden in
de cilinderkop bevestigd.

RO3 KO1
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De afdichting tegen de verbrandingsdrukken wordt verkregen
door 2 gegloeide koperen dichtingsringen. 3 Rubberringen
dichten af tegen het koelwater dat om het bovenstuk van
de wervelkamer stroomt. Eventuele lekkage is waarneembaar
dm.v. 2 gaatjes die in de cilinderkop geboord zijn aan
de brandstofpompzijde. Om bij montage van het bovenstuk
van de wervelkamer beschadiging van de rubberringen te
voorkomen moeten deze vooraf ingesmeerd worden met vet of
dikke olie.
Voor het demonteren van de klephefbomen en klepveren is
speciaal gereedschap met de motcr meegeleverd.
De kleppen en zittingen moeten van tijd tot tijd worden.
nagezien, gereinigd en zonodig ‘geschuurd.

3, Tandwiel-aandrijving van de nokas. (code 1620).

De aandrijving van de nokas geschiedt d.m.v. een tandwiel-
overbrenging, welke is ondergebracht in de tandwielkast
raast het vliiegwiel.

Voor het afstellen van de nokas ten opzichte van de krukas
is op het tandwiel op de nokas een merkstreep aangebracht.
Teze streep moet bij] de topstand van de kruk van cilinder 1
gelijk stazan met het horizontale deelvlak van de nokaskast.

4.Contrdle van de nokasafstelling. Motor zonder drukvulling.
De nokasafstelling kan gecontroleerd worden door een meet-

klokje te bevestigen op een onbeweeglijk deel van de motor,
zoals b.v. de cilinderkop, waarbi] de stift van het meet-
klokje rust op het boveneind van de faats van de klephef-
boom aan sitootstangzijde.

Nok voor uitlsatklep.

Torn het vliegwiel in draairichting op 17° v68r het onderste
dode punt van de cilinder waarven men de nokstand wil contro-
leren. Zet het meetklokje op nul. Torn in de draairichting
verder, waarbij de uitlaatklep eerst verder opent en nadat

het hoogste punt vin de nok gepasseerd is weer begint te slui-
ten tot het meetklokje weer op nul staat. Lees het aantal
krukgraden af dat men vanuit de eerste nulstand heeft getornd.
De krukhoek die men het vliegwiel tussen de twee nulstanden

moet tornen moet 180 krukgraden bedragen.
: RO3 K02
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Voor het corrigeren van de afstelling gaat men als volgt
te werk. Indien de gevonden hoek tussen de beide nulstanden
kleiner is dan 180 krukgradern, dient men de nokas in kruk-
graden de helft van de afwiljking tegen de draairichting
in terug te stellen.

Is bijvoorbeeld de gevonden hoek 172 krukgraden, dan dient
men de nokas {180 - 172) : 2 = 4 krukgraden terug te
stellen.

Is de gevonden :noek echter groter dan 180 krukgraden, dan
dient de nokas de helft van de afwijking vcoruit, dus net
de draairichting meo, te worden versteld.

Nok wvoor inlaatklep.

Torn het vliiegwiel in draairichting 170 na het bovenste
dode punt van de cilinder waarvan men de nokstand wil con-
troleren. fet net nzetkloxi:e ov nul. Torn in draairich-
ting verder, tot de meetklok weer op nul staat. Lees het
aantal krukgraden dai men tussen deze twee nulstanden
setornd heeft af.

De ¥krukhoek die men het viiegwicl vanuit de eerste nul-
stand van hei meetklckje moet tornen, tot het meetklokje
weer op nul komt, moet 180 krukgraden bedragen,

Voor het corrigeren van de afstelling gaat men te werk
als genoemd cnder het hoofd "Nok voor uitlaatklep".

Ma deze contréle de Xlepspeling instellen als aangegeven
is in het Beproevingsprotocol.

. Contrdle van de nokasafstelling (Motor met drukwvulling) -

De nokasafstelling kan worden gecontroleerd door een meet-
klckje te bevestigen op een onbeweeglijk deel van de motor,
zoals b.v. de cilinderkop, waarbij de stift van het meet-
klokje rust op het boveneind van de taats van de klephef-
boom aan stootstangzijde.

Nok wvoor uitlaatklep.

Torn het vliiegwiel op gzo v68r het onderste dode punt.

Zet het meetklckje op nul. Torn in de draairichting verder,
waarbij de uitlaatklep eerst verder opent en daarna weer
siuit, tot het meetklokjie weer op mul staat. Lees het aan-
tal krukgraden, dat men tussen de twee nulstanden van de
meetklock getornd heeft af. Dit moet 240 krukgraden zijn.
Yoor het corrigeren van de afstelling gaat men als volgt
te werk. Indien de geveonden hoek tussen de beide nulstanden
R03 KO3
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kKleiner is dan 240 krukgraden, dient men de nokas in
krukgraden de helft van de afwijking tegen de draal-
richting in terug te stellen.

Is de gevonden hoek echter groter dan 240 krukgraden,
dan dient de nokas vooruit, dus met de drazairichting
mee, te wcerden versteld.

Nok voor inlaatklep.

Torn het vliegwiel in draairichting 53° v68r het boven-
ste dode punt van de cilinder, waarvan men de nokstand

wil controleren.

Zet het meetklokje op nul. Torn in de draairichting
verder tot het meetklokje weer op nul staat.

Lees het aantal krukgraden dat men tussen de twes nul-
standen van de meetklok getornd heeft af. Dit moet

240 krukgraden zijn.

Voor het corrigeren van de afstelling gaat men te werk
als genoemd onder het hoofd "Nok voor uitlaatklep" .

Na deze contrdle de kKlepspeling instellen als aange-
geven is in het Beproevingsprotocol.

. Klepspeling.

Indien de klepspeling kleiner is geworden dan de in het
beproevingsprotocol verumelde waarde, verdient het aan-
beveling dege speling niet te corrigeren.

Het klephefumechanisme zoekt n.l. zelf een speling, waar-
bij door het eventueel inslaan van de kKlepzittingen,
rollen en taatsen een evenwichtssituatie ontstaat.

Dcor steeds opnieuw instellen op de nominale waarde

wordt het evenwicht verstoord; waarbi] sneller inslaan
van de kKlepzittingen kan voorkomen.

Men dient echter attent te zijn op vergroting van de
klepspeling hetgeen op slijtage van het kilephefmechanisme
kan duiden.

Te grote speling dient wel gecorrigeerd en de oorzaak
hiervan opgespoord te worden.

Men controlere wel steeds of de kleppen voldoende sluiten,
door te voelen of de stootstangen tijdens het bedrijf

nog net de hand gedraaid kunen worden-
. RN3 K04
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2UIGER EN DRIJFSTANG

1. Zuiger (Cecde 1421)
De zuiger dicht in de cilinder af door vier compressieveren
en is voorzien van itwee olieschraapveren.
Wanneer bij de periocdieke demontage van de de cilinderkoppen
ook de bovenzijde van de zuigers wordt nagezien en zich daar-
cp geen aankorsting vertoont, is het voldoende de zuigers na
2500 bedrijfsuren ite trekken. Demontage van de zuiger met
drijfstang is ook mogelijk via de krukkast. Snelle vervuiling
van de guigers ontstaat door slechte brandstof of smeerclie,
slechte verbranding of door een te hoog smeerolieverbruik.
Vastgebrande zuigetveren veroorzaken een vermogensverlies
omdat lucht en verbrazndingsgessen den naar het carter ontsnap-
pen hetgeen te constateren is aan de toename van de oliedam~
pen, die uwit het carter oniwijken.
Het losmaken van vastgebrande zulgerveren geschiedt met petro-
leun. Smeeroliekorsten aen de zuiger krabt men voorzichtig af,
waarna men de zuiger grondig met petroleum wast.
In het algemeen is het niet nodig de drijfstang uit de zuiger
te nemen, zolang deze nog gemakkelljk en zonder veel speling
om de zuigerpen beweegt.
Moet ze echter gedemonteerd wcrden, dan verwijdert men de borg-~
ringen van de zuigerpen en drukt de pen eruit. Men kan dan de
drijfstang uit de zuiger nemen.
Men lette erop, dat de veren gemakkeli jk in hun sponningen be-
wegen., Beschadigde veren moeten worden vervengen. Bij het mon-
teren van de veren is de grootste voorzichtigheid geboden, ten-
einde ze niet te vervormen, te heschadigen of te breken. Bij
het opbrengen gebruikt men drie dunne stamlplaatjes; de veren
kunnen dan gemakkelijk over de groeven worden geschoven. Bi]
het aanbrengen van zuigerveren dient erop gelet te worden, dat
de zuigerveer met het woord ®top"™ naar boven wordt gemonteerd.
Aan het opnieuw monteren van gebruikte zuigerveren is het na-
deel verbonden, dat eventuele ontstene onrondheden welke moei-
1lijk te voorkomen zijn; slechts na lange tijd door inlopen ver-
dwijnen; zij kunnen daardoor behalve een hoog smeeroliever-
bruik doorblazen en vervuiling van de motor veroorzaken.
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Voor het monteren van de nieuwe veren moeten de sponningen
van de zuiger geolied worden.

De borgringen voor de zuigerpen moeten weer worden asange-
bracht &n de moeren van de drijfstangbouten moeten weer

op #e Jjuiste wijze geborgd worden.

. Drijfstengen {(Code 140%)

De drijfstangen zijn vervasrdigd van S.M. stasl. De stang
is doorboord voor toevoer van smeerolie vanaf het krukpen-
metaal naar het zuigerpenmetaasl. Het zuigerpenmetaal in
de drijfstang is als coglager uitgevoerd, terwijl de kruk-
penmetalen precisie lagerschalen zijn. |
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. Aanzetluchtverdeelkraan en aanzetluchtitussenklep(code 2302)
In het huis wvan deze combinatie is een driewegkraan
{luchtverdeelkraan) gemonteerd, die of de luchttoe-

voer rechtstreeks opent naar de aanzetkleppen -

‘welke in dit geval tijdelijk dienst doen als decom-
pressiekleppen - of de lucht toelaat naar de aanzet-
luchttussenklep.

Deze tussenklep moet:

1. Bij stilstand en tijdens het bedrijf van de motor
de leiding naar de luchtschuiven met de buitenlucht
in verbinding houden.

2. Tijdens het aanzetten lucht toelaten uit het aanzet-
luchtvat. De tussenklep wordt via een kniehefboom

"~ door het bedieningshandel bewogen. Zo nodig moet
deze klep gereinigd en geschuurd worden.

. Aanzetluchtschuif. (code 2107).
De zich in de cilinderkoppen bevindende aanzetkleppen

worden door de druk van de aanzetlucht geopend. De
periodieke toevoer van asnzetlucht wordt geregeld door
luchtschuiven die bewogen worden door aanzetnokken,
welke op de nokas zijh aangebrachts In de stop~ zowel
als in de bedrijfsstand van het bedieningshandel wor-
den deze schuiven door een drukveer in de hoogste stand
gehouden, zodat de nokken‘vrij onder de schuiven draaien-
Gedurende het aanzetten, dus wanneer het bedienings-
handél‘op “aanzéttéﬁ“'gepiaatst'is, worden de schuiven
door de aaﬁzetlucht naar beneden en dus op de nokken
gedrukt, ' ‘ o
Indien een schuif nu van het cilindrische nokgedeelte
komt op een afgeplat gedeelte, wordt lucht toegelaten
naar de veerbelaste asnzetklep in de cilinderkop. Deze
klep wordt geopend;'zodra-de aanzetlucht de veerdruk en
"de'drUk_in de cilinder kan overwimmen. Zodra de schuif
weer op het cilindrische nokgedeelte loopt, wordt de
'Ieiding die de verbinding vormt tussen de schuif en de
bijbehorende aanzetklep, ontlucht. De aanzetklep sluit
hierdoor.
- Indien het deksel van de nokaskast weggenomen is, kan
worden gecontroleerd of de schuif gemakkelijk beweegbaar is.
' =03 MO1
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Aanzetklep (code 1520 .
Het aanzetklephuis dicht door een koperen ring in de
cilinderkop af. De aanzetlucht treedt uit de toevoer-

leiding in de ruimte rondom de klepsteel.

De aanzetlucht, welke tijdens het aanzetten naar de
kleppen wordt gevoerd, is afkomstig van de aanzetliucht-
schuiven.

Daar de kleppen slechts bij het aanzetten en tijdens
het décomprimeren worden gebruikt, vereisen ze in het
algemeen geen regelmatige contrdle.

Normasl is een contrdle na 2500 bedrijfsuren voldoende;
de kleppen moeten dan zonodig op de zittingen worden
nageschuurd.

V4é8r het monteren moeten de Xleppen eerst goed metd
smeerolie worden ingevet. Een lekke aanzetklep is te
constateren doordat de aanzetluchtlelding van de betrei-
fende cilinder gedurende het bedrijf warm wordt.

. Luchtgecommandeerde décompressie. (code 6105).

Hierbij wordt gebruik gemaakt van de aanzetklep-.

Het aanzetklephuis is hiertoe voorzien van een drukei-
linder met zuiger. Door nu lucht uit het aanzetvat boven
deze zulger toe te laten drukt deze de aanzetklep open
d.w.z. de cilinder is gedécomprimeerd. Hierma kan de
notor getornd worden.

Aanzetluchtfles.
Olie en water, dat zich in de luchtfles verzameld heeft

moeten van tijd tot tijd worden afgetapt. Hiervoor moet
de aftapprop of afsluiter voorzichtig een halve slag
worden losgedrazaid. De druk in de fles drukt de olie

en het water dan naar buiten. Indien zich veel olie in
de luchtfles verzamelt, moet de smering van de aangzet~
luchtcompressor zuiniger worden gesteld of de olie-
schraapveren daarvan worden vervangen.

De luchtfles moet één keer per jaar grondig worden ge-
reinigd en van bimmen met roestwerende werf of vernis
worden bestreken. Desnoods kan met inwendig olién worden
volstaan.

Alle pijpleidingen en kleppen moeten in goede staat
worden gehouden. . RO3 MO2
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BRANDSTORSYSTEELM . .
1. Brandstofvomp (Code 2106) zie ook afbeelding 2 na sectie 7.

De brandstofpomp is een plunjerpomp, die de brandstof in
een hoeveelheid, die nauwkeurig regelbaar is, in de ci-
linder spult. De beweging van de pompplunjer wordt door
2en rolhouder met instelbare taats afgeleid van de nokas.
In de laagste stand van de plunger is de ruimte in de
pompeylinder boven de plunger gevuld met brandstof; welke
door twee openingen vanuit de zuigruimte, die met de
brandstoftank verbonden is, binnenstroomt. Bij het naar
boven gaan van de plunjer worden deze beide openingen
in de pompcilinder gesloten, zodat de brandstof door de
persklep en de persleiding naar de verstuiverhouder
wordt geperst, vanwaar de brandstof via de verstuiver
in de verbrandingsruimte van de notor wordt gespoten.
Het inspuiten houdt op, zodra de schuine groef in de
plunjer de rechise aanzuigopening vrij geeft en hierdoor
de persruimie boven de plimjer door de verticale gleuf
in de plunjer met de zuigruimte in verbinding komt.
Teneinde de in te spuiten hoeveelheid brandstof te kunnen
regeien, wordt de plunjer in de cilinder verdraaid
door verschuiving van de brandstofpomp-regelstang voor-
zien vgn een tandheugel, die in het getande kwadrant
van de regelhuls grijpt. De richting, waarin de regel-
stang verschoven moet worden om de in te spuiten hoeveel-
heid brandstof te verminderen, is door een pijl en het
woord "Stop" op de regelstang aangegeven.
a. Ontluchten van de pomp.

1. De brandstoftoevoerleiding ontluchten met de ont-

luchtprops

2. De regelstang op "maximum vulling' zetten,

3. Persleiding aan de verstuiver losmaken en met het
bij de motor behorend speciale gereedschap zolang
porpen tot er brandstofolie komt.

4. Persleiding weer aansluiten en nog enige slagen
pompen.

RO3 NO1U
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sSmering.
De smering van de pomp beperkt zich tot de geleidebus,
die geregeld met een weinig goede machine-olie door het
venster moet worden gesmeerd. De plunjer zelf behoeft
in het bedrijf niet gesmeerd te worden.
Montage en demontage van de brandstofpomp.

De pomp mag alleen in uiterste noodzaak worden gedemon-
teerd, Maak de werkbank goed stofvri; en bedek de bank
met schoon vetbestendig papier. Demonteer de pomp in
volgorde van de numiers 1 t/m 8 op afbeelding 2(achter
sectie 2).

Vé6r het weer in elkaar metion, alle dolen goed schoon-
maken en daarna in zuivere machineolle dompelen. Het
weer in elkaar zetten geschiedt in omgekeerde volgorde,
waarbij op punt 8 bijzonder moet worden gelet-.

Bij eventuele slijtage moeten plunjer en voering steeds
tezamen, dus nooit afzonderlijk, vervangen worden-

Deze delen, die gelapt en in elkaar pasgemaakt zijn,
mogen nooit met een slijpmiddel bewerkt worden, aange-
zien ze daardoor defect zouden geraken.

Bij het monteren van de cilinder(voering), plunjer en
regelhuls controleren of deze niet verdraaid zijn t.0.v,
de tandkrans op de regelstang-

. Instellen van de pomp aan de motor.

Voor het instellen van de pomp aan de motor, bevindt
zich in het pomphuis een vensterije, waardoor het merk
op de geleidebus steeds zichtbaar moet zijn.

Het tijdstip van inspuiting moet als volgt worden be-

paald:

1. Demonteer de brandstofpersleiding en de druknippel,
welke zich bovenop de pomp bevinden.

2. Verwijder de persklep met veer en breng de druknippel
weer aan.

2. Zet de pompregelstang op max. inspuiting en open de
brandstofkraan. Als de pompplunjer in zijn onderste
stand staat; zal er voortdurend brandstof boven uit
de pomp stromen.

4. Torn de motor in draairichting tot de pompplunjer
begint te rijzen. Draai nu voorzichtig zo veel
verder, dat er juist geen brandstof meer uit de druk-
nippel stroomt. 'R3% NO2
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Dit behoort het geval te zijn op het moment, dat de kruk

varn de bijbehorende cilinder in de stand staat, waarbij

de inspuiting begint. Zie beproevingsprotocol,

Men mag hierbij alleen afgasn op de waarden, die gevonden
zijn bij het tornen in de draairichting van de motor. Tornt
men ite ver, dam moet esrst minstens 30° teruggedraaid worden.
Dit is noodzakelijk om fouten tengevolge van de speling

in de tandwielaandrijving te voorkomen.

e.Wijzigen van de afstelling der branilstofpompen.

Hierbij dient men vooral op het volgende te letten :

Wanneer de rolhouder B (zie fig. 3 van blad 2 achter sectie Z)

in de onderste stand staat, mag het bovenvlak van de stoot-

stang A niet meer dan 6,5 mm. en niet minder dan 4,5 mm. onder

het bevestigingsvlak van de brandstofpomp liggen. Worden

deze grenzen overschreden, dan bestaat kans op beschadiging

van rolhouder en brandstofpomp.

Voor het wijzigen van de afstelling gaat men als volgt te

werk:

Na het losdraaien van de borgmoer C. is het mogelijk de

stootstang A., welke met schroefdraad in de rolhouder be-

vestigd is, te verplaatsen.

Draait men deze stootstang omhoog (omlaag) dan wordt de in-

spuittijd vervroegd (verlaat)-

V86r het aanzetten van de motor de borgmoer goed vastdraaien!!!
2.Verstuiver en verstuiverhouder {(code 1501).-

De verstuiver is van het gesloten type en wordt gecommandeerd

door de druk van de brandstof.

Verstuiver en verstuivernaald zijn met grote nauwkeurigheid

in elkaar geslepen en gelapt en mogen niet afzonderlijkx worden

vervangen.

Om een goede verbranding te verkrijgen is het nodig, dat 1e

brandstof regelmatig wordt verstoven. _

Bij het countroleren ven Ge verstuivers moet men daarom nagaan:

i, 0f de verstuivernaalden goed afdichten op hun zitting.

2. Of de verstuilvers op de handpomp afspuiten bij de juiste
openingsdruk. (Zie beproevingsprotocol).

ROz NO3
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Voor bevestiging van de verstuiver in de cilinderkop en voar
verbinding met de brandstofdruk- en brandstoflekolieleiding
dient de verstuiverhouder.

2. Het reinigen van de verstuliver.

Is een verstuiver vervuild, dan kan de centrale boring
hiervan (na dompeling in brandstofulie) met een stukje
hout, gedcmpeld in brandstofclie worden gereinigd.

De verstuivernaald moet met een schone, in brandstofolie
gedrenkte zachie lap (niet pluizig) worden afgeveegd.
Harde of scherpe voorwerpen, schuurpapier of -pceder
mogen hiervocor nooit worden gebruikt.

Voor het monteren van de verstuwivernaald in de verstulver
mozien deze delen in zuivere brandstofclie worden uilge-
spoeld en deavyna in zuivere machine~clie worden gedompeld.

Fet menteren van dg verstuiver.

Voor het moniteren van de verstuiver in de verstuiver-
houder eerst de spanschroef boven de drukveer zo ver
mogelijk terugdraaien; nu ontspant de drukveer zich. De
verstuiver met naald wordt nu met een wartelmoer tegen de
verstuiverhouder tevestigd.

Haal de wartelmoer met kracht aan, maar zorg, dal de tegen
elkaar liggende geslepen vlakken volkomen schocn zijn.

Het afstellen van de verstuiver.

Voor het beproeven van de verstuiver en het instellen van

de juiste openingsdruk gebruikt men speciaal gereedschap
(zie blad G van het gereedschapboek) bestaande uit een pijp
met aansluitingen en een manometers

Houdt nooit Uw hand onder een verstuliver wanneer deze
beproefd wordt. De stralen ziin zo krachtig, dat hierdoor

een wond zou ontstaan met veel kans op infectie.
De brandstofpomp moet dan met het bij de motor behorend

specisal gereedschap bewogen worden. Hierbij dient men te
bedenken, dat de brandstofpomp alleen werkt, wanneer de
plunger na elke persslag in haar laagste stand terugkomt.
De openingsdruk van de verstuliver wordt door een veer
geregeld en is instelbaar door middel van een spanschroef.

lin hat demeonteren van de beschermdop kan men met een

pennetie net lichten van de verstulvermaald controleren,
RO3% NO4
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terwi]l de motor draait. Sectie &, pag

De lichthoogte van de verstuivernaald is niet instelbaar;
deze is in de constructie vastgelegd.

.Ontluchten van het brandstofinspuitsysteem,

Het brandstofinspuitsysteem dient na een revisie vé6r het
aanzetten van de motor als volgt ontlucht te worden;

Nadat de wartelmoer,-waarmee de brandstofdrukleiding ge-
koppeld is aan de versituiverhouder,-enige gangen is los-
geschroefd, wordt de brandstofpomp zolang met het speciale
handpompgereedschap v8érgepompt, totdat er brandstofolie
bi] de wartelmoer naar buiten komt.

Daarna de wartelmoer weer vastschroeven.

Brandstoffilter (code 6206).

a. Algemeen
De brandstoffilter dient om te voorkomen, dat verontrei-
nigingen, zelfs de kleinste zoals stof en zand, de brand-
stofpompen of verstuivers zouden beschadigen. Het filter-

bimnenwerk is uitneembaar.

De brandstof komt in de toevoerruimte, stroomt door het
filterpakket naar de afvoerruimte en vandaar naar de
brandstofpompen .

Voor ontluchting van deze fijnfilters dienen de ontluch-
tingsschroeven in het deksel.

Voor ontwatering en vuilverwijdering is onderaan de filters
een aftapprop aangebracht. Het vuil op de bodem van het
filterhuis moet op geregelde tijden worden afgetapt.

Het filterbinnenwerk moet periodiek,; al naar de aard der
gebruikte brandstofolie worden gereinigd.

Voor het reinigen van een filter draait men eerst de betref-
fende aftapprop zover los, dat de brandstofolie geheel -
of gedeeltelijk wordt afgetapt; noodzakelijk is dit echter
niet. Na het uitnemen van het filterpakket kan dit gerei-
nigd worden op de manier zoals hierna, al naar gelang de
voor deze motor gebruikte filter, omschreven.

Bij het opnieuw monteren van het filterelement zorgen,

dat de rubberring tussen huis en deksel goed afdicht.

Bij beschadiging dient deze ring te worden vervangen. In

geen geval trachte men door de dopmoer te sterk aan te halen,

afdichting te verkrijgen.
N.B. Het gevaar bestaat, dat bij het reinigen van een oud
filterelement losse viltdeeltjes aan de buitenzijde van

het element blijven zitten, welke tijdens het opnieuw in
‘ RO3 NO5
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gebruik nemen met de gefilterde brandstofolie meegevoerd
worden en schade aan brandstofpompen of verstuivers kunnen
veroorzaken.

Regelmatige vernieuwing van filterelementen is daarom
noodzakelijk.

Védr het inbedrijf stellen van de filter moet deze ont-
lucht worden.

Omschakelbaar brandstoffilter.

Bosch duplex (code 6206)

De filters zijn genummerd 1 en 2.

Op het deksel van elk filter zijn 2 ontluchtingsschroeven
aangebracht. Eén voor ontluchting van de gefilterde olie-

zijde en één voor ontluchting van de ongefilterde oliezijde.
1. Omschakelen vz de brandstoffilter.
In het midden tussen de beide filters is onderaan een
driewegkraan ingebouwd, welke aan de voorzijde is voor-
zlen van een zeskant met het teken T
Met een passende moersleutel kan de kraan in 3 ver-

schillende standen gedrazaid worden.

In stand T staan beide filters in bedrijf.

In de stand — staat filter nr. 1 in bedrijf en kan
filter nr. 2 worden gereinigd.

In de stand l— staat filter nr. 2 in bedrijf en kan
filter nr. 1 worden gereinigd.

Tijdens normaal bedrijf staan de beide filters in be-
drijf dus in de stand T.

2. Reinigen van filterelement.

Filterelement afstoppen met de medegeleverde prop aan

het ene einde en met het slangaansluitstuk aan het ande-
re einde. Filterelement met een zachte niet metalen bor-
stel in brandstofolie of petroleum afborstelen, uitwas-
Sen en dan nogmaals in zuivere brandstofolie of petroleum
naspoelen.

Hierbij erop letten; dat de reinigingsvloeistof slechts
d6dr het vilt van het filterelement in de binnenruimte
kan komen . Het slangaansluitstuk mag derhalve niet in open
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toestznd ondergedompeld worden, deze moet zekerheidshalve
dicht gehouden worden. Hierna dompelt men het filterelement
in zuivere reinigingsvloeistof met het slangaznsluitstuk
boven de vlcedistof uit en lazt het volzuigen., Uitnemen en
met de mond ( door het slangasnsluitstuk) krachtig uit-

blazen,

Hierbi] vertonen zich azan de buitenomtrek van het filter-
element schuinmblaasjes, deze afspoelen, Cpnieuw laten
volzuigen, doorklazen en afwassen, 4 tct 5 maal herhalen,
Heeft men drukluckt bij de hand, dan kan men via de slang-
aansluiting in plaats van met de mond ook met perslvcht
doorblazen., Na de omschreven behandeling is de doorlaat

als in nieuwtoestand.

Brandstoffilter (Bosch enkel filter) (code 6206),

Zie ook de instructies onder b {(Rosch Duplex filter).
De enkele Bosch-filter is wat uiivoeoering beitreft gelijk
aan de filters nr. 1 of 2 van ¢en duplex filter,

Dit filter kan echter niet iijdens bedrijf worden

schoongemaakt,
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SHEFROLIE~SYS TEEM
. Smeeroliefilter (code 5611)
De smeeroliefilter moet evenals de olieleidingen op geregel-

de tijden worden gereinigd ven vastgezette olieresten en

eventueel water.

a, De filter kan in noodgevallen tijdens het bedriJf gerei-
nigd worden.
Het handwiel wordt daartoe geheel naar links gedraaid,
waardoor de filter geheel buiten de oliecirculatie komt
te staan.
Daar dan ongefilterde olie naar de motor wordt geperst,
reinige men de filter zoveel mogelijk alleen bij stil-
staande motcr. :
Moet het reinigen toch ti;dcne het bedrijf plaats vinden,
dan brenge men het reserve-filiecrbinnenwerk aan, zodat
de onderbreking zo kort mogelijk duurt.
De smeeroliedruk is regelbaar met behulp van de in de
filter gebouwde drukregelklep. Een hogere druk wordt be-
reikt door inschroeven van de stelschroef.

&)

. Fet omschakelbaar duplex-filter is door middel van een
handel omschakelbaar -
Bovencp de filter zijn naamplaatjes aangebracht met de
opschriften: "rechter filter ingeschakeld" en "linker
filter ingeschakeld". Op elk filter is een toevoer-, een
afvoer~ en een leegloopleiding aangesloten.
Staat nu b.v. de rechter filter ingeschakeld, dan opent
de, met de handel bedienbare, draaiplug de toevoer en
afvoer van dat filter, terwijl de leegloopopening afge-
sloten is. De leeglcopopening van de linker filter
staat in de stand "“rechter filter ingeschakeld" wvan han-
del en plug open, zodat dit filter dan, na het uitdraaien
van de gasprop welke zich op het hoogste punt van de filter
bevindt, afgetapt en daarna schoongemaskt kan worden.

. Smeeroliepomp (cocde 5101),

De motor is uitgevoerd met een smeeroliepomp als genosmd onder

a of b. '

a. De smeeroliepomp {tandradpomp) welke van een palkoppeling
is voorzien, is asngebracht op het voordeksel van de

motor en wordt of rechtstrescks of d.m.v. een ketting
ROS 001
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door het krukaseind aangedrasver.
Wanneer de motecr lange tijd heeft stilgestaan of na
revisie kan na het wegnemen van de dopmeer met de hand

-

olie voorgeponpt worden wet 7 ijushorende slinger.

b.De smeerolispomp (vieugelponn) is azugebracht *ter plaztse
van de tandwielkast aar uitliaatzijde van de Lotor en
wordt aangedreven d.mx.v. een tandwieloverbrenging.
Het voorpompen van de olie geschiedt m.b.v. een hand-

vieugelpompje.

Smeercliekoeler (code 5301).
De smeeroliekoeler moet op geregelde tijden worden gerei-

nigd van vastgezette olieresten en eventueel water.
Veor

4}

o

enn goede werking is het noodzakelijk het bimneh-

bt

]
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a

1 & 2 maal per jaar te demonteren. De koelribben
e

o}
v}
o+

o

3

dsn met een harde bhorsiel en petrolsum van de aan-
gekorste olieresiten worden ontdaan.

Regeling van de smeerocolietemperaiuur.

De smeerolietemperatuur wordt geregeld dcor een thermo-
statische regelklep-

Deze regelklep regelt de smeeroliehoeveelheid die buiten
de oliekoeler om via een omleopleiding ongekoeld naar de
afvoerzijde van de koeler en vandaar tezamen met de gekoelde
olie naar de motor wordt gevoerd.

Bij een koude start zal aanvankelijk practisch alle
smeeroclie door de omlcopleiding gaan-

Bij een hogere temperatuur zal een gedeelte van de olie
door de koeler stromen, terwijl bi] een temperatuur hoger
dan de bovenste grens van het temperatuurbereik van de
thermostaat practisch alle olie door de koeler gevoerd zal
worden.

De maximum toelaatbare temperatiuur van de smeerclie in het
carter bedrzagt ca. 8500=

RO7 002



Sectie P, pag.l.

TOERENREGELING EN MOTORBEVEILIGING .
1. Begulateur (code 3001) )
De reguleteur wordt door tandwielen vanaf de nokas aangedreven
en is door de regulzsteurhefboom met de regelstangen van de
btrandstofponpen verbonden., Daar de regulateur werkt volgens
Let cenirifugesalprincire, waarbl) de regeling tot stand
wordt gebracht door een paar ronddraaiende gewichten, die =f-

harkelijk van het toerental van de motor een hepaalde stand
irmemen, is het nocdzakelijk dat de onderdelen en de regel-
ctengen naar de brandstofpompen zo licks mogelijk lopene.
Treedt enige klemming op, dan wordt 4it meestal veroorzaakt
doordat de diverse regelstangen van de brandstofpompen na her-
moritage niet zulver meer in elkaars verlengde liggen.

2e reguleteur kan nasar verkiezing docr een handwiel, hefboom,
hydraulisch of electrisch op een gewenst toerental worden in-
gesteld'esec.a. te combineren met een afstandsbediening.
Onafhankelijk van de stend van de regulateur kunnen de brand-
stofpompen op “"minder vulling" worden ingesteld met behulp van
hev brandstofhandel of dcor het indrukken van het einde van

de regelstang,

indien een grotere stabiliteit van de regulateur bij lage be=-
lasting noodrakelijk is (b.v. bij generatorbedriif), wordi ge-
bruik gemaakt van een hmdpveer welke om de verbindingstang tus-—
sen de brandstofpomp en hefboom van de regulateur gemonteerd is
(zi= cede 230%F G%1). Fev s4oeltje met wartel welke de veer aan
€én ziide hsgrews- . is zudanlg gemonteerd dat de regelstang vrij

door de war tel kan schuiven. De desbetreffende veer is als volgt
afgzsteld. n.l. :
'« Zet het brandstcfhande? in e sioprtand «r lzeg de stend van de

regeleteng van de eerc<z trardes fyoarg af

s Tt net brardstofhandel nu zoaveel terug. dat de regelstang 6 mm-
mECY agrwy st

7 Breng nu de wartel tegen de veer zodat deze geen speling meer
n=e¢ft, doch ook niet gesparmen wordt.

"Forg de wartel in deze stand met behwlp van de borgschroefa

‘RCE POT,



LUCHT S TLTIRS

Opnderhoud en relnigicg van luchtfilters.

{(voor motoren zonder drukvulling).

De filter bestaat uit een lange opgerolde plaatstrook,
waarin, in profiel gedrukte, ruitvormige openingen
zlin zangebracht. De £ilter moet van tijd tot tijd ge-
reiaigd wvorden. Het aantal reinigingen hangt af van
1 te der aangezogen lucht en van de f$ijd

..,
o
et
]
jay)

"ot jeh
dat de motir in bedrijl is.

Het cplopen van de uitliaatgassentewmperaturen kan ver-
oorzaakt worden dcor een vuil filter. De filter kan
gereinigd worden door uitspoelen in benzine,; petroleunm,
brandstofeclie of heet sodawater.

Te filter mag in geen geval blootgesteld worden aan
~eaovri ao vian of grote hitte.

Llverers de Tilter na de reiniging aan de motor te
senteren, disnt men het eerst te laten drogen, daarna
in smeerolie dcompelen en goed laten afdruipen.

RO4 RO?
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Koelwatersysteenm. Sectie S pag. 1.
Koelwaterpomp (Code 5405). '
De koelwaterpomp is uitgevoerd als centrifugaalpomp.

De waaier is met een geringe axiale speling tussen 2 dek-
sels, die samen het pomphuls vormen, gemonteerd. en is
d.m.v. een spie op de pompas bevestigd,

Het aangedreven einde van de pompas is met een flens
gemonteerd tegen een aangedreven tandwiel. De afdichting
van de pompas in het huils wordt verkregen door een spe-
ciale asafdichting.

Bij meer dan normale lekkage wordt aangeraden deze asaf-
dichting in zijn geheel te vernieuwen. Bij demontage kan,
na verwijdering van gland en ring, het pomphuis in ge-
deelten verwijderd worden, zonder de pompas te demonteren.
Het is aan te raden deze onderdelen te merken om van een
Jjuliste montage verzekerd te zijn.

Aandrijving koelwaterpomp (Code 1620).

De koelwaterpomp is door middel van een tandwielkas+t
t.p.v. de tandwielaandrijving van de nokas tegen de zi]j-
kant van het cilinderblok bevestigd. Door middel van vul-
platen tussen de tandwielkast en het cilinderblok wordt

de tandwielspeling bepaald. De pomp wordt via een tussen~
tandwiel aangedreven door een tussenwiel van de nokasaan-
drijving. Dit tussenwiel is d.m.v. een astap in de tand-
wielkast gelagerd. Vdor de montage van deze astap in de
tandwielkast dient men eerst aan één zijde een rubber af-
dichtingsring in de daarvoor bestemde groef aan te brengen.
Daarna de as doorschuiven, tot wij de tweede rubberring
aan de andere zijde kunnen monteren.

Nadat de astap op de Jjulste plaats is gebracht, deze bor-
gen.

Regeling van de koelwatertemperatuur,

De koelwatertemperatuur wordt geregeld door een thermos-
tatische regelklep. Deze regelklep regelt de waterhoeveel-
heid die buiten de waterkoeler om via een omloopleiding
ongekoeld naar de:afvoerzijde‘van de koeler en vandaar te-
zamen met het gekoelde water naar de motor wordt gevoerd.
Bij een koude start zal aanvankelijk practisch al het wa-
ter door de omloopleiding. gaan.

Bij een hogere temperatuur zal een gedeelte van het water
door de koeler stromen, terwijl bij een temperatuur hogex
dan de bovenste grens van het temperatuurbereik v.d.thermo-
steat praciisch sl het water door de koeler gevoerd zal
worden. 104 s01-



Sectie T, pag. 1.

LEIDINGEN

1. Uitlaatsassenleiding (code 6104)

Eenmzal per jaar moeten uitlaatleiding en geluiddemper
grondig worden gereinigd:

Water dat zich verzameld heeft, moet echter van $ijd
tot tijd worden verwijderd.

Indien in de uitlaatleiding brand zou ontstaan, mag
in geen geval de motor stopgezet worden; daar dan de

vliam in de motor zou slaan.
Integendeel, men moet normaal doordraaien, waarbi]j de

uitlaatleiding schoon brandt.

rO2 TO1



Sectie W, pag. 1.

BEDRIJFSSTORINGEN

. Het aanzetten van de motor gelukt niet,

Vernoefelijke corzaak: Het wverhelpen dasrvan:

&. Brandstoftank is leeg Vul de tank en ontlucht de
brandstoffilter en brand-
stofpomp en leidingen.

b. Kraan van de brandstof- Open de kraan
tank gesloten
¢. Brandstoftoevoerpijp ver- Magk de pijp alsmede het fil-

stopt of filterbinnen- terbinnenwerk met zuivere
werk vervuild. brandstofolie schoon en
ontlucht.

d. ILucht in brandstofpomp Pomp en leiding op de he-
of leiding kende wijze ontluchten.

e. Een brandstofpompplunjer Monteer een compleet reser-
is beschadigd en blijft ve stel, dus plunjer met
hangen veering.

f. De persklep van een brand- Verwijder de klep en contro-
stofpomp blijft hangen leer de klepslag, de gelei~
ding en de zitting van de
klep; indien een van deze
beschadigd is, breng dan een
reservestel aan.

g. De compressie is te laag Controleer of de speling
omdat de kleppen niet tussen klepsteel en klep-
sluiten. hefboom in orde is, zie net

beproevingsprotocol., Is dit
niet het geval, stel dan deze
gspeling bij. Blijven de klep-
pen hangen, smeer dan de klep~-
stelen met petroleum,waar-
aan een weinig smeerolie is
toegevoegd en beweeg de klep~
ren enkele keren op en neer.
Zijn de kleppen of zittingen
beschadigd, dan moeten zi]

op elkaar worden nageschuurd.
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Sectie W, pag. 2.

2. Onvoldoende vermogen van de motor,

a’

b

[0}

De luchtfilter is wvuil,
waardoor de luchttoevoer
naar de mcicr vermindert.
De compreasie 1s te laag,
docrdat de kleppen uniet
sluiten.

De naalden van een of meer
verstuivers blijven open-—
staan tengevolge van vull
op de zittingen.

Bij tcepassing van Pintaux-
verstuivers letten op
hulpgaatje.

De perskliep van een brand-
stofpomp lek+:-.

. Lekke asansluitingen in de

brandstoftoevoerleidingen.

Lucht in de brandstofpomp
of brandstoflei ding.
Ontoelaathare lakkage van
een brandstofpomrplunjer.
De open- en sluittijden der
kleppen zijn niet goed of
het tijdstip "Begin inspui-~
ten" is niet goed.

De brandstoftoevoer naar

de brandstofpompen is

onvoldoende omdat:

1. De toevoerpijp verstopt
of het filterbinnenwerk
vuil is.

2. De hoogte tussen tank
en pomp te gering is.

Tuchtfilter reinigen volgens
voorschrift onder Sectie R.

Klepspeling controleren
en zonodig bijstellen., Nazien
of de kleppen niet blijven

hangen.
Mazak de verstuivers schoon.

BEulpgaatje schoonmaken.

Persklep en persklephuis
controleren. Is een van
beide beschadigd, dan reser-
vestel monteren.

Magk de afdichtingsviakken
schoon, haal de wartelmoeren
aan.

Pomp en leiding op de bekende
wijze ontluchten.

Monteer een reservestel,
dus plunjer met voering.
Klepspeling en nokasafstel-
ling controleren, zie
Sectie K.

Pijp en filterbinnenwerk
schoonmaken, daarna ont-
luchten.

Brandstoftank hoger plaat-
sen.

RC4 WO2
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Sectie W, pag. 3.

De motor kKiopt.

a. Te vroege onisteking. Afstelling v.d4 brandstofpomp resp.
nokas controleren en zonodig
corrigeren als aangegeven in
Sectie N resp. sectie K.

b. Te verstuivernaaldéen blij-Verstuivers op de bekende wijze

ven doocr vuil hangen. schoonmaken.

¢. Imcht dn branistcfponuen Zonpen en leidingen goed ont-

2% btrandstofieiqingern. Lanhnmer.

d. Te perskiepyeer 7. een  Verwisssl deze mey €en reser-

trandstofponp is gevroken. veveer.

e. Persklep of persklephuis Xlep met klephuis samen vervan-

van brandstofponp kescha- gen door een reservestel.
digd op zitting of ge-
leiding.

L. Plunjerveer wvan brand- Verwissel deze met een

stofpomp gekbroker . regerveveer.

g. De plunjer vavw een trand- Dexrcnieren, zorgvuldig rei-

stofpomp bLii Lt zo nu nigen en weer aanbrengen.

en dan harngen door vuil. Indien verder nog moeilijkheden,
monteer dan een reservestel, dus
aen plunjer met voering.

Smeeroliedruk e laag.

a'

-b‘?

Smeeroliiefilter is ver- Demonteren, reinigen en wesr
stopt. in elkaar zetten. |
De overstortkliep Wlijft Indien vreemde bestanddelen
hangen tergevolge van de vrije beweging van de
vuil, klep beletten kan dit gewoon-

1lijk worden bemerkt aan de
manometer.
Neem de klep eruit en reinig

deze.
TNe veer van de crerstort- Monteer een reserveveer.

klep is gebroken.

De smeerolie is onge- Carter aftappen en van nieuwe
schikt geworden. olie voorzien.(Zie Sectie C).
Te weinig olie in het De oliestand in het carter

carter cf in de ¢lietank moet steeds tussen de merk-
wanneer de mcicr 1s ulit- strepen cp de peilstok liggen.

gevoerd meT draoog carter, (Oliestand in tank controleren.
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f. Iekkage in de smeernlie- Controleer het smeerolie-

leicing. systeem en herstel het defect.
Lennrifugaal kociwatsrponp
geeft gecn waisy
a. De afsluiter in de zulg- Upen de afsluirzer.
leidirg is dicht.
b. De zuigkcerf is verstopt. Reinig de zulgkorf.
¢c. De waaier is peschadigd Vervarg de beschadigde onder-
cf de spie is gebroken. delen.
d. De pemp is afgesliagen Het lek dichten.
docrdat de zuigleiding
lek is.

RO4 WO4



Sectie Z, pag. 1.

HET UIPLIJNEN EN MNOKTEREN VAN GUNERATOREN
ACHTER STORK-DI=ZSELLQCTOREN .

. Algemene opmerkingen betrefrende krukasklokking.

Bij krukklokking van mctoren met een vrijhangend viiegwiel
b.v. bij elastische koppeling of cardan-koppeling, zal men
bij de kruk het dichtst bij het vliegwiel een grotere kruk-
ademing vinden dan bij de andere krukken.

Deze krukademing is toelaatbaar en is het gevolg van het
viiegwiel gewicht, doch niet van een verkeerde uitlijning
en behoeft daarom danock geen aanleiding tot verontrusting
te zijne.

De grootste afwijking ten gevolge van het vliegwielge-
wicht is altijd nog belangrijk kleiner dan de afwijking,
die veroérzaakt wordt door de verbrandingskracht en is
tevens hieraan tegengesteld gericht, zodat de laatste kruk
zelfs lager belast is dan de andere krukken.

Voor starre koppeling met generator-, schroef- of pompas
e.d. blijft echter een maximum toelaatbare afwijking van
0,03 mm gelden ten einde extra belasting op de lagers van
de aangedreven werktuigen te voorkomen.

Monteren van één lager ggperatoren¢

Alvorens met het uitlijnen van het aan de motor te koppe-
len werktuig, in dit geval een één lager generator, te
kunnen beginnen dient men eerst de grootte van de variatie
van de afstand tussen de krukwangen (het "ademen" van de
kruk) van de laatste kruk aan vliegwielzijde vast te stel-
len.

Deze wangafstanden worden zover mogelijk van de kruktap af
gemeten m.b.v. een meetklokje in de top- en bodemstand van
de desbetreffende kruk.

Daarna wordt het vliegwiel biji kruk in bodemstand zover
gelicht, tot het gevonden verschil in wangafstand gehalveerd.
is. Voor het lichiten van het vliegwiel kan men gebruik
maken van een in de velg geschroefde trekstang, welke

aan het boveneinde met een moer rust op een aan het cil.
blok bevestigde horizontale balk. Deze balk kan tijdelijk
vastgemaakt worden op het pasvlak van de stoel van de

brandstoffilter.
ROZ2 Z01



Section %4, pag. 2.

De toelaatbare a wijking wag zoals boven is vermeld max.

0.0% mm bedragen. Nadat de rotor van de generator in het
statorhuis zodanig is onderstopt, dat de luchtspleet tussen
rotor en stator practisch overal aan de omtrek even groot is,
kan de generator uitgelijnd worden t.0.V. de krukas.

De generator wordt hiertoe zodanig met vulplaten tussen de
voeten en het Fundsment onderstopt, dat de koppelflens van

de rot.r zuiver evenwijdig staat met het pasvlak van het
viiegwiel.

Hierbij dienen de koppelingbouten gemakkelijk in de boutl-
gaten van de koppelflenzen geschoven te kumnen worden.

De krukas moet daarbij zodanig in lengterichting gefixeerd
worden, dat de axiale speling ter plaatse van het kraaglager
asn beide zijden van het lager even groot 1is.

Vervolgens worden de fundatiebouten van de generator aange-
haald, waarbij gecontroleerd moet worden of de kopprelflens
van de rotor nog de juiste stand t.o.v. de vliegwielflens
inneent.

Hierna kan de horizontale fixering van de krukas weggenomen
en de koppellngbouten aangehaald worden. Vervolgens wordt

de balk met trekstangw waarnede het vliegwiel gelicht is,
weggenomen. Nadat de onderstopping van de rotor in de stator
eveneens is weggenomen, dient men dcor tormen te controleren
of de luchtspleet tussen rotor en stator nog practisch gelijk
is en de toelaatbare waarde van het ademen van de kruk niet
overschreden wordt.

Er wordt de asndacht op gevestigd, dat de gemetselde fun-
dering op de plaatsen waar de vulplaten komen te liggen vlak
moet zijn, zodat deze niet alleen op de hoge punten van de
fundatie komen te rusten. Zou dit wel het geval zijn, dan
dient men deze plaatsen voor te bewerken door er met een
Zware hamer op te kloppen onder tussenlegging van een niet

te dunne stalen plaat. Voor het geval dat de spleet tussen

de koppelflens van de generatoras en het pasvlak van het vliieg-
wiel niet toegankelijk mocht zijn voor nameting, dan dient
men als volgt tewerk te gaan:

Men bevestigt op de generatoras een beugel welke een zodanige
vorm heeft, dat hierasn een meetklokje - zowel horizontaal als
verticaal - vastgemaakt kan worden. De stift van het verticale
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Sectie 2, pag.3.

meetklokje laat men langs de buitenomirek van het vliegwiel
draaien, terwijl de stift van het horizontale meetklokje
langs de achterzijde van de vliegwielvelg beweegt. Door
draaiing van de generatoras kan men dan met de mneetklokjes
controleren of deze as in één lijn ligt met de krukas.

% .Monteren van twee- lager generatoren.
Bij het uitlijnen van dit generator type kan men op de-
zelfde wijze te werk gaan als bij het één lager type.
Het onderstoppen van de rotor in de stator vervalt hierbi]

uiteraard.

4 Uitvoering met flexibele koppeling.
De flexibele koppeling wordt zo mogelijk véér het uitlijnen
vervangen door een vaste schijf. Het uwitlijnen kan hierna

worden verricht als onder punt 2 omschreven.

Nadat daarna de generator is opgesteld, wordt het hulpstuk
vervangen door de flexibelz koppeling.

Mocht het niet mogelijk zijn een hulpstuk aan te brengen,
dan kan de generatoras met behulp van meetklckjes en beugel
uitgelijnd worden als omschreven in punt 2.
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