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Bedienung und Wartung sind mitent-
scheidend, ob ein Motor stets voll ein-
satzbereit ist und lange einsatzfahig
bleibt. Die vorliegende Betriebsanfeitung
soll Ihnen in Ubersichtlicher Form wichti-
ge Fragen iber Bedienung, Pflege und
Wartung beantworten.

Wir empfehlen dringend,

die vorgeschriebenen Wartungsarbeiten
sorgfaltig und termingerecht durchzu-
fihren. Dabei sind die von den normalen
Betriebsverhiltnissen abweichenden
Einsatzbedingungen des Motors zu be-
rlicksichtigen. Nur dann bleibt der Garan-
tieanspruch erhaften. Plomben an der
Einspritzpumpe und am Drehzahlregler
dirfen  grundsatzlich nicht gel&st
werden! :

Mit allen Kundendienst-, Reparatur- und
Ersatzteilfragen, die den Motor betreffen,

wenden Sie sich bitte zuniéichst an die
Lieferfirma des Gerétes oder der Anlage.
Geben Sie dabei stets die vollstindige
Motornummer an, die auf dem Typen-
schild des Motors eingeschlagen ist. Die
Lieferfirma wird, wenn erforderlich, den
MERCEDES-BENZ Service in Anspruch
nehmen.

Ferner steht lhnen der Zentralkunden-
dienst der Daimler-Benz AG beratend zur
Verfliigung:

Daimler Benz Aktiengeselischaft
Zentralkundendienst

Abt.  BGl-Industriemotoren/GroBaggre-
gate

7000 Stuttgart 60
Postfach 202

Fernsprecher: (07 11) 30 21
Fernschreiber:
db d 72 524-227

Allgemeines






Beschreibung der Motoren

Die Motoren der Baureihe 400 sind was-
sergeklhlte Viertakt-Dieselmotoren mit
Direkteinspritzung. Die Zylinder sind je-
weils in 2 Reihen V-férmig unter einem
Winkel von 80° angeordnet.

Dern neuesten Stand der Technik ent-
sprechend, wurde bei der Konstruktion

- der-Motoren besondorerWertaut kisingt---

mogliche Bauabmessungen, gunstiges
Leistungsgewicht und geringen Kraft-
stoffverbrauch gelegt.

Lifter und Zusatzaggregate, z. B. Luft-
presser und Lenkhelfpumpe, kénnen or-
ganisch angeflanscht werden und erge-
ben so eine raumsparende Anordnung
mit groBer Betriebssicherheit und einfa-
cher Wartung. Am Steuergehduse auf der
Schwungradseite kann auBerdem gin Ne-
benantrieb angeordnet werden.

Fiir einen Abtrieb nach vornist das vorde-
re Kurbelwellenende entsprechend aus-
gelegt.

Zylinderkurbelgehduse aus GrauguB,
Seitenwénde (ber Kurbelwellenmitte
heruntergezogen. Auswechselbare, nas-
se Zylinderlaufbuchsen, eingegossene
Kihlwasserkandle. Rechts am Motor
(vom Schwungrad aus gesehen) sind
Schmierélwarmetauscher und ange-

flanschtes, kombiniertes Haupt- und Ne-
benstromolfilter, links der Anlasser ange-
ordnet. An der vorderen Stirnseite des
Motors befinden sich Klhlstoff-Kreisel-
pumpe und Lichtmaschine, Uber Keilrie-
men angetrieben. Der Liifter ist in der
Regel auf dem vorderen Kurbelwellenen-
de befestigt. Einspritzpumpe und An-

- saugteftrohreindinn V dog Matero untor .. —

gebracht. Olwanne aus Leichtmetall.

Zylinderkopfe aus GrauguB, einzeln fdr
jeden Zylinder. Einspritzdiisen und Kraft-
stoffleitungen auBerhaib der Leichtme-
tall-Zylinderkopfhauben. Der Oleinfill-
stutzen ist in der Regel auf einer der Hau-
ben angeordnet, er kann aber auch an
anderer Stelle direkt in die Olwanne
flhren.

Kurbelwelle formgeschmiedet, OM 401
vierfach, OM 402 fiinffach, OM 403 sechs-
fach, OM 404 siebenfach, in Dreistoffla-
gern mit Stahistlitzschalen gelagert. PaB-
lager auf der Schwungradseite, Gegen-
gewichte an den Kurbelwangen ange-
schraubt.

Pleuelstangen formgeschmiedet und
schréaggeteiit, in Dreistofflagern mit
Stahlstiitzschalen gelagert, wobei jeweils
zwei Pleuelstangen auf einem Hubzapfen
der Kurbelwelle angeordnet sind. Im klei-
nen Auge der Pleuelstange sitzt fir die
Lagerung des Kolbenbolzens eine Bron-
zebuchse.

Kolben aus Leichtmetall, zwei Verdich-
tungsringe, ein Olabstreifring. Der ober-
ste Verdichtungsring ist in einem Ringtra-
ger gelagert. Kolben mit Pleuelstangen
nach oben ausbaubar.

Nockenwelle formgeschmiedet, Zahi der
Nockenwellenlager wie Kurbeiwellenla-
ger. Antrieb durch Zahnrader auf der
Schwungradseite.

Ventile hingend, tber StdBel, StéBel-
stangen und Kipphebel gesteuert.

Einspritzanlage mit Bosch-Einspritz-

pumpe (Saugraumyurcnspoit), Rrarstom=-

forderpumpe und Kraftstoffilter, Flieh-
kraft-Spritzverteiler.  Bosch-Mehrloch-
disen.

Drehzahl- und Lastregulierung durch an
die Einspritzpumpe angeflanschten
Bosch-Regler. Mehrmengenanschlag zur
Starterleichterung. Drehzahl, je nach Ver-
wendungszweck des Motors verstellbar.

Elektrische Ausriistung mit Anlasser
und Drehstrom-Lichtmaschine, Fabrikat
Bosch, 28 Volt.

Druckélumlautschmierung durch Zahn-
radpumpe — OM 404 besitzt zwei Zahn-
radpumpen — Olfilter mit Papier-Haupt-
stromfiltereinsatz, Schmierdl-Wirmetau-
scher, Kurbelwellen-, Pleuel-, Nocken-
wellen- und Kipphebellager werden mit
Druckdl versorgt. Einspritzpumpe und
Regler sind an die Motorschmierung an-
geschlossen,  ebenso die Luftpresser.
Uberdruck- und  Umgehungsventile
schiitzen vor Uberlastung.

Wasser-Umlaufkithlung mit Kreiselpum-
pe, Rickkihlung im Lamellenkihler
(vvasseraLuf) oGer i WanmeduScrier -
(Wasser-Wasser), je nach Verwendungs-
zweck des Motors. Automatische Tempe-
raturregelung durch zwei parallel ge-
schaltete Thermostate.

Beschreibung der Motoren




Beschreibung der Motoren

Lage des Typschildes (siehe Pfeil)

Bei der Bestellung von Ersatzteilen sowie technischen Riickfra-
gen muB die Motornummer mit der Baumusterbezeichnung
angegeben werden, (Bei Fahrzeugen auch die Fahrgestell-
nummer.)

Die Motor-Datenkarte

enthalt Angaben (iber den Bauzustand des Motors, einschlieB-
lich der Sonderausfiihrungen, bei der Lieferung ab Hersteller-
werk. Filir die Ersatzteil-Beschaffung ist die Vorlage der Motor-
Datenkarte unbedingt erforderlich, um eine reibungslose Be-
stellung der bendtigten Teile zu gewéhrleisten.

Hinweis: Aufgrund unterschiedlicher Motor-Baumuster istauch
die Ausfiihrung und Ancrdnung einiger Anbauteile (z. B. Saug-
rehr ader Auspuffkriimmer} unterschiedlich.

Da die Abbildungen in dieser Anleitung nur jeweils ein bestimm-
tes Baumuster betreffen, kann die Ausfihrung lhres Motors in
einigen Details davon abweichen.
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Abbildungen des Motors

Querschnitt

(Ausfihrung mit
einer Olpumpe)



Abbildungen des Motors

OM 402
_ Léngsschnitt
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Abbildungen des Moiors

OM 404
Langsschnitt
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Abbildungen des Motors
oM a1

-

Kraftstoff-
Stufenfilter

0.

2 Einspritzpumpe
3 Olabscheider
4 Quersaugrohr
5 Kiihlwasser-
Einlaufstutzen
6 Generator
7 Clwanne
8 Offilter
9 Steuergehiuse
10 Auspuffkrimmer
rechis
11 Bremsklappe-
Moterbremse
2 Arbeitszylinder-
Motorbremse
12
Abbildungen des Motors
.. OM 401
i 2 3 4
1 Quersaugrohr
2 Aufhingedse vorn
- 3 Olabscheider
EERE 4 Einspritzpumpe
L 5 Kraftstoff-
- R Stufenfilter
S 6 Arbeitszylinder-
< . Motcrbremse
7 Auspuffkrimmer
]3 -6 {inks
& : 8 Starter
9 Olwanne
12 10 Riemenscheibe-
TS W T SO | Generator
e 11 Riemenscheibe-
- 7 Kurbelwelle
: 12 Riemenscheibe-
1 Wasserpumpe
. N 13  Kihlwasser-
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Abbildungen des Motors
OM 402

Quersaugrohr
Kiihlwasser-Austritt
OlmeBstab

Einspritzleitungen
Zylinderkopfhaube
Druckluftzylinder-Moterbremse
Auspuffkriimmer links

Anlasser

Maotortrager vorn links
Liifterzarge 13
Visko-Liifter

12 Regulier-Gestdnge

13 Riemenscheibe-Wasserpumpe
14 Zylinderkopf
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Abbildungen des Motors
OM 402

Krafistofi-Stufenfiiter
Luftpresser
Einspritzpumpe
Krafistoffvorreiniger
Glabscheider
Authingedse vorn
Gleinfiillverschiun
Zylinderkopfhaube
Auspuffkrommer rechts
Motortrager vorn rechts
Drehstrom-Lichtmaschine
Olwanne
Motcrend!-Warmetauscher
Oifilter

Steuergehiduse
Schwungrad

Klappe ftir Motorbremse
Druckluftzylinder-Motorbremse
Lenkhelipumpe
Aufhdngedse hinten
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Abbildungen des Motors

OM 443
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Quéfsaugrohr

.Kihlwasser-Austritt

Einspritzleitungen

UimeBstab

Zylinderkopfhaube
Druckiuftzylinder-Maotorbremse
Auspuffkritmmer

Anlasser

Zylinderkopf

Maotortréger vorn links
Lifterzarge

Visko-Lifter
Riemenscheibe-Wasserpumpe
Regulier-Gestange

Abbildungen des Motors

OM 403

Aufhdngedse hinten
Kraftstot{-Stufenfilter
Einspritzpumpe
Kraftstoffvorreiniger
Olabscheider
Aufhangedse vorn
Zylinderkopfhaube
Oleinfullverschluf
Motortrager vorn rechts
Drehstrom-Lichtmaschine
Olwanne
Motorendl-Warmetauscher
Oifilter

Klappe fir Motorbremse
Steuergehduse
Schwungrad
Druckluftzylinder-Moterbremse
Lenkhelfpumpe
Auspuffkrimmer
Luftpresser
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Abbildungen des Motors
OM 404

Quersaugrohr
BI-Einflllverschraubung
Einspritzleitungen
Zylinderkopfhaube
Auspuffkriimmer links
Anlasser

Zylinderkopft

GOlwanne

Visco-Lifter
Wasserpumpe

S O m N MmO R W=
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Abbildungen des Motors

OM 404

Aufthéngedse hinten
Kraftstofistufenfilter
Einspritzpumpe
{labscheider
Oleintiillverschraubung
Zylinderkepfhaube
Auspuffkriimmer rechts
Zylinderkopf

Jifilter

Olwanne

Schwungrad
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Abbildungen des Motors

OM 404
1 Auspuffkriimmer links
2 Einspritzpumpe
3 Kraftstoff-Handpumpe
4 Zylinderkopfhaube
5 Saugrohr links
6 Quersaugrohr
7 Saugrohr rechts
8 Olabscheider
9 Auspuffkrimmer rechts
10 Luftpresser
11 Kraftstoff-Stufenfiller
20
Abbildungen des Motors
1 2 3 OM 404
1 Quersaugrohr
2 Ol-Einfiiliverschraubung
3 Zylinderkopfhaube
4 Zylinderkopf
§ Kihlwasserleitung
6 Schwingungsdémpfer
7 Riemenscheibe an Kurbelwelle
8 Lichtmaschine
9 Wasserpumpe
10 Kihlwasser-Auslaufstutzen

mit Thermostaten
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Betriebsstoffe einfiillen

Im Interesse unserer Kunden untersu-
chen wir standig die von den Mineraldlfir-
men angebotenen Betriebsstoffe auf ihre
Eignung fiir unsere Motoren. Es diirfen
nur von uns gepriifte und freigegebene
Betriebsstoffe verwendet werden.

Ersthetriebsol

Zur ersten Fitlung von fabrikneuen,
grundiiberholten oder Tausch-Motoren
Erstbetriebsdl verwenden, das den Ein-
laufvorgang ginstig beeinfluBt und vor
Korrosion schiitzt,

Es sollten nurvon Daimler-Benz freigege-
bene Erstbetriebsdle verwendet werden.
(Siehe gliltige Broschiire , Freigegebene
Betriebsstoffe")

Olfiilllung

Vorgeschriebene Olfiilimenge in Motor
(Olwanne und Olffilter), zusatzlichen QI-
behélter und Olbadluftiilter (wenn vor-
handen) einfillen.

Uber alle freigegebene Betriebsstoffe
gibt jede MERCEDES-BENZ Service-Sta-
tion Auskunft. Es kann auch die Broschi-
re ,Freigegebene Betriebsstoffe” A-Nr.
616.07001.76 angefordert werden.

Mit Erstbetriebst| werden auch die Priif-
laufeinden Werken durchgefiihrt. Die Mo-
toren werden ohne Olflllung geliefert.

Hinweis: Bei neuen oder grundiiberhol-
ten Motoren, die nach der Erstinbetrieb-
nabme sofort mit voller Last und Dreh-
zahl laufen, kein Ersthetriebsdl, sondern
freigegebenes Motorendl einfiillen,
Siehe Abschnitt ,,Betriebsstoffe*.

Nur von Daimler-Benz freigegebene Mo-
torendle verwenden. Fur Auflader-Moto-
ren Ole der S 3-Klasse. Siehe Abschnitte
~Wartungsarbeiten, , Betriebsstoffe"
und,, Technische Daten*'.

Erstinbetriebnahme

OF-Einfiiliverschraubung
aut Zylinderkopfhaube

23



Erstinbetriebnahme
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Batterien priifen

Nur einwandfrei gefiillte und gewartete
Batterien beniitzen. Siehe Abschnitt
..Batterien und Kabelanschliisse priifen‘‘.

Kraftstoffanlage entliiften

Handpumpe an der Kraftstoff-Férder-
pumpe durch Drehen der Réndelmutter
I5sen und so lange pumpen, bis ein
erhdhter Widerstand spiirbar wird, dann
noch einige Male weiterpumpen.

Entliftungsschrauben an Filter und Ein-
spritzpumpe um ein bis zwei Umdrehun-
gen herausschrauben, Handpumpe wei-

Ul vorpumpen und starten

Motor mit dem Anlasser durchdrehen bis
das Oldruckmanometer Druck anzeigt.
Dabei Abstellhebel betéatigen oder Reg-
lerhebel an der Einspritzpumpe auf
»Stopp" driicken, damit der Motor nicht
anspringt. Diese MaBnahme ist erforder-
lich, um Lagerschaden zu vermeiden.

Die Kabelquerschnitte sind von der Ent-
fernung Batterie — Anlasser abhéngig.

Kiihimitiel

Kiihlwasser in der warmen Jahreszeit mit
1% (10 cm®/Ltr.) Veredlungsmittel, in der
kalten Jahreszeit zusdtzlich mit von
Daimler-Benz freigegebenern Gefrier-
schutzmittel versehen. Siehe Abschnitte
..Betriebsstoffe’ und ,,Winterbetrieb".
Beim Einfilllen Sieb verwenden, damit
Schmutzteilchen und Fremdkdrper zu-
riickgehalten werden.

Kithlanlage entliiften, bis KihImittel bla-
senfrei austritt.

Kraftstoff

Je nach Jahreszeit Sommer- oder Winter-
kraftstoff verwenden.

Wird aus Fiassern oder Kanistern ge-
1ankt, Sicherheitsvorschriften beachten.

Sonstige Vorbereitungen
Schmieren und Olen
Gelenkwellen, Ziige und Kugelképfe,

Klappen und Klappenlagerungen, Kihl-
luft Ein- und Austrittsjalousien, sowie

Nach dem Einfiillen Motar ca. 10 Minuten
mit mittlerer Drehzahl laufen lassen, da-
nach Kihlwasserstand nochmals prifen
und, wenn nétig, Kiihimittel ergénzen.

Ist an die Kiihlanlage eine Heizung ange-
schlossen, missen beim Einflllen alle
Heizungshahne gedffnet sein. Erst nach
dem kurzen Motorlauf und evtl. Nachfil-
len Heizungshihne wieder schlieBen. Na-
here Anweisung siehe Seite 57.

GroBte Sauberkeit anstreben, Trichter mit
Sieb verwenden. Wasserabsonderungen
fernhalten. Siehe Abschnitt ,,Betriebs-
stoffe"'.

Lager der Lichtmaschine (wenn Schmier-
stellen vorhanden) mit Ol bzw. Fett
schmieren.

Erstinbetriebnahme

ter betdtigen bis der Kraftstoff an den
Entliftungsschrauben blasenfrei aus-
tritt.

Entliiftungsschrauben in der Reihenfol-
ge: Vorfilter, Feinfilter, Einspritzpumpe
wieder festziehen. Handpumpenkolben
durch die Randelmutter feststeflen.

Wird Druck angezeigt, Stopp-MaBnahme
zuricknehmen und Motor starten.

Zeigt der Oldruckmanometer keinen
Druck an, muB ein Fehier vorliegen, des-
sen Ursache festgestellt und behoben
werden muf.

- 22155
1 Handpumpe 3 Handgriff feststellen

2 Handgriff 15sen

et

Kré.ftstoﬂstufenfiiter
Entliftungsschrauben (siehe Pieile}

25



Erstinbetriebnahme
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Probelauf

Nach den beschriebenen Vorbereitungen
kurzen Probelauf durchfihren.

Motor nicht belasten, Drehzahl nur all-
méklich bis zu % der zuldssigen Hbchst-

Arbeiten wahrend und nach dem Probe-
lauf

o Betriebsstoffe ergénzen
¢ Motor auf Dichtheit prifen

» Schlauchverbindungen, Schlauch-
schellen und Rohranschilsse der ge-
samten Anlage auf Dichtheitund Anzug
kontrollieren ggf. nachziehen.

Einlauf

Bei Motoren, die gleich zu Beginn ihres
Einsatzes die Nennleistung abgeben miis-
sen, wird vom Lieferwerk einlangerer Ein-
lauf durchgefiihrt.

Sonst ist wihrend des Einlaufs folgendes
zu beachten:

Neue und grundiiberholte Motoren bis
40 Betriebsstunden méglichst nur kurze
Zeit voll belasten. In Fahrzeugen einge-
baute Motcren bis 2000 km schonend ein-
fahren. Max. 34 der Hochstgeschwindig-
keit eines jeden Ganges (Motordrehzahl
= 1900/min}. Flr Lebensdauer, Betriebs-
sicherheit und Wirtschaftlichkeit ist es

drehzahl steigern, bis die Betriebstempe-
ratur erreicht ist. {, Betriebstemperatur™
siehe Technische Daten)

e Am Motor angebaute Halterungen auf
festen Sitz kontrollieren, Befestigungs-
schrauben der Abgaskriimmer, Motor-
lagerungen, Wasserpumpe, Anlasser,
Luftpresser usw. nachziehen. Vorge-
schriebenes Anziehdrehmoment siehe
Abschnitt ,, Technische Daten”.

+ Keilriemen nachspannen.

entscheidend, daB der Motor in der Ein-
Jaufzeit nicht zu stark beansprucht wird.
Die im Wartungsplan angegebenen War-
tungsarbeiten durchfiihren. Am Ende der
Einlaufzeit Erstbetriebsél durch freigege-
benes Motorendl ersetzen.

Hinweis:

Der Motor kann wahrend der ersten 200
bis 400 Betriebsstunden einen erhohten
Schmierdlverbrauch haben. Deshalb Of-
stand in der lwanne mindestens alle
8 Stunden im Stillstand kontrollieren, evil.
Ol auffilien.

Anlassen und Abstellen

Anlassen

Vor dem Anlassen eines lange stillstehen-
den Motors besondere MaBnahmen be-
achten. Siehe Abschnitt , Konservieren
und Reinigen®.

Anlassen bei AuBentemperaturen unter
— 16° C mit einem ,,Start-Pilot" siehe Ab-
schnitt , Winterbetrieb".

Absperrventil, wenn vorhanden, am
Kraftstoffbehilier offnen. Schllissel in
den Schaltkasten stecken. Ladekontroll-
leuchte muB leuchten. Motor mit dem An-
laBdruckknopf oder Schliissel des Lenk-
schlosses starten, ohne Betatigung des
Fahrpedals.

Springt der Motor nach ca. 5 Sekunden
nichtan, Fahrpedal langsam durchtreten.
Wenn notwendig, AnlaBvorgang nach ca.
30 Sekunden unterbrechen und nach ca.
1 Minute wiederholen. (Erholungszeit fir
die Batterien)

Anlasser nicht langer als 15 Sekunden
durchgehend betédtigen. Sofort nach dem
Anlassen Oldruckmesser beobachten.
Wird kein Oldruck angezeigt, Motor so-

fort wieder abstellen. Beim Anlassen des *

warmen Motors das Fahrpedal nicht beta-
tigen, dadurch wird ein rauchstoBfreier
Start gewéhrleistet,

Achtung: Der Drehstrom-Generator un-
terscheidet sich in seinen Betriebseigen-
schaften grundséatzlich vom Gleichstrom-
Generator, weshalb folgende Punkte un-
bedingt beachtet werden missen:

1. Der Drehstrom-Generator muB wih-
rend des Betriebes immer mit den
Batterien verbunden sein. Solange
der Motor 1duft, darf daher weder ein
Kabel des Generators, noch eine Pol-
klemme der Batterien, noch der Stek-
ker des Reglers geldst, abgenommen
oder vertauscht werden.

2. Batterten nur dann mit Schnell-Lade-
gerdt laden, wenn Plus- und Minus-
klemmen geldst bzw. abgenommen
sind.

3. Uberprifungs- und Reparaturarbeiten
am Drehstrom-Generator dirfen nur
durch den MERCEDES-BENZ Service
oder durch andere anerkannte Fach-
kréfte vorgenommen werden.

Bedienung
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Bedienung
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Motor muB sofort abgestellt werden bei

e sinkendem oder stark schwankendem
Utdruck

« starker stoBweiser Entliiftung

o sinkender Leistung und Drehzahl
ohne Verdnderung der Regler-Ver-
stellhebelstellung

Winterbetrieb

Mit Beginn der kalten Jahreszeit sind
folgende Hinweise fir die Betriebsstoffe
und das Anlassen zu beachten:

Kraftstoft siehe Abschnitt ,,Betriebs-
stoffe”".

Schmierdl rechtzeitig gegen das diinn-
flissigere Winterdl austauschen, wenn
keine Olvorwérmeeinrichtung vorhanden
ist und fur einige Tage mit AuBentempe-
raturen unter 0°C gerechnet werden
kann.

Kiihimittel rechtzeitig vor Gefrieren
durch Beimengen eines Gefrierschutz-
mittels schitzen. Das Gefrierschutzmiitel
hat auf das veredelte Kithlwasser keinen
nachteiligen EinfluB, siehe auch Ab-
schnitt ,,Betriebsstoffe'.

Den Batterien wihrend der kalten Jah-
reszeit besondere  Aufmerksamkeit

Abstellen

Motor entiasten, Drehzahl mit Drehzahl-
verstellhebe! allmahlich verringern, so
daB der Kiihlstoff nicht aufgeheizt wird,
dann Motor kurze Zeit mit Leerlaufdreh-
zahl laufen lassen.

Motor abstellen:

a) durch Betatigen des Stoppzuges

b) durch Verstellen des Drehzahlverstell-
hebels auf ,.Stopp"

Betrieb

Uberwachungsinstrumente, wie Oldruck-
messer, Ol- und Kiihlwasser-Fernthermo-
meter, Drehzahimesser usw. regelmaBig
beobachten.

Kiihlwassertemperatur und Schmierdl-
Mindestdruck siehe Abschnitt , Techni-
sche Daten*’.

Dichtheit der Kraftstoff-, Schmisrél- und
Kiihimittelleitungen sowie der Ansaug-
und Abgasleitungen von Zeitzu Zeit liber-
priifen.

Schmierdlstand in der Olwanne im Dau-
erbetrieb alle 12 Stunden im Stillstand
kontrollieren, evtl. 0! ergénzen. Der OI-
meBstab ist auf normale Einbaulage des

Motors geeicht.

« stark rauchendem Auspuff sowie An-
steigen der Abgassammeltemperatur

¢ steigender Kiihiwasser- und Oltempe-
ratur

+ plotzlich auftretenden abnormalen
Motorengerduschen.

schenken. Durch sorgfiltige Wartung
und geringen Stromverbrauch ist der
volle Ladezustand anzustreben. Die An-
laBkapazitat verringert sich stark bei
Kélte; sie liegt z. B. bei minus 10° C nur
noch bei etwa 60 % der Normalkapazitat.
Die Batterien sollten daher, nachdem der
Motor abgestellt ist, moglichst in einem
geheizten Raum aufbewahrt werden.

Anlassen bei Auentemperaturen unter
—16°C

ist bei sehr niedrigen AuBentemperaturen
keine Motorendl- oder Kihlwasser-Vor-
wirmeinrichtung vorhanden, kann der
Motar mit einem ,,Start-Pilot" ausgeri-
stet werden.

Auskunft dariiber erteilt jede MERCE-
DES-BENZ Service-Station.

¢} durch Betitigen des Abstellmagneten
d) durch Betitigen der Motorbremse (je
nach Motorausfihrung).

Bei Stdrungen oder wenn es der Belrieb
erfordert, darf der Motor sofort stillge-
setzt werden. Schiiissel aus dem Schalt-
kasten ziehen und Absperrventil, wenn
vorhanden, am Kraftstoffbehalter schlie-
fen.

Unterdruckanzeiger fiir Trockenluftfilter
beachten. Ist das rote Feld im Unterdruck-
anzeiger sichtbar, mufi der Filtereinsatz
gereinigt werden. (Siehe Wartung der
Trockenluftfilter, Seite 39.)

Drehzahl bei Vollast siehe 'I"ypen- und
Leistungsschild.

Kraftsioffstand Kraftstoffbehélter nicht
leerfahren, da sonst Schmutzriickstande
angesaugt werden und die Krafistoffanla-
ge entiiiftet werden muB.

Wasser und sonstige Verunreinigungen,
die sich auf dem Grund des Kraftstoffbe-
hilters absetzen, von Zeit zu Zeit ab-
[assen.

Bedienung
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Wartung

Wartungsintervalle —Normale Betriebsbedingungen Gruppel
KD- Ar- Batriebs- KraftstotfdurchfiuB in bi,‘tseé T Anzeige des Motor- Fahrstrecke
Nr. beits- Stunden all. Wartungszéhlers
Plan OM 401 oM 402 OM 403 OM 404 km miles
1 A 10-20 1::::3 1:45:322 2205:‘1“1‘2 22&?33 1150-2 300 500~1000 | 300-800
2 B 100 1 g;g 1 :gg 2 ggg 2 ggg 11500 5000 3000
3 D 200 2 g?g 3 :gg : ‘:gg fggg 23 000 10 000 6000
4 E 400 fgﬁg :ggg : ggg 12 ‘;gg 48000 20 000 12 000
8 040 10500 13 200 15 600
000 30 00!
5 ° 800 2010 2625 3300 3900 & 0 18000
10720 14000 17 800 20 800
2 000 40000 24 000
6 E 800 2680 3500 4400 5200 8200
7 Dz 1000 ‘3 ggg 1: ggg zg 233 22 ggg 115000 50 000 30 000
8 E 1200 ‘3 ggg 2; ggg 2: ;gg 3; :gg 138 000 66 GO0 36 000
o D 1 400 ’i Zgg 2; fgg 32 333 3'; ‘;gg 161 000 70000 42 000
10 E 1600 2; ;‘;g 2? ggg 3: :gg ‘1‘; igg 184 090 80 000 48000
24 120 31 500 39 60C 46 800
207 000 9000 00a
B b 1809 6030 7875 9900 11700 0 i
76 800 35 D00 44 000 52 000
0 100 000 60 0
12 Bz 2600 6 700 8 750 17 000 13000 230 00 60
und weiter | und weiter | und weiter | und weiter | und weiter . : . .
usw. | Und | “alle200 | alie2680 | {alla35001 | alle 44001 | alie5 200 | ot Sl -4
" | Betriebs- | oder670 | oder875 | oder1100 | oder 300 Eiaheiten 1 000 km iles
stunden Us Gall. US Gall. Us Gall. Us Gall.
3z
Wartung
Wartungsintervalle— Erschwerte Betriebsbedingungen Gruppell
I:ID' bA'rt- thnzbs— KraftstotfdurchfluB in —tiéeé m Anzgiga des Motor- Fahrstrecke
r- ells- unden k. Wartungszéhlers
plan OM4Q1 | OM402 | OM403 | OM404 km miles
200
1 A 10 = 2:2 3?3 Sgg 1150 500 200
1000
IDEEIE I
2000
a D 100 o 2 gig 3 ggg 3 ggg 11500 5000 3000
4000 5100 6 400 7 800
4 E 2
00 1000 1280 1600 1850 23000 16000 §000
& 000 7 650 9 600 11 700
5 ) 00
1500 1820 2400 7925 34500 15 000 9000
8000 10 200 12 800 15 600
6 E 400
2000 2560 3260 3300 46000 20000 12600
10 000 12 750 16 000 19 500
7 Dz 500
2500 3200 4000 4875 57500 25000 1500
12 600 15 300 19 200 23 400
8 E 800 -
3600 3840 4600 5850 89000 500D 1800
14 000 17 850 22 400 27 300
9 D 700 ‘
3500 4480 5600 6825 80500 35000 21000
16 000 20 400 35 600 31 200
10 E 800
4000 5120 6400 7800 92000 43000 24000
18 00D 22 950 28 800 35 100
1 by
800 4500 5760 7 200 8775 103 500 45000 27000
20000
12 £z 1000 e 22 igg 33 ggg 3: ggg 115 000 50000 30000
und weiter ' und weiter | und weiter | und weiter | und weiter . . .
usw. | und | “alie100 | alle20001 |alle25501 | alle32001 | alle3 9001 und weiter und weiter | und weiter
D/E Betriebs- oder 500 | oder640 | oder800 | oder 75 aE_e hei alle alle 3 000
stunden | USGall. | USGal. | USGan | USGall. inheiten 5000 km miles
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Wartung

Wartungsplan

Zylinderkopf nachziehen'

[ I N5 B AV IS

Keilriemen nachspannen,

auf Alterung und Risse priifen, fehlerhafte Keilriemen erneuern

6 Luftfilter reinigen: Olbadluftfilter bei starkerem Staubanfall 6fter, evtl. mehrmals
taglich, Trockenluftfilter, wenn Unterdruckanzeige anspricht

Motorendl wechseln, Ol warm ablassen
Motorfilterpflege, Papier-Hauptstromfiltereinsatz erneuern

Ventilspiel am kalten Motor prifen (frihestens 20 min. nach Abstellen des Motors)

7 Batterien prifen, im Sommer und in heiBen Zonen einmal wichentlich,

Kabelanschliisse prifen

8 Reguliergestinge an Einspritzpumpe und Motorbremse (wenn vorhanden)

auf Funktion priifen und Gelenke dlen

9 Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen

Druckschrauben der Disenhalter nachziehen

10 Kraftstoffvorreiniger an der Einspritzpumpe reinigen

11 Drehstromlichtmaschine schmieren

12 Zahnkranz am Schwungrad schmieren
13 Einsiatze des Kraftstoffilters erneuern

14 Kohleblrsten des Anlassers priifen

15 Rohrieitungen und Schliduche auf festen Sitz, Dichtheit und Scheuerstellen prifen,
bei Ladermotoren auch Glleitungen am Turbolader

Zusatzarheiten zum Wartungsdienst

Olabscheider und O-Ring alle 2 Jahre erneuern
Trockenluftfilter: Papiereinsatz nach dreimaliger Reinigung, spétestens alle 2 Jahre erneuern
Gefrierschutzfiillung der Kithtantage alle 3 Jahre erneuern, zusétzlich Korrosionsschutzdl

verwenden

1 Der Zylinderkopf istmit FiieBschafischrauben auf demKurbelgehiuse befestigt. EinNachziehen beim 1. Wartungsdienst

entfallt (siehe Prif- und Montagearbeiten Seite 58).
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Wartungsarbeiten

1 Motorendl wechseln

0t aus der Olwanne ablassen, wenn der
Motor noch betrisbswarm ist. Hierzu Ab-
laBschraube am Boden der Glwanne her-
ausschrauben (siehe Bild). Abgelassenes
01 von Zeit zu Zeit auf Wassergehalt und
Metalispdne untersuchen. Werden Was-
serspuren oder Metallspane gefunden,
muB der Motor stillgelegt und gegebe-
nenfalls instandgesetzt werden.
Ablafischraube mit neuem Dichtring ein-
schrauben. Olfilter reinigen (Beschrei-
bung nachfolgend). Ol nach Vorschrift in
die Olwanne und, falls vorhanden, auch in
zusétzlichen Olbehilter einfillen.

{Bei Oiftullung Olwanne, 3,0 bzw. 3,5 Liter
fir Olifiltertopf nicht vergessen, siehe
Techn. Daten ,,Fiillmengen®.)

Motor mit Anlasser durchdrehen, bis -
druckmesser Druck anzeigt. Dabei Ab-
stellknopf driicken oder Hebel der Ein-
spritzpumpe in Stoppstellung bringen, da
der Motor sonst anspringen kann.

Motor im Leerlauf kurz taufen lassen und
ihn einschlieflich Olfilter auf Dichtheit
prifen. Motor abstellen. Nach ¢a. 5 Minu-
ten Oistand im Motor kontrollieren und,
wenn nétig, Ol bis zur oberen Marke am
OlmeBstab nachfiillen.

Papier-Hauptstromfiltereinsatz erneuern

Der Papier-Hauptstromfiltereinsatz muB
bei jedem Olwechsel (alle 200 Betriebs-
stundenbzw. 10000 km}erneuertwerden.

Aushauen

OlablaBschraube herausschrauben und
01 ablassen. Olffilterschraube 16sen und
Filtertopf mit Papier-Hauptstromfilterein-
satz abnehmen. Werden Metallspine im
Olfilter vorgefunden, muB die Ursache
festgestellt und der Motor gegebenentalls
instandgesetzt werden.

OlablaBschraube und Filtertopfin Wasch-
benzin reinigen.

Einbauen

Alle Dichtringe erneuern. Neuen Papier-
Hauptstromfiltereinsatz in den Filtertopf
ginsetzen, Stirnseite mit Spiralfeder in
Richtung Toptboden. Filtertopf am Filter-
trager ansetzen, OlablaRschraube nach
unten gerichtet, andriicken und Olfilter-
schraube einige Gange von Hand eindre-
hen und mit Steckschliissel festziehen.
Anziehdrehmoment beachten.

(3,0 bzw. 3,5 Liter Oifiillung fiir das Filter-
gehduse bei der Olflillung der Olwanne
berilicksichtigen}.

OlablaBschraube - Glwanne

A B D E Dz EZ
PR - L ]
PR [ ] L ]
L ] L ] L ]
P L J [ ] L ] [ ] L L ]
P [ L ] [ L ] -
L J [ ] - [ ] [ .
N - » [ ] - [ ]
P a »
P - a
L [ ]
P [ ]
- .. a
[ ]
PR L * [ ] L ] L ] L ]
Wartung

2544

o4
5
1 Dichtring 4 Dichtring
2 Filtertopf 5 Mittelschraube

3 Haupt-Nebenstromfiltereinsatz
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Wartung

3 Zylinderkopfschrauben nachziehen

Die V-Motoren der Baureihe 400 sind mit
nachzugfreien Zylinderkopf-FlieBschaft-
schrauben ausgeristet (die Schrauben
sind mit der Prigung ,<& 907" auf dem
Schraubenkopf gekennzeichnet).

Die FlieBschaftschrauben sind bei Grund-

Bei Demontage des Luftpressersund Zu-
sammenbau mit neuen Dichtungen, miis-
sen die Befestigungsschrauben am Luft-
presserzylinderkopf sowie an der Lauf-
buchse am Luftpressergehduse nach
1 Betriebsstunde nachgezogen werden.

iiberholung bzw. Aufbau desZylinderkop- g\nzie‘bdrehmomente siehe ,Techn.
fes mit neuer Dichtung, nach dem Stufen- aten™).
plan, jeweils in der Reihenfolge des An-
ziehschemas anzuziehen. Vorhersind die
Schrauben auf die jeweils max. zuléssige
Lange, sowie den kleinsten zuldssigen
Schaftdurchmesser zu priifen {siehe Prif-
und Montagearbeiten Seite 56).
oM 403 OM 404
5 &
I %/ 10 3 E\_ 12
PN 5 {NEH
EEA o N T
3 T 4 T~H
——___; r8 ; 10
2 7] i 3 '/z S
, /,:5\ ’ 2 V1
Liifterseite s é [ 8
1 A -
[P =] 7
[ i |
11295

Zylinderanordnung mit Schema der Einspritzleitungen
Die Anordnung der Einspritzleitungen ergibt sich aus der Spritzfolge der Einspritzpumpe und der Zindfolge der Zylinder
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4 Ventilspiel priifen

Die Prifung sollbei kaltem Motorerfolgen
(frihestens 20 min. nach Abstellen des
Motors).

Zylinderkopfhauben abnehmen.

Am Schauloch des Steuergehduses die
Drehvorrichtung an denbeiden Gewinde-
|6¢chern befestigen (siehe Bild Seite 43).
Der Motor ist so leichter durchzudrehen.
Das Ventilspiel sollte in der Reihenfolge
der Zindung geprift werden.

Motor so weit drehen bis der Kolben des
einzustellenden Zylinders im oberen Tot-
punkt steht. Ein- und AusilaBventilmissen
geschlossen und die Kipphebel entlastet
sein.

Am gleichlaufenden Kolben (siehe nach-

Ziindfolge und Uberschneidung

stehende Tabelle) Dberschneiden sich die.
beiden Ventile.

Das Spiel ist zwischen Kipphebel und
Ventilschaftende zu priifen.

Sollwert: EinlaB 3,25 mm

AuslaB 0,35 mm
Ist eine Korrektur des Ventilspiels not-
wendig, Gegenmutter I6sen und die Ein-
stellschraube so weit nachstellen, bis
sich die Lehre bei angezogener Gegen-
mutter satt durchziehen 1a8t.

Sind alle Ventile geprift, Zylinderkopf-
hauben-Dichtungen auf einwandfreien
Zustand prifen bzw. beschadigte Dich-
tungen erneuern. Zylinderkopfhauben
wieder aufsetzen und festschrauben (An-
ziehdrehmoment 25 Nm = 2,5 kpm)}.

Ventilspiel einstellen
1 Fihleriehre

2 Ringschlissel

3 Schraubenzieher

4 Einstellschraube
5 Gegenmutier .

Ziindung: 1lalzals]a]s 1 l12]s]s|afolel7]2|1n|a]o
oM 404
01

Ubsrschneidung: 5|3 6 |1 4|2‘ ’6,7 2|11 4‘9]1|12‘5|s 3|1o

Ziindung: 1|5 7 |2 6|3|4‘5| 1‘6 5|1o‘2'7|3‘a 4‘9
402 403

Uberschneidung: 6|3 4 |8 1’5‘7'2‘ 7‘3’ 8|4|9‘1|6’5 10‘2




Keiiriemens

1 Klemﬁluﬁer
2 Stelimutter
3 Gegenmutter
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5 Keilriemen nachspannen

Die- Riemenspannung in der Milte des
langsten Keilriemenstlickes (zwischen

spannte Keilriemen lassen sich mit méBi-
gem Daumendruck (siehe Bild) etwa 10
mim aus der Geraden eindriicken. Spéte-
stens bei 15 mmKeilriemennachspannen,

Dazu Befestigungsschraube an der La-
gerbiichse 18sen, Klemmutter (1}und Ge-
genmutter (3) 18sen {Bild unten)

Keilriemen erneuern

Zum Auswechseln der Keilriemen die Be-
festigungsschraube an der Lagerbiichse
|6sen, Stellmutter so weit zuriickdrehen,
bis die Riemen ohne Spannung in die Rie-
menscheiben eingelegt werden kdnnen.

AnschlieBend die richtige Keilriemen-
spannung einstellen, Gegenmutter (3},
Klemmutter {1} und Lagerschraube wie-
der festziehen.

Keilriemen und Rillen der Keilriemen-
scheiben missen trocken und sauber

6 Luftfilter priifen und reinigen

Trockenluftfilter

Entsprechend dem Wartungsplandie Ver-
schmutzung des Filtereinsatzes an der
UnterdruckmeBanzeige priifen. Bei star-
kem Staubanfall Priifung wochentlich, im
Extremfall taglich wiederholen,

Ist an der Unterdruckanzeige bei abge-
stelltem Motor das rote Farbfeld sichtbar,
Filtereinsatz ausbauen, reinigen oder er-
neuern je nach Vorschrift der Hersteller-
firma.

Reinigungsmittel:

Reinigungsmittel der Filterhersteller ver-
wenden. Jede MERCEDES-BENZ Kun-
dendienst-Station erteilt darOber Aus-
kunft. Sofern kein Reinigungsmittel er-
hiltlich, kann ein nicht schdumendes
Haushaltsspiilmittel verwendet werden.

Achtung!

Reinigungsmittel der Filterhersteller sind
stark fettldsend. Hande durch Gummi-
handschuhe bzw. Hautschutzcreme
schitzen.

Keinesfalls Laugen oder heiBe Flissigkeit
verwenden. Die Waschhehalter dirfen
nicht verzinkt oder aus Aluminium sein.
Filtereinsatze diirfen max. nur dreimal
ausgewaschen werden.

Daher kann bei hohem Staubanfall der
Filtereinsatz zunichst durch Staubaus-
klopfen und anschlieBendem Ausblasen
mit PreBluft—max. Druck 5 kp/cm? (5bar) -
gereinigt werden. (Von innen nach auBen
aushlasen.)

Zum Auswaschen den Filtereinsatz in ca.
40° C warmer Reinigungslésung 10 min.
einweichen. AnschlieBend ca.5min.inder
Lésung schwenkenunddanninsauberem
Wasser nachspiilen, bis das Wasser klar
ablauft. Filter von Hand kraftigausschleu-
dern und in staubfreiem Raum trocknen
lassen. Filtereinsatz nurin gutgetrockne-
tem Zustand wieder einbauen.

Gereinigte Filtereinsétze vor dem Einbau
auf Beschadigungen (Risse, L&cher)
{iberpriifen, Verbrauchte oderbeschadig-
te Filtereinsdtze erneuern.

Beim Zusammensetzen des Luftfilters die
Dichtungen auf einwandfreien Zustand
priifen, gegebenenfalls erneuern.

Nach Erneuerung bzw. Reinigung des
Luftfiltereinsatzes den Druckknopfan der
Unterseite der UnterdruckmeBanzeige
betatigen, damit das rote Farbfeld ausra-
stet.

zwei Riemermsuieibert) pylifern Ricitigge-

Curch Drehen der Spannmutter die richti-
ge Riemenspannung einstellen. Gegen-

= mratter{C) Hlemmutter {1} und-Bofectt..- -

gungsschraube wieder festziehen.

Richtige Riemenspannung ist wichtig, da
zu stramme oder lose Riemenabnormalen
Verschlei haben. Bei losen Riemen ge-
ben die angetriebenen Aggregate auBer-
dem nicht die geforderte Leistung ab.

Keilriemen mitRissen odersonstigen Feh-
lern grundsatzlich erneuern

sein. Zum Reinigen lauwarme Seifenld-
sung verwenden {nicht mitBenzin, Diesel-
kraftstoff oder dhnlichen Mitteln). Gewalt-
sam, und mit scharfkantigen Hilfsmitteln
aufgebrachte Keilriemen, kénnen be-
schadigt werden, wodurch die Lebens-
dauer der Keilriemen stark verkirzt wird.

Achtung: Doppelkeilriemen nur paar-
weise auswechseln. Neue Keilriemen
nach 30 bis 60 Minuten Laufzeit unbe-
dingt nachspannen.

Wartung

3 Filtergehiuse
4 UnterdruckmeRanzeige

1 Deckel
2 Filtereinsatz

Wartungsanzeiger
1 Schauglas fir Farbfeld

2 Druckknopf
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'493'“ .
1 Markierung max. Jlstand

2 Filtereinsatz
3 Filtergehéuse
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Olbad-Luftfilter

Bei starkem Staubanfall Ol im Filter regel-
maBig evtl. mehrmals taglich kontrollie-
ren (nach Motor-Stillstand noch ca.
5 Min. warten, bis Ol aus Filter abgetropft
ist}). Klammer l6sen, Filtergeh&ause-Unter-
teil abnehmen, Olbeschaffenheit und GI-
stand priifen. Der Olspiegel muB immer
die vorgeschriebene Olstandsmarke er-
reichen. Steigt der Oistand wesentlich
iiber diese Marke, hat sich eine groBere
Menge Staub und Schlamm abgesetzt, so
muB das Ol gewechselt und der lbehal-
ter in Dieselkraftstoff oder Petroleum
gereinigt werden. Filtereinsatz durch
mehrmaliges Tauchen in Reinigungsfllis-

7 Batterien und Kabelanschliisse priifen

Batterien sauber und trocken halten. Ver-
schmutzte AnschluBklemmen idsen, rei-
nigen und mit einem saurefreien und
séurebestédndigen Fett, z. B. Bosch Ft
40v1, einfetten. Kein Ol und Fett mit der
VerguBmasse der Batterie in Verbindung
bringen. Werkzeug nicht auf die Batterie
legen und offenes Licht fernhalten.

Saurestand der einzelnen Zellen priifen.
Die Saure muB etwa 15 mm iber dem
oberen Plattenrand stehen, gegebenen-
falls destilliertes Wasser nachfiilen. Kei-
nen Metalltrichter verwenden. Im Som-
mer und in heiBen Zonen mindestens

einmal wochentlich Sdurestand kontrol-
lieren. Entliftungsbohrungen in den Ver-
schluBschrauben freimachen.

Sduredichte der einzelnen Zellen mit
einem Sdurepriifgerdt messen. Die MeB-
werte geben AufschluB dar(iber, in wel-
chem Ladezustand sich die Batterien
befinden, siehe nachstehende Tabelle.
Falis die Batterien nachgefiillt wurden,
Séauredichte erst eine halbe Stunde nach
dem Einfiillen messen. Die Sduretempe-
ratur soll beim Messen méglichst 20° C
betragen.

Volt

Sauredichte’ Spez. Gewicht . Ladezustand
je Zelle am Zellen- .
Normal Tropen Normal Tropen priifgerat der Batterie
32°Bé 27°Bé 1,28 1,23 2,6-2,7 2.4 gut geladen
24°Bé 16°Bé = 1,20 1,12 2,1-2,2 2,0 halb geladen,
nachladen
16° Bé 11° Bé 1,12 1,08 1.8 1,75 leer, sofort aufladen

' bei einer Sauretemperatur vor 20° C.

Der Ladestrom soll i der Kapazitét nicht
Uberschreiten.
Wenn groBere Unterschiede der Saure-

dichte in den einzelnen Zellen festgestellt
werden, Batterien bei einem Batterie-
Wartungsdienst Uberpriifen lassen.

sigkeit grindlich auswaschen und mit
sauberem Dieselkraftstoff nachspilen,
dann ausschleudern oder mit PreBluft
ausblasen. Zur Reinigung keinesfalls
Benzin, Wasser, Laugen oder heiBe Flis-
sigkeit verwenden! Motorendl in Filterge-
hause-Unterteil bis Marke ,,Normal* ein-
fillten. Beim Zusammenbau Dichtung im
Filtergehduse-Oberteil kontrollieren, ggf.
ernguern.

Staubablagerungen in den Ansaugka-
nilen sind ein sicheres Zeichen datir,
daf3 eine Undichtheit im Saugsystem
vorliegt, die unbedingt sofort beseitigt
werden muB.

Sauredichte prifen

1

Séureheber
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Wartung

L et T [ N 1
Auspuffkriimmerschrauben nachziehen
1 Drehmomentschlissel

F

2 Schaug‘las

1 Spannbigel
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8 Reguliergestinge an der Einspritzpumpe und Motorbremse prifen

Reguliergestdnge an der Einspritzpumpe
auf Vollast-, Leerlauf- und Stoppstellung
prifen. Der Regulierhebel an der Ein-
spritzpumpe muB bei voll durchgetrete-
nem Fahrpedal satt an der Voltast-An-
schlagschraube anliegen. Ist zwischen
Regulierhebel und Anschlag noch ein Ab-
stand vorhanden, Gestinge nachstellen.

Gelenke und Lagerstellen mit einigen
Tropfen Motorendl, bei Gelenken mit
Schmiernippel mit Fettpresse schmieren.
Reguliergestange der Motorbremse auf
Gangigkeit priifen und Gelenke élen. Be-
sondere Reguliereinrichtungen sind nach
Vorschrift des Herstellers zu warten.

9 Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen

Schrauben und Muttern der angebauten
Aggregate, Abgas-Turbolader (bei Lader-
motor), Saugrohr und Auspuffkrimmer,
Motor-Lagerung, Wasserpumpe, Ther-
mostat, Aniasser, Lichtmaschine, Olwan-
ne, Steuergehdusedeckel, Olfilterkopf,
Kraftstoff-Filter, Schiauchbinder, Kraft-
stoff- und Gileitungen auf festen Sitz prii-

10 Kraftstoff-Vorreiniger reinigen

Absperrventil, wenn vorhanden, am
Kraftstoffbehalter schlieBen. Réandelmut-
ter 18sen, Spannbiigel ausschwenkenund
Schauglas mit Filtersieb abnehmen.
Schauglas und Filtersiebinsauberem Die-
selkraftstoff mit weichem Pinsel reinigen.
Dichtringe erneuern. Beim Zusammen-

fen und wenn notwendig nachziehen. An-
ziehdrehmomente siehe Techn. Daten.
Druckschrauben der Diisenhalter auf das
vorgeschriebene Anziehdrehmoment
nachziehen, dazu das entsprechende
Sonderwerkzeug 403 589 00 07 00 ver-
wenden, dadurch bleibt der Abbau der
Einspritzleitungen erspart.

bauen darauf achten, daB der Biigel rich-
tig sitzt und die Rdndelmutterfestangezo-
gen ist. Krafistoffanlage entliiften. Bei
starker Verschmutzung des Kraft-
stoff-Vorreinigers solite der Kraftstofibe-
halter ebenfalls gereinigt werden.

11 Drehstromlichtmaschine schmieren

An Drehstromlichtmaschine mit Stauffer-
biichsen diese entsprechend dem War-
tungsplan mit séurefreiem Wilzlagerfett
flillen und mehrere Gange eindrehen bis

12 Zahnkranz am Schwungrad schmieren

Am Schauloch des Steuergehduses Zahn-
kranz des Schwungrades mitMehrzweck-
fett (wenn vorhanden, Molykote Long ter-
me 2 verwenden) schmieren. Motor dabei

leichter Gegendruck splrbar. Wenn not-
wendig, Staufferbichsen mehrmals
nachfillen.

durch das Schauloch mit Schraubenzie-
her, oder mit dem Anlasser weiterdrehen
bis das Fett am Zahnkranzumfang gleich-
maBig aufgetragen ist.

o

Lichtmaschmeschmieren .

1 Staufferbiichse

r

Schauloch am Steuergehduse
{Zahnkranz vom Schwungrad sichtbar)
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Feinfilter

Filtertcpf

I
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13 FEinsitze des Krafistoffilters erneuern

Das Kraftstoff-Stufenfilter besteht aus
Filzrohrfilier und Papier-Feinfilter. Beide
Filter besitzen am Filterkopfje eine Entiif-
tungs- und Befestigungsschraube. Die
Filtereinsatze missen entsprechend dem
Wartungsplan erneuert werden.

Kommt es frither zu einer Schmutzan-
sammlung im Filter und dadurch zu man-
gelhaftem KraftstoffdurchfiuB, was Lei-

Filtereinsaiz erneuern

Wenn vorhanden, Absperrventil am
Kraftstoffbehélter schlieBen. Entliftungs-
schrauben am Filterkopf 6ffnen und die
Befestigungsschrauben fiir den jeweili-
gen Filtertopf herausschrauben. Filter-
topf abnehmen und den Filtereinsatz her-
ausnehmen.

Neuen Filzrohr- bzw. Feinfilter in den Fil-

Kraftstotfanlage entliiften

Voraussetzung fiir den einwandfreien
Lauf des Motorsisteinevollstandig entliif-
tete Kraftstoffanlage.

Entliftungsschrauben am Kraftstoffstu-
fenfilter einige Génge herausdrehen.
Durch Betétigen der Handpumpe das
Kraftstoff-Filter so lange flllen, bis der
Kraftstoff blasenfrei austritt. Entliiftungs-
schrauben festziehen und weiterpumpen.

Hinweis:

Beide Filtereinsatze sollen entsprechend
dem Wartungsplan erneuert werden. Der
Papier-Feinfiltereinsatz kann grundsétz-
lich nicht gereinigt werden.

Beim Filzrohr-Filtereinsatz ist im Notfall
eine Reinigung wie folgt durchzufihren:
Die beiden Offnungen an den Stirnseiten
am besten mit Gummistopfen verschliie-
fen. Den Filtergingatz auBenmiteinerwei-

stungsabfall des Motors zur Folge hat, den
Verschmutzungsgrad mit einer Durch-
fluBprobe feststellen. Entliftungsschrau-
ben am Kraftstoff-Filter nacheinander |G-
sen, mit der Handpumpesinige Male pum-
pen, dabei muB Kraftstoff mit kraftigem
Strahl an der jeweiligen Entidftungs-
schraube austreten. Trittder Kraftstoff nur
schwach aus, dann ist der betreffende Fil-
tereinsatz verschmutzt.

tertopf einsetzen und mit neuem Dichtring
den Topf ansetzen und anschrauben.
Beim Einbau des neuen Filtereinsatzes ist
daraufzuachten, dai der Dichtring firden
Filtertopf in der Nut des Gehdusedeckels
richtig sitzt. AnschlieBend Kraftstoffanla-
ge entliiften und die Entliftungsschrau-
ben wieder festziehen. (Siehe Seite 45.)

Es tritt dann erhdhter Widerstand auf, wo-
bei die letzten Luftblasen (ber das Uber-
stréomventil aus dem Saugraum der Ein-
spritzpumpe hinausgedriickt werden.
Nach ca. 20 Pumpenhiiben ist auch der
Saugraum entliiftet: Pumpengriff hinun-
terdriicken und durch Rechtsdrehen fest-
ziehen.

Zur Kontrolle den Vorgang bei laufendem
Motor wiederholen. '

chen, nichimetallischen Biirste, in reinem
Dieselkraftstoff oder Petroleum abbur-
sten und mehrmals durch die Reinigungs-
fiissigkeit schwenken, wenn notwendig,
diese ofter erneuern. Einen Gummistop-
fen herausnehmen und durch die Offnung
mit PreBluft die restliche Reinigungsflis-
sigkeit im Filtereinsatz von innen nach
aullen ausblasen.

14 Kohlebiirsten des Anlassers priifen

Minuskabel von der Batterie |6sen und
VerschluBkappe vom Anlasser abneh-
men. Federn, diedie Kohlebiirstenaufden
Kollektor driicken, mit einem Haken vor-
sichtig anheben und priifen, obdie Kohle-
birstensichinihren Fiihrungen leichtbe-
wegen lassen. Verschmutzte oder klem-

mende Kohlebiirsten mit einem sauberen,
mit Benzin angefeuchteten Tuchreinigen.
Blanke Schieifflaichen nicht mit Schmir-
gelleinen, Feile oder Messer bearbeiten!
Birstenhalter gut ausblasen. Ist eine
Kohlebiirste gebrochen, ausgelétet oder
s0 weit abgeniitzt, daB die Litze an den

Kraftstoffstufenfilter
Entliiftungsschraube dffnen
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3 Kollektor
4 Feder

1 Kehlebiirste
2 Kohlebiirstenhalter

11489

3 Ventil
4 Entliftung

1 Stahlwolle
2 Gummimembrane
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Birstenhalter anzustoBen droht, ist die
Kohleblrste gegen eine neue gleichen
Typs auszuwechseln.

Beim Einsetzen muB die Kohlebiirstetrok-
ken sein. Darauf achten, daB sie in ihrer
Fiihrung leicht beweglich ist und die Fe-
der nicht auf die Kohlebliirste aufschlagt.

Auch der Kollektor solleine gleichmaBige,

glatte, riefenfreie, grauschwarze Oberfla-
che haben. Er darf nicht staubig, 0lig oder
fettig sein. Gegebenenfails miteinem sau-
beren, mit Benzin angefeuchteten Tuch
reinigen. Durch Abnutzung riefig und un-
rund gewordene Kollektoren nur in einer
Spezialwerkstatt Gberholen lassen. Auf
keinen Fall Kollektor mit Schmirgelleinen
oder Feile bearbeiten.

15 Rohrleitungen und Schliuche auf festen Sitz, Dichtheit und Scheuer-
stellen priifen, bei Ladermotoren auch Olleitungen am Turbolader

Rohrleitungen und Schiduche auf festen
Sitz, Dichtheit und Scheuerstellen priifen.
Undichte Anschiiisse nachziehen, evtl.
neue Dichtungen verwenden. Bei Lader-
motoren Olleitungenam Turbolader iber-
priifen. Beschadigte Leitungen und spré-

Zusatzarbeiten zum Wartungsdienst

Ulabscheider und O-Ring erneuern—alle
2 Jahre.

Zum Abbau des Olabscheiders Schlauch-
band der Entldftungsleitung ldsen und
Leitung  abnehmen. Befestigungs-
schraube fiir Olabscheider 18sen und Ol-
abscheider vom Rohrstutzen abziehen.

Neuen Olabscheider mit neuem O-Ring
anbauen. Entliftungsleitung aufstecken
und festziehen.

AuBer der 2jihrigen Erneuerung den Ol-
abscheider bei jedern Wartungsdienst auf

SchutzmaBnahmen bel langerer Stillegung und Lagerung

Bei Stillegung eines Industriemotors Gber
eine [angere Zeit muB er vor Korrosion
geschitzt werden.

Die erforderlichen SchutzmaBnahmen
richten sich auBer der Dauer der Still-
legung auch nach den klimatischen und
atmosphaérischen Verhaltnissen am Still-

Stillegung bis drei Monate

Kihlmittel auf ausreichenden Gefrier-
schutz priufen. Kihlmittel ohne Gefrier-
schutzmittel ablassen und Mischung mit
Gefrierschutz neu einfilllen (siehe Be-
triebsstoffe Seite 67.)

legungsort. Eine Beratung durch den
MERCEDES-BENZ Kundendienst ist des-
halb zu empfehlen.

Die nachfolgenden MaBnahmen sind Min-
desterfordernisse, die bei unglinstigen
Verhaltnissen evil. nicht ausreichen.

Batterie(n) gut laden und in einem kiihlen
frostfreien und trockenen Raum aufbe-
wahren. Spatestens nach 6-8 Wochen
nachladen oder mit ca. 0,06 A dauerladen.

Stillegung zwischen drei und zwolf Monaten

Fahrzeuge oder Geréate, in die ein Indu-
striemotor eingebaut ist, an einem Gber-
dachten und zugfreien Raum abstellen.

Es ist zweckméBig, die Konservierungs-
maBnahmen am Abstellplatz durchzuflh-
ren, weil der Motor nach der Konservie-
rung der Verbrennungsraume nicht mehr
angelassen werden darf. Motor vorher
grindlich reinigen.

Kihimittef ablassen.

Ist eine Heizung angeschlossen, Hei-
zungshihne dazu 6ffnen.

Frisches Wasser, dem 1% Veredelungs-
mittel zuzusetzen ist, einfillen. Bei Frost-
gefahr ist ferner ein Gefrierschutzmittel
beizugeben. Motoren, wenn Heizung vor-
handen, mit gedffneten Heizungshihnen
5 Minuten im Leerlauf laufen lassen. OI-
stand priifen und Korrosionsschutzdl bis
zur Maximalmarke nachfillen. Anschlie-
Bend Motor mit mittlerer Drehzahl laufen
lassen, bis sich der Thermostat 6ffnet. Da-
nach bei abgestelltem Moteor Kiihimittel-
stand prifen und ggf. nachfillen.

de oder aufgequollene Schlduche er-
neuern.

Bei Aggregaten mit Kiihlwasservorwarm-
anlage sind die Schldauche am Vorwérm-
gerét jedes Jahr zu erneuern.

Beschadigung und Olundichtheit kontrol-
lieren. AuBerlich beschédigte Habschei-
der, oder wenn durch defekte Gummi-
membrane an der Entliftung Ol austritt,
grundsatzlich erneuern.

Trockenluftfilter erneuern — alle 2 Jahre
(siehe , Luftfilter priifen und reinigen
Seite 39},

- Gefrierschutzfiillung der Kithlanlage er-

neuern — alle 3 Jahre. (Siehe Kahiwasser
auffiillen, ablassen Seite 57 und Ab-
schnitt |, Betriebsstoffe’* Seite 68).

Konservieren und Reinigen
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Falis kein Ersthetriebsdl im Motor einge-
fiillt ist, Motor warmfahren. Ol ablassen
und Erstbetriebsél SAE 20W/20 nach
Blatt 225.3 der Betrigbsstoff-Vorschriften
einflllen.

Anmerkung:

Die von uns freigegebenen Erstbetriebs-
6le haben im Vergleich mit normalen
Motortlen besonders gute Korrosions-
schutzeigenschaften.

Kraftstoffanlage konservieren, dazu den
Tank teilweise mit Kraftstoff befiillen. Bei
Dieselmotoren dem Kraftstoff 10 % Erst-
betriebsdl der SAE-Klasse 20W/20 bei-
mengen. AnschlieBend den Motor mit er-
haéhter Leerlauf- bis mittlerer Drehzahl ca.
5 Minuten laufen lassen.

Nach dem Abstellen des Motors den
Kraftstoffbehaiter bis zum Rand fiillen.

Bei abgebautem Saugrohr 15 ¢m? Erstbe-
triebsdl pro Zylinder eingieBen.

AnschlieBend den Motor ca. 15 Sekunden
mit dem Starter durchdrehen (dabei Ab-

Stillegung langer als zwélf Monate

Nach einem bzw. jedem weiteren Jahr
Standzeit ist die Konservierung der Ver-
brennungsriume, der Steuerungsteile
und das Einspriihen der blanken Teile zu
wiederholen.

AnschlieBend den Motor mit dem Starter
durchdrehen, bis Oldruck angezeigt wird,
so daBauch die Steuerungsteile (Nocken-
welle, Schwinghebel) Ol erhaften. Den
Motor jedoch nicht laufen lassen,

Entkonservierung bzw. Motor betriebsbereit machen

Nach Stillegung bis drei Monate

Es sind die (iblichen VorbereitungsmaB-
nahmen wie bei Erstinbetriebnahme
{siehe Seite 23) durchzufiihren.

Nach Stillegung lénger als drei Monate

Alle bei den Konservierungsmafnahmen
vorgenommenen Abdichtungen und Ab-
deckungen entfernen.

Motorwasche durchfiihren, insbesondere
wegen Reinigung der Riemenscheiben.
Keilriemen montieren.

Batterie(n) einbauen.

Bei eingelaufenen Motoren Motor warm-
fahren. Erstbetriebsd! ablassen und das
vorgeschriebens Motorendl einfillen.

Achtung:

Vor dem Anlassen des Motors diesen
moglichst zuerst mit der Hand durchdre-
hen um Schaden durch evtl. zuviel in die .
Zylinderbohrungen eingebrachtes Korro-
sionsschutzdl zu vermeiden.

Bei neuen Motoren, bei denendieEinlauf-
phase noch bevorsteht, kann das Erstbe-
triebsdl bis zur 1. Durchsicht im Motor
bleiben.

Weiter sind die Oblichen Vorbereitungs-
maBnahmen wie bei Erstinbetriebnahme
durchzufiihren (siehe Seite 23).

stellknopf driicken oder Hebel der Ein-
spritzpumpe in Stoppstellung bringen).
Saugrohr mit neuer Dichtung wieder an-
bauen.

Anmerkung:

Der konservierte Motor darf nicht mehr
gestartet werden, da die Innenkonservie-
rung sonst wiederholt werden miiBte.

Keilriemen abnehmen und aufbewahren.
Batterie(n) moglichstin einemkihlenund
trockenen Raum lagern und alle 6-8 Wo-
chen nachladen oder mit ca. 0,06 A dauer-
laden.

Alte Bffnungen einschlieflich Motorent-
Iiftung {soweit offene Ausfliihrung), Luft-
filter, Auspuffrohrund Entliftungsstutzen
durch Abdecken und Abkleben luftdicht
verschlieBen. Ausgenommen ist die Tank-
bel(iftung, die aus Sicherheitsgriinden of-
fen bleiben muB.

Blanke und nicht lackierte Teile des Mo-
tors, wie Keilriemenscheiben, Gestange,
Hebel und dgl. mit Korrosionsschutzdl
oder mit Schutzwachs einsprihen.

Konservieren und Reinigen
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Konservieren und Reinigen
Kiihlanlage reinigen

AuBerliche Reinigung des Klhlers

Mit maBigem Druck, damit die Kiihlerla-
mellen nicht beschadigt werden, Kihler
entgegen dem Luftstrom mit PreBluft aus-
blasen oder mit Wasser ausspritzen, bis
die Kiihlerlamellen gritndlich von Fremd-
kérpern {Staub, Insekten usw.) frei sind.
Erhéht sich dieKihlwassertemperaturbei
normalen AuBentemperaturen unge-
wohnlich, obwohl der Kithler duBerlich
gereinigt wurde und andere Stdrungen
nicht vorliegen, kann die Kiihlanlage in-
nen verschmutzt sein.

Rost und Schlamm kdnnen sich bilden,
wenn das Kihlwasser nicht vorschrifts-
maBig veredelt oder Schmutzwasser
nachgef{ilit wurde.

Zur griindlichen Reinigung desKuhlkreis-
laufes sind folgende Hilfsprodukte erfor-
derlich:

1. Entfettungsmittel
5 %ige waBrige Losung von P3 Stan-
dard oder (P3T 5124 / DBL 7821.31.
Lieferant: Firma Henkel).

2. Entkalkungs- und Entrostungsmittel
10 %ige waBrige Losung von Oxalsau-
re, Weinsdure oder Zitronensaure (zu
beziehen durch den Chemikalien-
handel).
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Durchfihrung:

Kihlwasser bei kaltern Motor ablassen. Ist
mit der Kiihlanlage eine Heizung verbun-
den, diese volleinschalten. Gefrierschutz-
16sungen kénnen aufgefangen werden.
Sie mlssen durchein Tuchfiltriertund der
Bodensatz muB zuriickgehalten werden.

a) Entfettung

Vor jeder Entkalkung oder Entrostung
ist grundsatzlich eine Entfettung
durchzufiihren. Dazu wird nach dem
Ablassen des KGhlmittels das Kihlsy-
stem mit Entfettungsldsung (5¢ g/l)
vollstindig befilit. AnschlieBend wird
der Motor bei Mittlerer Drehzahl auf
80°C Kiihlmitteltemperatur warmge-
fahren und ca. 5 Minuten auf dieser
Temperatur gehalten. Motor abstellen
und Kilhlsystern auf ca. 50° C abkiihlen
lassen und dann Entfettungslésung
ablassen. :
Unmittelbar danach muB das Kihlsy-
stem 2mal mit Frischwasser ausge-
spiilt werden, dabei 146t man jeweils
den Motor flir ca. 5 Minuten laufen.

b

Entkalkung und Entrostung

Das Kiihlsystem wird mit Entkalkungs-
mittel {100 g/1) vollstandig befdllt und
dann auf 80°C Kihlmitteltemperatur

warmgefahren und ca. 10 Minuten auf
dieser Temperatur gehalten.

Nach dem Abkiihlenlassenaufca.50°C
wird das Entkalkungsmittel abgelas-
sen. Dann wird der Kihlkreislauf min-
destens 3mal (besser 5mal} mit Frisch-
wasser gespllt, dazu 1Bt man den Mo-
tor wieder bei jeder Spiilung 5 Minuten
lang laufen.

Bei stark verkalkten Kulhlsystemen
kann es erforderiich sein, die Behand-
lung zu wiederholen. Dazu ist dann
frisch angesetzies Entkalkungsmittel
Zu verwenden.

Nach Durchfihrung der Reinigung Was-
ser auffillen und nach Vorschrift ver-
edeln, evtl. Gefrierschutzmittel zugeben.
Klhianlage entliften.

Hinweis:

Zur restlichen Entleerung des Motors alle
AblaBschrauben herausschrauben.

Sie befinden sich:

— An der Unterseite des Kithlers.

— An der linken Motorseite Uber dem
Anlasser.

— An der rechten Motorseite Gber dem
Oliilter,

Evil. durch Rickstéande verstopfte AblaB-
offnungen frei machen.

Weitere Priif- und Montagearbeiten

Férderbeginn der Einspritzpumpe priifen

Am Schauloch des Steuergehduses die
Drehvorrichtung 4G7 589 00 63 00 an den
beiden Gewindeldchern befestigen. Zylin-
derkopfhaube vom 1. und 6. Zylinder ab-
nehmen.

Schauloch-VerschiuBschraube am Steu-
ergehdusedeckel herausschrauben, da-
mit die Markierung auf dem Antriebs-
flansch und die Gegenmarkierung an der
Einspritzpumpe sichtbar wird (siehe
Bild).

Mit der Drehvorrichtung den Motor im
Verdichtungshub des 1. Zylinders auf
Forderbeginn stellen (15° vor OT). Der
Motor darf dabei nicht zuriickgedreht
werden (die Ventile des 1. Zylinders sind
geschlossen und beide Ventile des
6. Zylinders iiberschneiden sich). In die-
ser Stellung muB die Markierung auf dem
Antriebsflansch mit der Gegenmarkie-
rung an der Einspritzpumpe libergin-
stimmen.

Ist dies nicht der Fall, ist der Steuerge-
héusedeckel abzubauen und die 4 Befe-
stigungsschrauben des Antriebsrades et-
was zu ldsen.

Der Antriebsflansch ist dann in den Lang-
I6chern des Antriebsrades so weit zu
verdrehen, bis die Markierungen diberein-
stimmen.

Nach dem Festziehen der 4 Befestigungs-
schrauben (gleichméBig iber Kreuz an-
ziehen) Motor ca. Vs Umdrehung zuriick-
drehen und beim Vorwartsdrehen For-
derbeginn nochmals {iberpriifen.

Wenn abgebaut, Steuergehdusedeckel
wieder anbauen, SchaulochverschiuB-
schraube in Deckel einschrauben und die
Drehvorrichtung am Schauloch des Steu-
ergehduses abschrauben.

Anmerkung: Ist die Drehvorrichtung we-
gen Platzmangel nicht anzubauen, be-
steht noch die Méglichkeit, den Motor mit
entsprechendem Hilfswerkzeug am vor-
deren Kurbelwellenende durchzudrehen.
Sitzt der Liifter direkt auf der Kurbelwelle,
muB dieser vorher abgebaut werden.

Schauloch-Steuergehiusedeckel
Markierung Antriebsrad-E-pumpe

Drehvorrichtung am  Schauloch-Steuergehduse
angeschraubt
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Weitere Priif- und Montagearbéiten

Einspritzpumpen-Antrieb
Markierungen fiir Férderbeginneinstellung

i akx]

O-Ring in
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Einspritzpumpe aus- und einbauen

Ausbhauen

Kraftstoffschlduche, und, wenn ange-
baut, Olricklaufleitung zum Steuerge-
hausedeckel an der Einspritzpumpe ab-
schrauben.

Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen
mit Sonderwerkzeug 000 589 07 03 00am
Diisenhailter und an der Einspritzpumpe
abschrauben, dabei mit dem Ringschlis-
sel 000589500300 AnschluBstutzen
festhalten.

Ein Verbiegen der Einspritzleitungen ist
zu vermeiden. Betatigungszug am Regu-
lierhebel der Einspritzpumpe am Kugel-
kopf ausdriicken.

Deckel fiir Steuergehéuse abschrauben
und abnehmen.

Motor auf Fdrderbeginn stellen (siehe
Seite 51).

Befestigungsschrauben der Einspritz-
pumpe herausschrauben und Pumpe
herausnehmen.

Einbauen

Nockenwelle der Einspritzpumpe so ver-
drehen, bis die Markierung auf dem An-
triebsflansch mit der Gegenmarkierung
an der Einspritzpumpe (ibereinstimmt.

Hinweis:

Das Antriebsrad muB sich in den Langlo-
chern auf dem Antriebsflansch noch ver-
drehen lassen.

Neuen Gummi-Dichtring (403 074 00 59}
und O-Ring (008 897 61 45) verwenden.
0-Ring in die Andrehung des Olkanals an
der Einspritzpumpe einlegen (siehe Bild).
Einspritzpumpe in die Lagerstelle einset-
zen, dabei darauf achten, daB der Dicht-
ring auf der Antriebsrad-Seite richtig sitzt
und die wvorgenannten Markierungen
Ubereinstimmen.

Das Antriebsrad mull ohne Spannung in
die Verzahnung des Spritzverstellers ein-
greifen.

Befestigungsschrauben der Einspritz-
pumpe mit Kugelscheiben einschrauben
und mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment ber Kreuz festziehen.

Befestigungsschrauben des Antriebsra-
des mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen.

Vorher Ebenheit der Unterlagscheiben
kontrollieren, durch den Schlitz stark ver-
formte Scheiben erneuern.

Férderbeginn nochmals iberprifen.
Deckel flir Steuergehiuse auflegen, da-
bei auf richtigen Sitz des Dichtringes

achten, wenn vorhanden, Montagebiigel
403589056300 aufsetzen, Befesti-
gungsschrauben eindrehen und mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.

Kraftstoffleitungen und, wenn angebaut,
Olriicklaufleitung zum Steuergehduse-
deckel anschlieflen.

Einspritzleitungen spannungsfrei anset-
zen und mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen, dabei den AnschluB3-
stutzen auf der Einspritzpumpe mit Ring-
schliissel festhalten.

Verdichtungsdruck priifen

Vor Prifung des Verdichtungsdruckes
muB das Ventilspiel gepriift bzw. einge-
stellt werden.

Motor auf Betriebstemperatur warmiau-
fen lassen.

Samtliche Disenhalter mit Disen aus-
bauen. Jeweils an dem zu priifenden
Zylinder Dichtring in den Diisenhaltersitz
im Zylinderkopf einlegen. AnschluBstiick
(Sonderwerkzeug) einsetzen und mit der
Druckscheibe vom Disenhalter fest-
ziehen.

Druckschreiber (Sonderwerkzeug) mit
Verlangerung aufschrauben, Regelstan-

Weitere Priif- und Montagearbeiten

Betatigungszug am Regulierhebel gin-
hé&ngen.

Deckel fur Steuergehduse auflegen, vor-
her Zustand der Dichtung Uberprifen,
wenn notwendig Dichtung erneuern. Be-
festigungsschrauhen eindrehen und mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Meotorendlfiillung im Reglergehiuse kon-
trollieren ggf. 01 einfiillen.

(Olfillung = 1,51 Motorendl)

ge der Einspritzpumpe in Stoppstellung
bringen.

Motor so lange mit Anlasserdrehzahl
durchdrehen, bis Zeiger am Druckmesser
nicht mehr ansteigt und Verdichtungs-
druck ablesen. Er soll keinesfalls unter
20 kp/cm? (19,6 bar) haben. Der Druckun-
terschied unter den einzelnen Zylindern
soll nicht mehr als 4 kp/cm? (3,9 bar)
betragen.

Bei grofierer Streuung Zylinderkopf ab-
bauen, Zylinderkopfdichtung, Ventilsitze,
Zylinderbohrung und evtl. Kolben und
Kolbenringe iberpriifen.

.....

Einspritzleitungen festziehen
{Gegenhalten mit Ringschiiissel)

J14n

1 Druckschreiber
2 Verlangerung

3 AnschluBstiick
4 Dichtring

53



Weitere Priif- und Montagearbeiten

Visco-Lifter
Feststellsinrichtung

B
N

2 1 J 458
1 Feststelieinrichtung
2 0-Ring
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Visco-Liifter priifen, bzw. blockieren

Wird die Kihlflissigkeits-Temperatur ab-
normal hoch, zundchst priifen, ob geni-
gend Kiihlfiissigkeit eingefillt und ocb der
Kahler nicht verschmutzt ist (siehe Seite
59). Ist dies in Ordnung, besteht der Ver-
dacht, daB der Visco-Liifter nicht ein-
wandfrei arbeitet.

Der Visco-Lifter hat keine starre Verbin-
dung zwischen Riemenscheibe und Liif-
ter. An der Riemenscheibe isteine Mitneh-
merscheibe befestigt, die mit einem kiei-
nen Luftspalt ineiner Kammer des Lifters
laufen kann. Durch Thermostate gesteu-
ert, kann Silicondl in die Kammer fliefen.
Durch die Reibung des Olesindem engen
Luftspalt wird die Kammer mit dem Liifter
von der Mitnehmerscheibe miige-
nommen.

Arbeitet der Visco-Lifter nicht mehr ein-
wandfrei, ist nach folgendem Schema zu
priifen:

Bei kaltem, ldngere Zeit stehendem Motor
|auft das Viscosedl indie Kammer zuriick.
Der Lifter darfsich daher—beistehendem
Motor — nur schwer von Hand drehen
lassen.

Kalten Motor starten. 1 bis 2 Minuten mit
mittlerer Drehzahl taufen lassen und ab-
stellen. Der Lifter muB sich jetzt von
Hand leicht drehen lassen, weil das Sili-

Bei Ausfall der Viscose-Kupplung kann
die Kupplung bleckiert werden. Durch die
hinten am Lifter angebrachte Feststell-
einrichtung wird der Liifter starr mit der
Riemenscheibe verbunden.

Dazu die Mutter um ca. 60°, entgegenden
Uhrzeigersinn (vom Schwungrad aus ge-
sehen), bis zum spilirbaren Anschlag dre-
hen. Lifter mit der Hand langsam drehen
bis der Zapfen der Blockiereinrichtung,
mit Hilfe der im Innenraum angecrdneten
Druckfeder, spiirbar einrastet.

Thermostate priifen

- Steigt die Kihiwassertemperatur bei nor-
maler Belastung auf einen unzuldssig ho-
hen Wert, kann ein Thermostat schadhaft
sein.

Vor der Priifung der Thermostate ist
auBerdem zu prifen, ob die Keilriemen
des Lirfterantriebs richtig gespannt sind,
ob die automatische Lifterkupplung, falls
vorhanden, vorschriftsmaBig arbeitet und
ob der Kiihler nicht verschmutzt ist.

Der Motor hat zwei parallel geschaltete
Thermostate. Sie sind neben der Wasser-
pumpe in einem Gehause angeordnet.
Nach dem Lésender Befestigungsschrau-
ben fir den Kiihiwasser-Austrittstutzen
kann der Stutzen abgenommen und die
Thermostat-Einsétze (siehe Bild) heraus-
genommen werden.

condl herausgeschleudert wurde, bei kal-
tem Motor aber durch die Thermostate
nicht mehr in die Kammer zurickflieBen
konnte.

Priifung, ob der Visco-Lifter bei warmem
Motor richtig einschaltet: Klihler bei ste-
hendem Fahrzeug auf der Liifterseite pro-
visorisch abdecken, Motor starten und mit
mittlerer Drehzahl so lange laufen lassen,
bis die Kiihlwassertemperatur auf 90 bis
95° C ansteigt.

Der Lafter lauft bisdahinnursehrlangsam
mit, weil die Thermostate auf der Liifter-
nabe durch die Kiihlerabdeckung kiihl
bleiben und kein Silicondl in die Kammer
lassen.

Kiihlerabdeckung entfernen. Jetzt wer-
den die Thermostate durch den heiBen
Luftstrom des Kiihlers aufgeheizt und las-
sen Silicondl in die Kammer.

Innerhalb weniger Minuten muB sich des-
halb die Drehzahl des Lifters erhdhen
{Ansteigen des Liiftergerdusches)und die
Kihlwassertemperatur auf die normale
Betriebstemperatur zuriickgehen. Wird
jetzt der Motor abgestellt, dann darf sich
der Lifter von Hand nur schwer drehen
lassen, weil das SiliconélnochinderKam-
mer steht.

Weitere Prif- und Montagearbeiten

Der Visco-Lifter kann in blockiertem Zu-
stand begrenzte Zeit weiter in Benltzung
bleiben (bei Fahrbetrieb max. 1000 km).
Ein Betrieb dber langere Zeit ist nicht
ratsam, daher sotlte der Visco-Liifter so-
bald wie méglich in einer MERCEDES-
BENZ Service-Station ausgetauscht
werden.

Achtung:

Der Visco-LUfter muB immer in senkrech-
ter Lage (Einbaulage} transportiert und
gelagert werden, weil sonst die Gefahr
besteht, daB das Silikondl ausliuft.

Prbfung im Wasserbad: Bei etwa 83°C
muf der Thermostat zu ¢ffnen beginnen,
bei 85°C voll gedfinet sein.

Hinweis:

Die Gradwerte fiir Offnungsbeginn und
Volléffnung gelten fiir normalen Serien-
Thermostat. Abh3ngig vorm Einsatzortdes
Motors kénnen Thermostate mit anderen
Offnungs-Gradwerten eingebaut sefn.
Die Priifwerte missen dann den auf dem
Thermostat angegebenen Werten ent-
sprechen.

Ein defekter Thermostat darf nicht wieder
eingebaut werden, er muB durch einen
neuen ersetzt werden.

'l"herm osiate

Feststelleinrichtung
Mutter fir Blockierung bis Anschlag drehen

/ .

{Austrittstutzen abgenommen)
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Priaf- und Montagearbeiten

Anziehschema fiir Zylinderkopfschrauben
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Anziehen der Zylinderkopf-FlieBschaftschrauben

Die nachzugfreien FlieBschaftschrauben sind mit der Pragung < 90° aufdem Schrau-
benkopf gekennzeichnet.

Bei Neumontage oder nach Abbau des Zylinderkopfes und Wiederaufbau mit neuer
Dichtung ist folgendes zu beachten:

Bei Flieischaftschrauben mufl vor jeder Wiederverwendung der Schaftdurchmesser
und die Lange (ohne Schraubenkopf) gemessen werden. Bei Uberschreitung der in
nachfolgender Tabelle angegebenen GrenzmaBe muB die betreffende Schraube durch
eine neue ersetzt werden.

Schraube Anzahl kleinster Schraubenlange L
Nr. je zulassiger Neuzustand GroBte
Zylinderkopf  Schaft-@ mm mm zul. Ldnge mm
1 1 11,5 109 111
2 3 11,5 144 146
3 2 11,5 168 170

Anziehvorschrift filr die Zylinderkopf-FlieBschaftschrauben, bei kaltern Motor, mit Dreh-
moment-Voranzug und Drehwinkel-Fertiganzug, jeweils inder Reihenfolge desAnzieh-
schemas.

Fertiganzug
Drehwinkel in Winkelgraden

Stufenweiser Voranzug
Anziehdrehmoment in Nm (Kpm)

4. Stufe
140110 (1411)

2. Stufe
50(5)

3. Stufe
100 (10)

1. Stufe

10(1) 90° + 10°

Das Anziehen jeweils in der Reihenfolge des Anziehschemas durchfilhren. Vor dem
Einschrauben das Schraubengewinde mit Motorendl eindlen.

Eine festgezogene FlieBschaftschraube kann weder iber ein Nachziehmoment noch
liber ein LosreiBmoment kontroliiert werden. Wurde eine Schraube bei der Montage zu -
weit gedreht, alle 6 Schrauben 15sen, erneut dberpriifen und mitder 1. Stufe beginnend

festziehen.

Weitere Priif- und Montagearbeiten

Kiihlwasser auffiillen, ablassen, Kiihlanlage entliiften

Erhéht sich die Kihlwassertemperatur
bei normaler AuBentemperatur kurzzeitig
ungewdhnlich und liegen Fehler am
Kithlsystem nicht vor, kann die Ursache
zu wenig Kihlwasser sein. Der Kiihlwas-
serstand sollte daher regelméBig geprift,
und wenn erforderlich, fehlendes Wasser
nachgeflillt werden.

Nach dem Nachfillen sowie bei Neube-
fillung des Kihlsystems Motor ca.
10 Minuten mit mittlerer Drehzah! laufen
lassen, danach Kiihlwasserstand noch-
mals prifen.

Ist an die Kithlanlage eine Heizung ange-
schlossen, miissen beim Ablassen und
bei der Neubefiillung alle Heizungshdhne
getfinet werden.

Erst nach dem kurzen Motorlauf und evtl.

Nachfiillen Heizungshdhne =~ wisder
schlieBen.
Bei komiplicieTie rr=omd-Heizeng -

lagen muB eine einwandfreie Entliftung
der Kiihlanlage mit Entliftungsleitungen,
die nur steigend verlegt werden dirfen,

gewdahrleistet sein. Das Ausgleichsgefah
(z. B. oberer Wasserkasten des Kiihlers)
muB in der Héhe (iber dem Motor liegen.

Bei Heizungsanlagen, die zum Teil (ber
dem Motor liggen, z. B. die Oberstockhei-
zung bei Doppelstockomnibussen, ist
beim Nachfiillen des Kihlwassers die
Umwilzanlage dieser Heizung einzu-
schalten und der Motor laufen zu lassen.

Zum Priifen Motor abstellen.

in die Kiihlanlage des betriebswarmen
Motors kein kaltes Wasser auffullen.

Ablassen des Kiihlwassers.

Am Motor ist die HauptablaBstelle am
Kurbelgehduse iiber dem Anfasser, Bild
oben. MuB die Kihlanlage vellstindig
entleert werden, ist auch die AblaB-
schraube (1}, Bild unten, am Warmetau-
scher-Gehause herauszudrehen.

Eine AblaBstelle ist immer am Kihler, am

Beden-¢ - QL L Eie1dal

sehen. Je nach Anlage kénnen weitere
AblaBstellen, z. B. an den Leitungen oder
Heizungsanlagen vorgesehen sein.

1 Kdhlwasser-Ablasch fa
2 O1-AbkaBschraube-Uffiltertopf
3 Befestigungsschraube-Offiltertopf
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Storungen, Ursache und Abhilfe

Stiérung

Ursache

Abhilfe

2. Motor springt nicht an oder bleibt
gleich wieder stehen

3. Motor lauft unregelméBig, setzt aus
oder hat nicht die voile Leistung

Kraftstoffoehdlter fast oder vollstandig
leer

Kraftstoffilter verstopft

Kraftétoffleitung, Vorreiniger oder Sieb
im Kraftstoffbehélter verstopft

Kraftstoffanlage oder Dichtungen der Fil-
ter undicht

Kraftstoff nicht kaltefest

AuBentemperatur zu niedrig

Alle unter 2. aufgefiihrten Stérungsursa-
chen

Uberstromventile im Kraftstoffilter oder in
der Einspritzpumpe halten den Druck

nicht

Beliiftung im VerschluBdeckel des Kraft-

Auftanken und Kraftstoffanlage entliften

Filter reinigen bzw. Einsatz erneuern

Reinigen und Anlage entliften
Abdichten, entllften

Paraffinausscheidungen an Sieben und
Filtern auswaschen und der Temperatur
entsprechenden Winterkraftstoff ver-
wenden

MaBnahmen fiir den Winterbetrieb be-
achten

Priifen, evil. erneuern

Deckel reinigen

stoffbehélters verstopft
60
Storungen, Ursache und Abhilfe
Sidrung Ursache Abhilfe
Férderbeginn der Einspritzpumpe ver-  Einstellen

4. Abgase sind schwarz

stellt

Einspritzdiisen bleiben hingen oder zer-
stauben nicht

Luftmangel bei hoherer Drehzahl, weil
Luftfilter verschmutzt

Gasgestinge oder Regulierhebel nicht
am Vollanschiag

Auspuffklappe fiir Motorbremse, einer
oder beider Zylinderreihen, oder Klappe
am Ende der Auspuffleitung ist geschlos-
sen bzw. bleibt hangen

Einspritzdisen sind schadhaft oder
verkokt

Férderbeginn der. Einspritzpumpe ver-
stellt

Fordermenge zu groB
Luftfilter verschmutzt

Auspufiklappe flir Motorbremse, einer
oder beider Zylinderreihen, oder Klappe
am Ende der Auspuffleitung ist geschlos-
sen bzw. bleibt hdngen

Diisen erneuern
Luftfiiter reinigen
Uberpriifen, bzw. richtig einstellen

Stellung der Auspuffklappen priifen
Klappen gangbar machen

Disen erneuern
Einstellen

Einspritzpumpe liberprifen
Reinigen

Stellung der Auspuffklappen priifen
Klappen gangbar machen
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Stérungen, Ursache und Abhilfe

Storung

Ursache

Abhilfe

5. Abgase sind blau

6. Abgase sind weil}

7. Motor nagelt

8. Motor kiopft
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Schmierdlstand im Motor oder Olbadluft-
filter zu hoch

Schmierdl gelangt in den Verbrennungs-
raum, weil Kolbenringe festsitzen, Zylin-
derlaufbahnen FreBriefen aufweisen oder
Spiel inden Ventilfihrungen zu groB bzw.
Ventilschaft-Abdichtungen defekt sind

Zylinderkopf oder Zylinderkopfdichtung
undicht, Kiihiwasser gelangt in den Ver-
brennungsraum

Diisenhalter undicht oder Diisen zerstiu-
ben nicht vollstandig

Forderbeginn der Einspritzpumpe ver-
stellt

Lagerschaden an der Kurbelwelle oder
Kalbenschaden

Stérung

Olstand richtigstellen

In Service-Station iiberprifen lassen

Schadhaften Zylinder durch Verdich-
tungsdruckmessung feststellen und
Schaden beheben oder Service-Station
aufsuchen

Disen erneuern
Druckmutter der Disenhalter nachziehen

Férderbeginn prifen und einstellen

Motor sofort abstellen, Service-Station
aufsuchen

Stdérungen, Ursache und Abhilfe

Ursache

Abhilte

9. Kiihlwassertemperatur zu hoch

10. Schmierdldruck sinkt ab

Achtung: Bei raschem Absinken
Motor sofort abstellen!

" Schmierdlstand

Zu wenig Kihlwasser oder Kihlaniage
nicht vollstandig entliftet

Keilriemen zum Antrieb der Wasserpum-
pe oder des Liifters zu wenig gespannt
oder gerissen

Kihler innen verschmutzt oder verkalkt,
Kihler auBen stark verschmutzt

Am Visco-Lifter automatische Lifter-
kupplung defekt

Thermostate defekt

in der Olwanne zu
niedrig

Schmierdl zu diinnflissig

Oliiberdruckventil im gedffneten Zustand
blockiert oder undicht, Olpumpe defekt,
Oldruckmesser defekt, Lagerspiele infol-
ge Abniitzung zu groB, Lagerschaden.

Nachflilien, entliften

Nachspannen, bzw. erneuern

Reinigen bzw. entkalken

Voribergehend Lifter blockieren, bald-
méglichst Service-Station aufsuchen
Priifen ggf. erneuern

0! bis zur vorgeschriebenen Marke am
OlmeBstab auffiillen

Vorgeschriebene SAE-Klassen einfiillen.
Prifen auf Wasser- oder Kraftstoffbeimi-
schung

Service-Station aufsuchen
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Storungen, Ursache und Abhilfe

Storung

Ursache

Abhilfe

11. Lichtmaschinen-Kontrolleuchte
leuchtet bei stehendem Motor nicht

12. Lichtmaschinen-Kontrolleuchte
leuchtet wihrend des Betriebs auf
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Glithlampe defekt oder Zuleitung unter-

brochen

Keilriemen nicht geniigend gespannt

Keilriemen gerissen

Lichtmaschine, Gleichrichter oder Regler

defekt

Dieselkraftstoffe

Die Dieselkraftstoffe sollen den Mindest-
anforderungen nach DIN 51 601 entspre-
chen. AuBerdem k&nnen die Mindest-
anforderungen der international bekann-
ten Spezifikationen, z. B. die der amerika-
nischen ASTM D 975 No. 1-D und No. 2-D
sowie VV-F-800 a DF-A, DF-1, DF-2 und
die der englischen B. 5. 2869 A 1, notfalls
auch A 2 zugrunde gelegt werden. Eine
wichtige Forderung dabel ist, daB der
Schwefelgehalt im Dieselkraftstoff nicht
mehr als 0,5 % betragen darf.

Dieselkraftstoffe bei groBer Kélte

Bei tiefen AuBentemperaturen kann das
FlieBvermé&gen des Dieselkraftstoffes in-
folge Paraffin-Ausscheidung ungeni-
gend werden. Um Betriebsstérungen zu
vermeiden, sind in den Wintermonaten
Dieselkraftstoffe mit tieferem Cloud-
Point (Tribungspunkt) auf dem Markt.
Winter-Dieselkraftstoff kann in den mei-
sten Falien bis ca. —16° C AuBentempera-
tur stdrungsfrei verwendet werden.

Bei Sommer-Dieselkraftstoff, bei weni-
ger kiltebestandigem Winter-Diesel-

Qualitdten wie Marine Diesel Fuel, Heiz-
dle usw. dirfen nicht verwendet werden.
Beim Tanken aus Fassern den Kraftstoff
moglichst filtrieren.

Nur eine Pumpe, bei der die Saugboh-
rung am Saugrohrende mit einem fein-
maschigen Sieb geschiitzt ist, verwen-
den. Abstand zwischen FaBboden und
Saugrohrende einhalten, damit Ablage-
rungen (Schmutz, Schlamm, Wasser)
nicht angesaugt werden.

kraftstoff sowie bei AuBentemperaturen
unter —16°C dem Dieselkraftstoff eine
hestimmte, von der AuBentemperatur ab-
hiangige Menge Motoren-Petroleum bei-
mischen.

Im Notfall kann fiir kurze Zeit Normalver-
gaserkraftstoff zum Mischen verwendet
werden.

Nicht im Dauerbetrieb!

Einen Mischungsanteil von 30 % nicht
uberschreiten.

Keine Super-Kraftstoffe verwenden.

Auswechseln oder Unterbrechung be-
heben

Priifen,
stellen

Riemenspannung richtig ein-

Keilriemen erneuern

Uberpriifen, ggf. in Service-Station oder
einer anderen anerkannten Fachwerk-
statt defekte Teile erneuern

Betriebsstoffe
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Betriebsstoffe

66

Motorendle

Motorendle werden speziell auf Eignung
in unseren Motoren geprift. Deshalb nur
von uns freigegebene Motorendle ver-
wenden.

Der fabrikneue oder Austauschmotor ist
ab Werk mit einem Erstbetriebsd! beflllt.
Dies ist ein hochwertiges Motorendl, das
speziell fir die besonderen Betriebsver-
héltnisse wahrend der ersten 500 bis
1000 km entwickelt wurde. Erreicht der
Olstand vor der ersten Durchsicht {500 bis
1 000 km) die Minimalmarke am ClmeB-

stab, so Kann, wenn-feis-Ermthatrisksdl- -

~vorhanden ist, ein freigegebenes Moto-'
rendl nachgefillt werden.

Mit der Kéltebeimischung kann die Motor-
leistung, entsprechend dem Anteilder Zu-
satzmischung, nachlassen. Deshalb die

Zumischung unter Berlicksichtigung der
jeweiligen AuBentemperatur s¢ niedrig
wie moglich halten.

AuBen- Sommer- Winter-
temperatur Dieselkraftstoff Zugatz Dieselkraftstoff Zusatz
% C % % Yo %
0 bis —10 70 30 100 —
—10 bis —15 50 50 100 —
—15 bis —20 — - 70 30
—20 bis —25 — — 50* 50
* Wird ein Zusatz von 50 % notwendig, darf nur Petroleum (kein Normalkraftstoff)

verwendet werden.

Betriebsstoffe
':;'F:tztrem' SAE-Klassen
AuBer den freigegebenen Einbereichs- oF oG
dlen kdnnen auch Mehrbereichsdle der ]

S 3-Qualitat verwendet werden.

Fiir Motoren mit Abgas-Turboaufladung
nur Mehrbereichsdle der S 3-Qualitat ver-
wenden,

(Siehe Blatt 226.0, 226.1, 227.0 und 227.1
der Betriebssteff-Vorschriften oder der
Broschiire , Freigegebene Betriebs-
stoffe*

KD-Nr. 00340 250200).

AuBlerdem erteilt jede MERCEDES-BENZ

Sorvieo-Siatica {sorbolgogabensMetprnr—

renéle Auskunft.

15W-40
20W-40

10W-30

a2

Die SAE-Klasse des Motorendles soll betragen:

bei AuBentemperaturen

Einbereichsdle

Mehrbereichsdle

dher + 5°C 30 20 W-40
von —10°C bis +20°C 20 wW-20 15 W-40
von —15°C his +20°C 10 W-30
von —20°Cbis o°C 10w

unter —10°C 5 W-20

Es ist besser, den Motor frilhzeitig auf das dinnflissigere Ol umzustellen, als ainen
Kélteeinbruch mit einem dickfliissigen Motorendl auf sich zu nehmen.

' Fiir Mitteleuropa {geméBigte Zone} ist ab April SAE 30 und ab Cktober SAE 20 W/20 zu verwenden.
Bei anhaltenden AuBenlufttemperaturen (ber 20° G (68° F) kann SAE 40 verwendet werden.
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Betriebsstoffe
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Kiihlwasser

Zur Kiihlung des Motors sauberes, mog-
lichst kalkarmes Wasser verwenden. Nor-
malerweise erfullt Leitungswasser die ge-
wiinschten Anforderungen.

Vor dem Einfiillen muB 1% (10 cm®/Ltr.)
von uns freigegebenes Veredelungsmit-
tel (emulglerbares Korroslonsschutzél)
beigegeben werden.

Solen, Meer-, Brack- und Industrieab-

Gefrierschutzmittel

Winterbetrieb ohne Gefrierschutzmittel
birgt groBe Gefahren und ist abzulehnen!
Wenn Gefrierschutzmittel ganzjihrig im
KihlIsystem, vor Kalteeinbruch prifen, ob
Kalteschutz ausreicht. Spétestens alle
zwei Jahre Kihlwasser-Gefrierschutzge-
misch erneuern. Vor Verwendung eines
Gefrierschutzmittels muB evtl. Kiihlanla-
ge entfettet, entsteint und gereinigt wer-

. den. Nicht mehr als 60 % Gefrierschutz-

mittel verwenden, da sich bei einem gré-
feren Mischungsverhdlinis der Gefrier-
schutz und die Kithlwirkung verringert.

Aligemeine Angaben

Zylinderzahl . .. ... .. ... ...
Zytinderbohrung . . . ... ... mm
Kolbenhub . . .. .. ... ... mm
Hubrauminsgesamt . . ... .. cm®
Verdichtung . ... ..........

Einspritzfoige

Mittlere Kolbengeschwindigkeit
bei2500min .. ... ..... m/sec

Gewicht des Motors
inStandardausfithrung . . . . . . kg

Drehrichtung aui das
Schwungradgesehen ., . . . .. . ..

AmlaBart _ . . .. ... ... ...

Kihlungsart . .. ... .. .. ...

wasser sind nicht geeignet. Kalkfreies
Wasser, Regenwasser, destifliertes (kon-
densiertes) Wasser oder ionengetausch-
tes (entsalztes) Wasser darf auf keinen
Fall verwendet werden. Bei Wasser-Wér-
metauscher zur Riickkiihlung des Kihl-
mittels ist gefiltertes Rohwasser, z. B.
Grund-, FluB- oder Seewasser geeignet.

Kihlwasser mit Gefrierschutzmittel wéh-
rend der Frostperiode einige Male auf
seine Bestandigkeit gegen Kilte iber-
priifen.

Nur von uns freigegebene Veredelungs-
und Gefrierschutzmittel  verwenden.
Siehe gultige Broschiire der freigegebe-
nen Betriebsstoffe A-Nr. 616.07001.76.

Mischungsverhdltnis

Kilteschutz Wasser Gefrierschuiz
bis°C % %

—-20 68 34

—30 56 44

—40 49 51

Technische Daten

OM 401
Zylinder in 90°-V

4 Takt-Direkteinspritzung

OM 402
Zylinder in 90°-V
4 Takt-Direkteinspritzung

OM 403
Zylinder in 90°-V

4 Takt-Direkteinspritzung

OM 404
Zylinder in 80°-V

4 Takt-Direktsinspritzung

6 8 10 12

125 125 125 125

130 130 130 142

9570 12760 15950 20910

17,505 17.5-0,5 17,5-0,5 16,5-0,5

1,4,2,5,3,6 1,5,7,2,6,3,4,8 1,8,5, 10,2, 1,12,5,8,3, 10
7.3,6,4,9 67,211, 4,9

10,8 10,8 10,8 11,8

616 800 960 1064

links finks links links

etektrisch elektrisch elektrisch elektrisch

Wasser-Umlauf

Wasser-Umlauf

Wasser-Umiauf

Wasser-Umlauf

69



Technische Daten

Einstellwerte
Ventilspieleinstellung muB bei OM 4M OM 402
kaltem Motor, frithestens 20 Min.
nach Abstellen des Mctors erfolgen.
EinlzBventilspiel . . . .. .. .. mm 0,25 Q.25
AuslaBventilspie! . .. .. .. .. mm 0,35 0,35
Kraftstoff-Farderbeginn
(Einstellwert° KW.v.QT) . . ... ... 15205 15+05
1 Beim Aufladermotor OM 404 A / Einlafventil 0,30 mm, AuslaBventil 0,50
2 Einspritzpumpe Bosch LS 826 / Teilnummer 005 074 66 02

mit Entlastungsvelumen 60 mm? = 15° + 1°

Bosch LS 828 / Teilnummer 005 074 90 02

mit Entlastungsvolumen 70 mm?® = 17° = 1°
Einfiillmengen
Schmierdl in Olwanne (mit Olfilter)
min/max. ... ... ... ... Liter' 125-16,5 15,5-21,5
Olfiter .. .. .......... Liter 3,02 3,07
Kiihlstoff im Motor
(ohne Rickklhleinrichtung) . . . Liter 14.5 17,5

' Fiillmengen sind je nach Ausfihrung der Olwanne verschieden. Die ange-
gebenen Werte beziehen sich auf die Standarddiwanne.

2 Die 3,0 bzw. 3,5 Liter Motorendl fiir das Oifiltergehduse werden mit in die

Olwanne eingefiillt, sie sind bei den Flillmengen bei , Schmierdl in Olwan-
ne" mit enthalten.

70

OM 403

0,25
0,35

18,5-255
3,52

205

OM 404
025
0,351

15 bzw. 17 £ 0,57

22,5-32.5
3,52

23

OM 401
Uberdruckim Kiihlsystemmin . . . bar 0,68
kp/fcm? 07
Schmierél-Mindestdruck bei
betriehswarmem Motor und
bei600/min .. ........... bar 0,58
kp/em? 06
bei 2200/minbzw. 2500/min . . . . bar 2,45
kp/om? 25
Verdichtungsdruck gemessen
bei betriebswarmem Motor max. bar 27.4
kp/em? ag
min. bar 19,5
kp/om? 20
Zul. Abgasgegendruck
am Motoraustritt . . . ... .. mbar 120
mmWSs 1200
Kihlwassertemperatur, gemes-
senvor Thermostat, davernd . °C 70° bis max. 95°
Schmierdltemperatur, max. . °C 120
Abgassammaltemperatur am
Motoraustritt bei 2200/min 20° C
Angaugtemperatur und
ungekihltem Abgassammeirohr *C max. 6B0®

Abspritzdruck der Einspritzdisen fiir alle 4 Typen

Betriebstemperatur und Betriebsdriicke

OM 402

0,68
07

0,58
0.6

2,45
25
27,4
28
19,5
20 -

120
1200

70° bis max. §5°
120

660°

neue Diisen
gelaufene Diigen

Technische Daten

oM 403 OM 404
0,68 0,68
6.7 0,7
0,58 0,58
0,6 0.6
2,45 2,45
25 25
274 27.4
28 : 28
19,5 19,5
20 20
120 120
1200 1200

70° bis max. 95°

120 120

8607 660°

175 + 6 bar (175 + 8 kp/cm?)
mindestens 165 bar (165 kp/cm?)

70° bis max. §5°
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Technische Daten

Leistungs- und Verbrauchsangaben’

OM 401

Fahrzeugleistungmax. . . . . ... kw 141

FS)y {192
beiDrehzahi ... ....... 1/min 2500
LeistungBmax. ... .. ..... kW 120

{FS) (163)
beiDrehzahl . .. .. .. ... 1/min 2200
DauerleistungAmax. . ... ... kw 106

(PS) {145
beiDrehzahl .. ... ..... 1/min 2200
Kraftstoffverbrauch
{iir Fehrzeugleistung . . . . . . g/kWh 220-228

g/PSh 162-168

Schmierdlverbrauch
{bei eingelaufenem Motor)
in % zum Kraftstoffverbrauch ca. 1%

'Die fir die Motoren angegebenen Leistungen
A und B nach DIN 6270 stehen als Nutzleistungen
am Schwungrad zar Verfigung. Bei Motoren mit
Kiihler {UkKV) muB der Leistungsbedarf des Ven-

OM 402

188
(256)

2500

162
{220)

2200

147
(200)

2200

217-225
160-166

ca. 1%

Die angagebene Fahrzeugleistung nach DIN 70020
steht mit +=5% Toleranz als Nutzleistung am

Schwungrad zur Verfugung.

OM 403 OM 404
235 294
{320) (400}
2500 2300
202 272
275) (370}
2260 2200
184 247
(250) {336)
2200 2200
215-223 208-235
158164 153-173
ca. 1% ca. 1%

Die Kraftstofiverbrauchsangaben gelten mit +5%
Toleranz {bei Fahrzeugleistung chne Toleranz) bei
Verwendung eines Dieselkraftstoffes mit einem
unteren Heizwert von mindestens 10 000 kcal/kg.

tilators abgezogen werden. Bezugszustand:
Bezugszustand: Luftdruck mm Hg 760
Luftdruck mm Hg 736 Ansaugluittemperatur °C 20
Ansaugfuittemperatur °C 20
Relative Luftfeuchtigkeit % 60
72
Technische Daten
Anziehdrehmomente
Gruppe Benennung N m kpm
Kurbelwellenlagerdeckel an Zyl.-Kurbelgehéuse
Voranzug . ... ... 204 30
Drehwinkelanzug 90° + 10°
Kurheiwellenlagerdeckel, seitliche Verschraubung 78,5 8
VerschluBschraube Wasserablag . . . . . .. .. .. 78,5 8
Olabscheider an Zylinderkurbelgehduse . . . . . . . 9,8 1
VerschluBschraube Schauloch Férderbeginn 80 8
01 Olwanne an Zylinderkurbelgehiuse . . .. . .. .. 245 2.5
VerschluBschraube {OlablaBschraube) an Olwanne 78,5 8
DruckschraubeDiisenhalter ... . . . . . . ... ... 68,6 7
Zylinderkopf an Zylinderkurbelgehduse
Voranzug ... .. .. 9,8-49-98 1-5-10
Festanzug ... ... . 196 20
Erstes Anziehen bei nachzugfreien
Zylinderkopfschrauben Voranzug . . . .. .. 9,8-49-98-140+10 1-5-10-14+1
Drehwinkelanzug 90°+10°
Zylinderkopfhaube an Zylinderkopf . . . . . . . . .. 245 2,5
Steuergehiusedeckel an Steuergehduse . . . . . . . 245 25
Gegengewicht an Kurbelwelle Voranzug . . .. ... 98 10
Drehwinkelanzug 90° + 10°
SchwingungsdémpferanKurbelwelle . .. . . . .. 196 20
Riemenscheibe an Nabe, bzw. Schwingungsdémpfer 245 2.5
03  Schwungrad an Kurbelwelle
Voranzug . ... ... 98 10
Drehwinkelanzug a0° + 20°
Pleuelstange an Kurbelwelle
Voranzug . ... ... 98 10
Drehwinkelanzug 90° + 10°
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Technische Daten

Anziehdrehmomente
Gruppe Benennung Nm kpm
Zahnkranztrager an Kurbelwelle (fir autom. Getriebe}
03 Voranzug . .. .. ... 98 10
Drehwinkelanzug 90° + 10°
Verstellsegment Spritzversteller (an Nockenwellenrad) . 49 5
05 Verstellsegment Spritzversteller (Antriebsrad E-Pumpe) 49 5
Kipphebellagerblock an Zylinderkopf . . . . . . .. .. 74 7.5
Drehzahlmesserantrieb-Zwischenstlick an VerschluBdeckel 784 8
06 Drehzahlmesserantrieban Zwischenstiick . . . . . . . . 78,4 8
Antriebsrad an Einspritzpumpe . . . . .. .. .. oL 343 35
Einspritzpumpe mit Antriebsrad an Zylinderkurbelgehduse 49 5
Einspritzpumpendruckleitung an Einspritzpumpe und Dise 24,5 2,5
07 Triager Arbeitszylinder Einspritzpumpenregulierung an
Zylinderkurbelgehduse . . ... ... ... . ... ... 49 5
ArbeitszylinderanTrager . . . . . . ... ... ... 24,5 25
Arbeitszylinderan Schlepphebel . . . . . ... ... .. 19,6 2
Einspritzpumpe an Zwischenflansch . . . . . ... ... 49 5
13 Zylinderlaufbuchse an Luftpressergehduse . . . . . .. 24,5 25
Luftpresserzylinderkopfan Zylinderlaufbuchse . . . . . 29,4 3
Auspuffkriimmeran Zylinderkopf . . . .. ... ... .. 49 5
SaugrohranZylinderkopf . .. ... ... ... .. ... 24,5 2,5
14 AnschiuB Luftsaugung Luftpresser . . . . . . .. .. .. 49 5
Halter Bremszylinder an Auspuffkrimmer . . . . . . . . 24,5 2,5
Zusammenbau Hebel an Welle Drosselklappe . . . . . . 9,8 1
Arbeitszylinder an Zus.-bau Hebel Drosselklappe 19,6 2
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Anziehdrehmomente
Gruppe Benennung Nm kpm
Olpumpean Stevergehéiuse . . . . . . . . .. ... ... 34,3 35
DecketOlpumpe . . . . . . . .. -« ... 24,5 2.5
Zus.-BauSaugrohranOlpumpe . . . . .. ... .. .. 34,3 3.5
Absaugpumpe an Zyl.-Kurbelgeh&use, Befestigung
nurlinks . . ... L 34,3 35
Absaugpumpe an Zyl-Kurbelgeh&use, Befestigung rechts 34,3 3,5
18 Olkihleran Olfilterkopf . . . . . ... ... ... .... 24,5 2,5
Hauptstromfilteran Olfilterkopf . . . . . . . .. . .. .. 29,4 3
VerschluBschraube Umgehungsventil . . . . . . .. .. 58,8
VerschluBschraube Oleinfiillung am Oifilterkopt . . . . . 78,5 8
VerschluBschraube Kithlwasserentleerung am Olkiihler 49 5
VerschluBschraube GlablaB Offiltertopf . . . . . . . .. 49 5
Nebenstromfiiter und Filtertopfan Olfilterkopf . . . . . . 49 5
Olfilter mit Olkiihler an Zyl -Kurbeigehduse . . . . . .. 43 5
Wasserpumpe an Zylinderkurbeigehduse . ... .. .. 24,5 25
20 Kldhlwasserleitung an Zylinderkurbelgehduse . . . . . . 24,5 2,5
Kihlwasserauslaufstutzen an Wasserpumpe . . . . . . . 49 5
Visco-Lifter an Riemenscheibe bzw. Schw.-dédmpfer . . 30 .3
MotortragervornanMotor . . . . . .. oo oo 107,8 11
55 Aufhangedse {(vorn)an Zyl.-Kurbelgehduse (M20) . . . . 3234 33
Aufhangedse (vorn}an Zyl.-Kurbelgehause (M10) . . . . 49 5

Aufhéngedse (hinten) an Steuergehause . . . . . . . .. 147 15

Alle Gewinde und die dazugeh&rigen Druckflichen miissen sauber und glatt sein und mit Motorendl
benetzt werden; andere Schmiermittel bedingen wesentlich andere Anziehdrehmomente.
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