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Die nachstehenden technischen Merkblétter fir die stationdren Dieselmotoren geben
besondere Hinweise zur sachgemdBen DurchfGhrung bei Instandsetzungsarbeiten. Sie
enthalten Angahen iber Einstellwerte, Lagerungs- und Kolbenspiele, Reparaturstufen

sowie Einspritzorgane.

Die eingeklammerten Zahlenwerte nach dem amerikanischen MaBsystem sind Um-
rechnungswerte, die nicht den I1SA-Passungen entsprechen.

+Grundsatzlich sind auch die Hinweise unserer Betriehsanleitung,
welche jedem Motor beigegeben wird, bei den Instandsetzungs-
arbeiten mit zu beachten.”

Eine Instandsetzung des Motors ist erforderlich, wenn sich zum Beispiel besonders
nachstehende Merkmale zeigen:

Die Leistung und Drehzahl abfallt,

der Brennstoff- und Ulverbrauch abnorm hoch ist,

kein Oldruck vorhanden ist oder unter den zuldssigen Wert
abfalit,

die Entloffung im Kurbelgehtiuse stark dunstet,

die Kihlwassertemperatur des Motors plétzlich ansteigt,

Notice.

The following technical memoranda sheets for stationary Diesel engines give special
suggestions for proper execution of repairs. They contain instructions concerning
adjustment values, bearing and piston clearances, and repair stages as well as
injection parts.

The values in porentheses corresponding to the American metric system are con-
verted values which do not correspond to the ISA tolerances.

“In principle the directions of our Instruction Manval which comes
with every engine, should be observed also during repair work.”

Repair of the engine is necessary when, for example, the following peculiarities
turn up:

Qutput and speed fall off,

fuel and oil consumption are abnormally high,

there is no oil pressure, or it falls below the permitted level,
the oil filler in the crank housing smokes strongly,

the cooling water temperature of the engine rises suddenly.



Avis important!

Les feuilles d'informations techniques suivantes apportent toutes indications spéciales
nécessaires & I'ecécution appropriée des travaux de réparation. Elles contiennent des
indications sur les valeurs de réglage, les jeux des paliers et pistons, les cotes de
réparation ainsi que les organes injecteurs.

Les chiffres entre parenthéses indiquent des valeurs obtenues d'aprés le systéme de
mesure américain et ne correspondent pas qux mesures ISA. '

«Par principe, toutes les indications contenues dans nos manuvels
d’entretien joints & chacun de nos moteurs, seront a ohserver au
cours de travaux de réparaiion.»

Une réparation du moteur est nécessaire si le moteur présente, par exemple, les
caractéristiques suivantes:

la puissance et le régime de rotation diminuent,

la consommation de carburent et dhuile est anormaolement
élevée,

la pression d'huile est absente ou diminue & une valeur moindre
que la valeur admissible,

il y a refoulement de goz par le reniflard d’huile du carter,

la température de 'eau de refroidissement du moteur augmente
subitement.

iObservacion!

Las hojas informativas técnicas especificadas o continuacién para motores Diesel
estacionarios dan indicaciones especiales para los trabajes de reparacién en la
debida forma. Las hojas dan ura idea exacta y bien clara de los datos de ajuste
como juego de asiento de cojinetes y juego de pistones, ademds de las diversas
clases de reparacién y exporentes de inyeccidn.

Los valores entre paréntesis corresponden al sistema americano de medicién, siendo
valores de conversién que no concuerdan con fos ajustes "ISA”.

En principio, al efectvar trabajos de reparacién hay que ob-
servar también las indicaciones de nuestro manual de instrue-
ciones, que acompaiia a cada motor.

Hace falta reparar el motor, si aparecen por ejemplo los siguientes indicios: -
Si disminuye la potencia y el nimero de revoluciones
si el consumo de combustible y de oceite es excesivamenfe
elevado
si no hay presién de aceite o si es inferior al valor admisible
si el carter del cigbefial despide mucho vapor
si la temperatura del agua refrigerante de! motor sube de
repente.
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Technische Daten Technical Data M 202 B M 203 B M204B techniques Datos técnicos
Baumuster Design 202.910 203910 204910 | Modéle Modelo
Arbeitsverfahren Method of operation Diesel-Vorkammer Procédé Sistema de com-
Diesel pre-chamber ' bustion
Diesel & chombre de précombustion
Antecamara-Diesel
i i i incipl Viertakt 4temps Cycle Cicle
Arbeitsweise Working principle fo1ur5troke PR
Zylinderzahl Number of cylinders 2 | 3 I 4 Nombre de cylindres | Cilindros
Bore (in 140 Alésage mm Didmetro mm
Bohrl_.mg mm e (in) 55118,
Stroke (in 210 Course mm Carrera mm
Hub mm (in) 83897) -
Hubraum cm? Cubic 6464 9696 12928 Cylindrée cm? Cilindrada cm?
capacity (cv inj (394.43) (591.64) (788.88)
i - i 1:17 Rapport de Relacién de
y:::é(l:m?sngs rCGc;ni-gpress:on corr;pression compresién
i [ 202 Chambre de Volumen de
yuet:.ﬁlc?rf#'ngs- Spocrggrg:?ﬁ's {12.33) compression ¢m?® compresién cm?

Verdichtungsdruck

bei etwa
150 U/min

1200 U/min

kglem®

kg/em?

Compression final
pressure at about
150 rpm {Ib/sq in)

1200 rpm {lb/sq in)

min, 20 (284.40)
max. 34 (341.30)
ca. 45 (639.50)

Pression de com-
pression & régime
de 150 %mn kg/em®

de 1200 t/mn kg/cm?

Presion de com-
presién a aprox,
150 r.p.m.  kgicm?

1200 r.p.m.  kgfem?

9
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technigues
Yerbrennungsdruck | Combustion pressure co. 65 Pression de com- Presion de com-
(bei 1200 U/min und | (ot 1200 rpm and (ca. 924.30) bustion bustion
Daverleistung ,B") continuous output {& 1200 t/mn et (o 1200 rp.m. ¥
kglem® | ,,B") ('b/sq in} puissance continue | potencia
«B") kg/em? | confinua ,,B*) kg/em?
Mittlere Kolben- Mean effective 84 Vitesse moyenne du | Velocidad media de
geschwindigkeit bei | piston speed {27 56} piston & pistén a
1200 U/min  m/sec | at 1200 rpm {ft/sec) 1200 t/mn m/sec 1200 r.p.m.  m/sec
Mittlerer effektiver | Mean effective 6,37 6,95 Pression movyenne Presion media
Druck . ressure {20.581) (98.829) effective efectiva
(bei 1200 U/min und | r()lf 1200 rpm and (& 1200 t/mn et {a 1200 rp.m. y
Dauerleistung ,,B") confinuous output puissance confinve potencia
kglem? | ,,B*) {lb/sq in} :i kg/cm? | continua ,,B") kg/fem? |,
Abzufihrende Amount of heat to 600 585 Quaniité de chaleur | Calorfas a evacvar |
Wiarmemenge bei be eliminated of (2380} (2320) & évacuer & o
1200 U/min u. Daver] 1200 rpm and con- 1200 t/mn et 1200 r.p.m.
leistung ,B* kcalfPSh | tinvous output ,,B” puissance continue | y potencia continua
(BTU/PSh) ~B" kecal/PSh | ,B" kcal/PSh
Betriebsspannung Cperating voltage 24 Tension de service Voltaje de servicio
Volt - volis
AnlaBarten: Starting methods: Systemes de Modos de arrangue:
démarrage:
von Hand (1) by hand 1 a maoin a mano
elektrisch (2} electrical 2 2 élecirique eléctricamente
durch Druckluft (3} | with compressed air 3 3 & air comprimé por aire comprimido
Schwungkraft (4) centrifugal force 4 4 a inertie per inercia

[0
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' techniques
Drehrichtung des Direction of engine links Sens de rotation du | Sentido de giro del
Motors, normal rotation, normal jeft moteur, normal, motor normal,
(auf das Schwung- | (seen from flywheel a gouche {vu du cété du {mirando sobre el
rad gesehen) side) a la izquierda valant) volante}
Leerlaufdrehzahl Icfling speed 400 Régime en marche & | Régimen sin carga
(bei Verwendung {using a varioble vide {empleando un vo-
einesVerstellreglers) | range speed gover- {en utilisant un ré- | riador del nimero
U/min | nor) rpm gulateur de régime) | de revoluciones)
t/mn r.p.m
Schmierslverbrauch | Oil consumption 0,1 0,18 0,2 Consommation de Consumo de oceite
kg/h (1b/h) 0.22) (0.40 {0.44) lubrifiont kg/h kg/h
Schmierdltemperatur | Lube oil temperature wird nicht gemessen La température du | Lo temperatura
is not measured lubrifiant del aceite lubricante
n'est pas mesurée
no ide
Schmierdldruck bei | Lube oil pressure of ca.3 Pression de lubrifiant | Presién del aceite
neuem Motor (bei | new engine {ca. 42.66) d'un moteur neuf lubricante con el mo-
1200 U/min und mox. | (at 1.200 rpm and (& 1200 t/mn et & la | tor nuevo
Ultemperaiur) max. oil temperature) température maxi- | (a 1200 r.p. m. ¥y
kgfem? (1b/sq in) mum d'huile) kg/em® | temperatura mdx.
de aceite kg/cm? -
s
Kiihlwasser- Max. cooling water 90 Température Temperatura
temperatur temperature (194) maximum d'eau del agua max,
max. davernd  °C | constant (°F} de refroidissement continua aC
constante
t1
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Abgastemperatur bei| Exhaust gas tem- Température Temperatura
Daverleistung B, perature at maximum des gaz de los goases de
20°C und 736 mm Hg | continvous output B d'échappement a escape con
68°F and 736 Torr puissance confinue B, | potencia continua B
20°C et 7356 Hg 20°C y 736 Torr.
Abgos_gqmme!rohro Exhaust gas collect- 590 600 585 Collecteur des gaz | Tubo colector de
ungekihlt C | ing pipe uncooled (1094} (1112) {1085) d'échappement, gases de escape sin
non refroidi °C | refrigerar C
Abgassammelrohr Exhaust gas collect- 510 520 505 Collecteur des gaz | Tubo colector de
gekihlt °C | ing pipe cooled (950) (968} (941) d'échappement, gases de escape
¢ refroidi refrigerado °C
inhalt der Druckluft- | Capacity of com- 35 70 Capacité de la bou- | Contenido de la
flosche Liter | pressed air botile {9.25) (18.50) teille & air comprimé| botella de aire
{US/gal) litres | comprimide
en litros
FGlidruck: Filling pressure: Pression de Presién de lienado:
o ) remplissage:
kg/cm® max. (Ib/sq |_n§ max. 35 {499) kg/em? max. kg/cm? mdx.
kg/cm? min. (Ib/sq in) min. 15(213.3) - kglem? min. kg/em?® min,
Zulassige Schréig- Permissible inclina- +15° Angle d'inclinaison | Inclinacion

lage des Motors in
Léngs- und Quer-
richtung

. A

tion of engine,
longitudinal and
transverse

admis du moteur en
sens longifudinal et
transversal

admisible del motor
sobre eje transversal
vy sobre cigGefial

1.




Einspritzpumpe v.0.T.

delivery before TDC

tation de lo pompe
d'injection ovant
P.M.H.

mentafién de la
bomba de inyeccién
antes del P.M.S.
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Zulassige Abtriebs- | Permissible outpout 33 40 Couples de réduction | Momentos . admisib- .
drehmomente am torques measured {238.59) (289.20} aodmis & lextrémité | les de giro en el
vorderen Kurbel- at front crankshaft AV du vilebrequin | extremo delantero
wellenende bei end under torsional uniquement & effort | del ciglefial,
reiner Torsionsbean- | siress alone  (ftlb} de torsion kgm | con pure esfuerzo
spruchung mkg torsional mkg |
Bei Torsions- und Under torsional and 33 30 A efforts de torsion | Traidndose de
Biegebeanspruchung | bending stress (238.59) {216.90} et de flexion esfuerzos torsionales
(Abtrieb durch flie- | ([power toke-off hy (prise de force por | y de flexién
gende Riemenscheibe)| flying pulley) (ftIb) poulie montée en | {extremo de fuerza
mkg porte-d-faux) kgm | representado por
' polea flotante} mkg
Einspritzfolge Injection order 1—2 1—2—3 1—2—4—3 | Crdre d'injection Ordende inyecciones
Einspritzfolge bei Injection order of 12 1—3—2 1—3—4—2 | Ordre d'injection de | Ordendeinyecciones
rechislavfendem clockwise moteurs tournant & | con motor girando
Motor rotating engine droite a la derecha
Ventilspiel (kalt}: Valve clearence Jeu de soupape Juege de vélvulas
(cold): (froid): (Frias):
Einlafd mm | Intake valve (im} 0,25 (0.0098) Admission mm | Admisién mm
Auslafy mm | Exhaust valve (in) 0,30 (0.0118) Echappement  mm | Excape mm
Steverzeiten: Timing: Temps de Fases de
distribution: distribucién:
EinlaBventil Intoke valve opens 16° 3320 16° Quverture de la Vélvula de admisidn
ofinet. v.a.T. | before D soupape d'admission | se cbre antes del
avant P.M.H. P.MS.
13
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Technische Daten Technical Data M 202 B M 203 B M 204 B . Datos técnicos
techniques
Einlofventi! Intake valve closes Fermeture de la Valvula de
schiiefit nuT. | after BDC 16° 46°40 16° soupoped'admission | admisién se
aprés P.M cierra después del
P.M.
Auslafiventil Exhaust valve Quverture de la Vélvula de escape se
Bffnet v.uT. | opens before BDC 40030 41020 40°30° | soupape d'échappe- | abre antes del
ment avant P.M.B.
Auslafiventil Exhcust valve Fermeture de la Vdlvula de escape
schlieft n.c.T. | closes after DC 12°30 34040 12930 | scupcpe d'échappe- | se cierra después
. ment aprés P.M.H. | del P.M.S.
Ventilhub: Valve lifi: Levée de soupape: |Correra de vdlvula:
Einlafd mm | Intake (in 3,55 {0.5335 Admission mm | Admisién mm
Auslafd mm ; Exhaust (in 13,55 [0.5335) Echappement  mm ] Escape mm
Druckluftventil: Compresed air Soupape & air Vilvula de aire
valve: comprimé: comprimido:
Cuverture avant Abrir antes del
&ffnet v.0.T. | Opens before TDC ge P.M.H. P.M.5.
Fermefure aprés Cerrar después del
schlief3t n.oT. | Closes after TDC 80° P.M.H. P.M.S.
Forderbeginn der Beginning of fuel 16° Début d'alimen- Comienco de la ali-

&
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Technische Daten Technical Data M 202 B M 203 B M 204 B techniques alos
inspri Injecti um PE2BI100E | PE3B100E | PE4B100E | Pompe d'injection Bomba de inyeccidn
Fégssgn)izpumpe (rél::sccmn pamp 310/35 1435 | 410/35 1435 | 4107357435 | {Bosch) {Bosch)

Verstellregler
(Bosch}

Adjustable governor
(Bosch)

EP/RSY 200. .. 600 BOA 310

Einspritzdiise {Bosch)
Diisendruck kg/cm?®

Injection nozzle
(Bosch)
Pressure of nozzle

; —
DNO SD 21

Régulateur tous
régimes (Bosch)

Reguladores-todas
velocidudes (Bosch)

Injecteur (Bosch)

Pression de

Tobera de inyeccién
(Bosch)

Presién de toberas

{Ib/sg in) 145—150 (2061.90—2133.00) Pinjecteur  kg/em? kg/em?
ihrur i i ¢ . ba de alimen-
J h Ausfihrung | Depending on Suivant modéle de Bom|
Kiu?ti?off— usfi g des?gn of fuel. feed L‘u, ;‘:_omp;e tion (Bosch) Luucf':l:l:esi“;“;notor
fsrderpumpe (Bosch) | pump (Bosch) FP/K22B 47 FP/K22 B 48 alimentation (Bosc b srequi'ere
(Bosch)
KraftstoFfiller Bosch | Fuel filter (Bosch) FJ/AFS FI/AF11/3 Filire & comb, Bosch | Filtro de comb.Bosch
oder Knecht or Xnecht FB 402 C FB 404 C ou Knecht o Knecht
it Fi i i 4027 C100 M1 B 404 C 100 M1 aves cartouche tubu- | con elemento de
it Filzrohreinsatz \;g:’]gz:aulcr felt B laire en feutre fieliro tubular
'y
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technigues
Schaltkasten Switchbox Bosch SH/KSA 1/4 Boite de distribution | Cuadro de
disiribucion
Glihkerzenwider- Glow plug Bosch SWJ1 10/4 z Résistance pour Resistencia de bujias
stand resistance SWJ 10/6 2 bougies de incandescentes
préchauffage
Glihiampe Bulb H 25Wi24v Ampoule Bombilla
Ladekontrolleuchte | Generator indicator 179 Lampe-témoin de Lampara de control
: light charge de carga
Lichtmaschine Generator Dynamo Dinamo
alternativement
wahlweise 300 Watt | optional 300 Watt Bosch LJ/GK 300/24/1300R 10 300 watts | a eleccién 300 Wait
800 Watt 600 Watt Bosch LI/GQL 600/24/1300R 2 600 watts 600 Watt
Reglerschalter fiir Regulator switch for Conjoncteur- Interruptor-regula-
Lichtmaschine generator disjoncteur dor para dinamo
pour dynamo
300 Watt 300 Watt Bosch RS/UF 30024/ 300 watts 300 Wair
600 Watt 600 Watt Bosch RS/WAK 600/24/1 600 watts 600 Wait

Motorendlpumpe

Drehzchi U/min
{bei Motor n = 1200
U/min)

Férdermenge |/min

Engine oil pump

Speed rpm

lal engine n = 1200
RPM

Feed capacity
{US gal/min)

DB-Zehnradpumpe
DB gear pump
pompe DB & engrenages
Bomba de engranajes DB

1200 1350 1200

12(3.17) 16 (4.23) 21 (5.55)

Pompe & hvile-moteur

régime t/mn
(en cas d'un moteur
& n = 1200 t/mn)

débit [/min

Bomba de aceite motor

Nomero de revolu-
ciones r.p.m.

{motar n=1200r.p.m).
Cantidad de alimen-

tacion de I/min

16
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wahlweise optinal alternativement a eleccion
Kraftstoffdoppelfilter | Double fuel filter FI/AF11x2/3 filtre double & Filiro doble de
{Bosch) {(Bosch) combustible [Bosch) | combustible {Bosch)
mit Filtereinsatz with filier element FIS316S13Z avec cartouche con elemento
tubulaire
Lufifilter je nach Air filter depending Fillre & air, suivant | Filiro de aire, segin
Ausfihrung on design modéle siguen y si el motor
requiere uno
Nafiluftfilter Wet-type air filter Knecht Filire & air humide | Filtrohimedo de aire
Olbadluftfilter Oil hoth air filter Delbag Filtre & air 4 bain Filiro de aire con
d'huile baio de aceite
Elekirische Electrical equipment Equipement Equipo eléctrico
Ausriistung électrique
Glohkerzen Glow plugs Bosch KE/GA 2/4, 17V Bougies de pré- Bujlas incandes-
oder, or, ou, © chauffage centes
_ Beru Nr. 255
Batterien Balteries 2x12V, 2x105 Ah Batteries Baterias
Anlasser Starter motor Bosch BPD 6/24 AR 9 Z13 Démarreur Motor de arranque
AnschluBlisolator Connecting insulator Bosch KEA 8/1z Isolateur de . Aislador de la
raccordement conexién

Glohkerzenschalter

Glow plug switch

Bosch SH/GH 3/1

Commutateur pour
bougies de
préchauffage

Conmutador de
bujias incondes-
cenfes

Glihiberwacher

Glow control

Bosch SWJ 27 1L5Z

Témoin de pré-
chauffage

Lampara de control
de bujias
incandescentes

'
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Schmier_'dlﬂ[ter
wahlweise

Lube ol filter
optional

Mann und Hummel

Filtre & {ubrifiant
alternativement

Filtro de aceite lub-
ricante a eleccién:

Schmierdl-Doppel- double lube oil filter Mann und Hummel flhlreb c'lfgubrle ?&Téﬁi{:"ﬂe de aceite
o ; pe ::!Qn irculati Bombadecirculacién
1] i ircu- circulation | Bomba
Kul’l\lw?sser- ﬁ?i%l:‘ng mecter e d%rzﬁedeerefroidisse- de agua refrigerante
H?\-'ng:efuiagiesluuf) (internc?l cir:cuit) mgnj(circuitintérieur) ](Qcérc.ui’ro interior}
Drehzahl U/min | Speed rpm 3072 N2 Régime t/mn gimen r.p.:.
bei Motor n = 1200 | at engine n=120rpm ednnc_qs_lgogr;mr?:feur de motor n r1p2?n0
U/min n =1 . r.p.m.
Fordermenge bei Woater supply ot a Dlik;:stioc; gr;eér;::n’rre- E‘i?éﬁic:ggi:élrzgg_
einem Gegendruck | counterpressure of P ession de 6 e e b
von 6 m W3 19,68 ft WC colonn e e e
il i ébi ' Cantidad de climen-
bei linkslaufendem | Woter supply with Débit en cas d'un n
Motor I/min | engine rotating 62 (16.38) 242 {63.94) Poﬁ‘gt 5 aouche tc;gé?‘réoczr}cr?:és{er‘
counierczacskwwﬁ in) evrnan ¢ I/min ga I/min
gal/min ] | )
i i i i — tor girando
bei rechislaufendem | with engine rotating 195 {51.52) tournant & droite con ™Mo 1
N?c;for I/min | clockwise . /min | a la derecha  |/min
(US gaol/min)
Ghiw i . ) de Bomba de agua re-
Kithlwasserpumpe Cooling water pump Gebr. Steimel Pompe d'eau :
& i ircut 0T refroidissement frigerante
{GuBerer Kreislauf} | (external circuit) e aarew] fe e exterior
Drehzahl U/min { Speed rpm 2440 2100 Régime t/mn | Régimen _rpm.
bei Motor n = 1200 | ot engine n=1200rpm gnnco=s %&? h:,':in%teur :i.;rrl'.'notor n = 1200
lFJ/rr::’ln Water supply Débit ' Cantidad de alimen-
Srdermenge a ¢ facidn
bei 10 m WS (ot 328t WC) (10 m colonne d'eav)
( } \/min | (US gal/min) 95 (25.10) 44 (16.92) I/mn (c]gurg)colvmnu dlsmin

/8
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Warmetauscher Heat exchanger Windhoff AG. Echangeur de tem- | Intercambiador de
pérature calor
Thermostat Thermostat Behr Thermostat Termostato
EinfUllmengen: Filling capacities: Quantités de Cantidades de
p
remplissage: llenado:
Motordlwanne max. | Engine oil pan max. 8,5 2,5 10 Carter d'buile, Carter de aceite
Liter (US gal) (2.25) {2.51) (2.64) maximum litres | mdx. en litros
Motordlwanne min. | engine oil pan min, 55 7 Carter d'huile, Céarter de aceite
‘ Liter {US gal) (1.45) {1.85) minimum litres | min. en litros
Motorkiihlwasser Engine cooling 18,5 26 - 33 . | Eau de refroidisse- Agua refrigerante
Liter | water (US gal) (4.89) {6.87) 870 ment du moteur del motor  en litros
: litres
Wabenkihler for Honeycomb radiator 10,1 128 4 Radioteur & nid Radiador de panal
30° C Umgebungs- | for 86°F (2.67 3.38 (5.66) d'abeilles pour une | para 30°C
9 g ) ) P
temperatur Liter | Ambient fempera- température Temperatura
fure US gal) ambicnte de 30° C ambiente  enlifros
litres
Wabenkihler fir Honeycomb radiator 12,8 21,4 254 Radiateur & nid Radicdor de panal
50° C Umgebungs- | for 122°F {3.38) {5.68) (6.71) d’abeilles pour une ligcro 50° C
temperatur Liter | Ambient tempera- température emperatura
ture {US gal) ambiante de 50° C ambiente  en litros
litres
Kroftstoffbehalter Fuel tank  (US gal) 45 73 Réservoir de cambus- | Depésite de combu-
Lifer (11.89) (19.82) tible fitres | stible en litros
9
00 c
T i : aractéristiques
echnische Daten Technical Data M 202 B M 203 B M 204 B i d Datos técnicos
techniques
Anzugs- Tightening tourgues Couples d i
drehmomente ples de serrage Momenlios ‘!e| giro
ar
Kurbelwellen- Crankshaft bearin Chaneau d ; _;P- o] Z aplr_le e
Lagerdeckel mkg | caps (Ft |%) 16 {116} de \Fr)ilebrec?u?: llfg:grm cic;%‘:eﬁae! counetemdke;
Plevelstangen- Big end bearin i i
Lagerdeckel mkg cc!?as (%’r Ib) 20 (144.60) qugiiﬂide cousitgn:].i Eﬁﬁg de colmeftranse
ﬂrggd_frskopf ) ﬁyggd_ler head Culasse Culata °
xE, mkg x1,5 iﬁ ib} 45[325.35) M22%1 5 k
3 ' . gm | M22x1,5 mk
2/}]8);1,5*“ . mkg !I\A'ISX'I,S l dﬁ 1o 34 (245.82) M18x1,5 kgm | M18x1,5 mkg
insatzstiick im nsert in cylinder
Zylinderkopf  mkg | head ’ {ft Ib) 40 (289.20) Emg;:;g dans la kgm Inserto en la cu!:!:g
Uberwurfmutter am | Box nut at nozzle
Disenhalter  mkg | holder Gy 10(72.30) orte-imectosr kam | poriasinyector mis
Diisenhalter om Ein- | Nozzle holder ot inj i
satzstiick mkg | insert {ft1b) 10 (72.30) ﬁggﬁgmecteur SIL:;m rnzgﬂgnyedor e:'-lnkeg:
Mutter fir Leckdl- | Nut for onnular leak E
i : ; .E¢rou pour le rac- Tuerca de empalme
ringanschluB  mkg | oil connection (ft Ib) 8 (57.84) cord annulaire de la | anular de la tfberio
:c:o.r:dune dhmlekde ge ]f_im‘lorno de corkn-
uite m | busti
Er?_nrcn!eroberteil im | Upper part of burn- Partie supérieuregdu Parte esuperior mdegi
ylinderkopf  mkg | er in cylinder Izﬁcig) ca. 10 (€. 72.30) Ibrﬂieur dans lnkcu- quemador en la cu-
. asse gm | lata mkg
Glihkerze im Glow plug in cy- . . L
U : Bougie de pré- Bujia incandescente
Zyiinderkopf  mkg | linder head  (ftib) 15(108.45) chIcluﬁctge dc:nsk la | en la culata mkg
_ culosse gm
Schwungrad am Flywheel at crank- Volan i
t sur la bride | Volante en la brid
Kurbelwellenﬂcnrsnc}:ag shafi flange  (ft Ib) 35 (253.05 du vilebrequin kgm | del cigiefial rrr:kg
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Technische Daten Technical Data M22B | M203B | maoap | Coroctenstiques Datos técnicos
n techniques

Abmessungen: Dimensions: Dimensions: Dimensiones:
Motor in Ausfih- Engine design ,Uk” Moteur en wversion | Moter en ejecucion
rung ,Uk” mit nor- | with standard LUk’ avec volant ~Uk” con volante
malem Schwungrad | flywheel . normal normal
(siehe Seite 34) (see page 34) (voir pag. 34) (véase pdg. 34)
Mafle Gber alles Overall dimensions cotes hors fout Medidas totales
Lénge mm | Length (in} | 905(35.6) 1145 (45.0) | 1395 (54.9) | Longueur mm | Longitud mm
Breite mm | Width (in} 780 (30.7) Largeur mm | Ancho mm
Héhe mm | Height {in) | 1190 {46.9) 1230 (48.4) | 1350(53.1) | Hauteur mm | Altura mm
- Kolbenausbauhthe | Piston dismounting Havteur de démon- | Altura de desmon-
(von Mitte Kurbel- height (from center tage de piston (du | tajedel pistén {desde
welle) mm | crankshaft] (in) 1100 (44) milieu du vilebre- el centro del cigite-

quin) mm | fal} mm
Motorgewicht in Engine weight of Poids du moteur en | Peso del motor en
Awusfihrung ,Uk" design ,Uk"” dry version ,Uk”, & sec, ! ejecucion ,Uk”
trocken ca. kg | approx. (Ibs} { 755 (1665) 975 (2150) 1230(2712) | env. kg | en seco, unos kg

2.1
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Ungleichférmigkeitsgrade /2 des Motors mit angebautem Schwungrad
Degree of irregularity 1,5 of engine with mounted flywhee!
Degrés d'irregularilé '/& du moteur ovec volant monté
Grados de irregularidad /6 del motor con el volante montado

3 . i " Sch d Sch td
ooveinga | Dot n| || S
Motortyp U/min output A" oulput A" 1 Flywheel nc‘grin:? of inertia of n%?::;?:h[%?wﬁegf
Engine type fpm ::Eﬂsiﬁzze‘%” Eg:\':si:ﬂ:e‘%“ /b Volant Moment d'inertie Moment d'inertie du
Type du moteur timn Patencia Potencia Volante dumoteur moteur avec volont
Tipo de motor F.p.-m. continua “A** comrrL\;c\:A;’:” o ] g\ecin:t:g:rde inercia Ir\nhgirtr;::?nd:onl:::ceuu del
Ul;lé‘-’ PSt ' lin DIA} kgm? (Ibsqft [WR?) kgm? (Ibsqft [WR?[)
900 4,2 198,2
750 34 35 5 {35.43} {24.9) (177)
200 41 42 54
M202B 750 4,2 1137
1000 44 - 88 (29.53) (24.9) (674)
1200 48 50 103
750 53 54 5%
900 65 67 86 750 62 157
M 2038 1000 72 74 105 {29.53) (36.8) (686)
1200 83 87 152
750 | 72 - 54
200 86 88 114 630 39 50,4
M2048 1000 @5 98 162 (24.80) (23.9) (298.2)
1200 110 115 255

*) Die Schwungrader mit 500 und 750 mm & sind Sonderousfihrungen, die Huuprsachﬁch for Generatoraggregate verwendet werden.

*} The flywheels with a diomet
*} Les volanis de 900 mm et de

or of 960 ond 750 mm are of special desing, and ore mainly used for generator aggregates.
750 mm de @ sont des modéles speciaux ufitisés surtout pour les groupes électrogénes.

*} Los volantes de %00 y 750.de & son ejecuciones especioles que ante todo se emplean para grupos elecirégencs.
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Motorleistung und Kraftstoffverbrauchsangaben

Engine output and fuel consumption data 1 P§S — 0986 HP
Puissance du moteur et indications sur la consommaticn de combustible !
Patencia del motor y datos de consumo de combusiible

-]
Q

. é é Dauerleistung “'A’* c 3 ., & 5
o2 8 (] v Confinuous output “*A” Doverleistung ""B* % b X T H 2 5B
a g £ E G ﬁ Puissm!:e continue A" Continuous output B | t 38 ||@&_§ 3 2 -E
=S 20|55 058 Potencia continua “A’ DIN 6270 ¢l . N s 3 ST g2 3 =9
Tedg |5 p8t Puissance continue “B~ | §5 © 3 5 =3 E ' >
t 228 |BESEHE UK Potenciacontinua 8% | °5 & 5 |22 ¢ g $E
2525 |oz328s UkWiKr Ukv' Ukkvy lencia conlinua 35 o358, |8 g2 2 Fr3o
E3fisic|E 2 E_o|2535
. Oberleistung Oberleistung 288285, © 5§ EWm E |8 2EE
U/min Overloading Overloading DIN €270 (3) Eoe2285)| 2 _‘_D" 2w 23 58 -§
spm 100 %, Surpuissance 100%, | Surpuissence m v Ok EERER IR R
t/mn Sobrecarga Sobrecarga UkWiKr KKV UkWiKr
PSh
FRmodps ey {es cv@|es  cv|ps v e v {PS Vv |PS  Cv|#S  CVig gf'cvh ouHPh | PS €V
750 35 38 38 34 37 38 37 33 170 { 6.08 0.5
M 202 B 200 _ 42 46 46 41 45 46 45 40 173§ 639 08
1000 45 50 50 44 49 50 49 43 1751 626 1,2
1260 50 55 55 48 . 53 55 53 48 182 | 6.51 2,0
750 54 _ 56 59 53 58 55 54 51 173 | 419 10
0 200 67 69 74 65 72 68 b6 63 176 | 6.30 1.7
M 203 B S e | | e | i | — | -
1000 74 78 B2 72 80 76 74 71 178 | 636 23
1200 87 92 96 83 92 20 Bé 83 184 | 659 4,0
750 72 75 79 71 78 75 74 &9 166 | 594 1.2
ors| 7 88 92 97 86 95 92 90 84 168 | 601 | 21
M 4 B - OO e . - - . e, e N O —
4 1000 ?8 102 108 25 105 102 9y 93 170 | 608 29
1200 115 120 126 110 121 120 115 110 178 | 4.36 50
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Die in der Tabelle angegebenen Leistungen sind Nutzleistungen am Schwungrad,
d. h. der Leistungsbedarf der zum Betrieb des Motors notwendigen Hilfsmaschinen
wie Pumpen, Lifter und unbelastete Lichtmaschine ist bereits abgezogen.

Es hedeuten:

(2

{3

—

—

Py

Uk = Umlaufkithlung

Ukv = Umlaufkiihlung mit Ventilator

UkKY = Umlaufkihlung mit Kihler und Ventilator

UkWiKr = Umlaufkihiung mit Warmetauscher und Kreiselpumpe

Daverleistung A nach DIN 6270 ist die gréBte Nutzleistung, die der Motor
seinem Verwendungszweck entsprechend davernd abgeben kann, wobei die
Leistungsbegrenzung so eingestellt ist, dafl sie eine Uberleistung von 10
zulafit.

Die Oberleistung kann ] Stunde lang zusammenhéingend oder unterbrochen
innerhalb einer Zeitspanne von 6 Stunden Gber die Daverleistung A hinaus
vom Motor abgegeben werden.

Bezugszustand: 736 mm Hg Luftdruck
20° C Ansaugelufitemperatur
60%s relative Luftfeuchtigkeit.

Verwendungszwecke:

Motoren fir Pumpen oder andere Arbeitsmaschinen mit gleichbleibender
Belastungshdhe,

Bohrfeldaggregate fir Bohrbetrieb,

stationdre und fahrbare Generator-Aggregate.

Die angegebenen Werte sind die Uberleistungen fiir Motoren ven Schiffen
fir Binnen- und Kistenfahri mit vorwiegend gleichméBiger Geschwindigkeit
{Fracht-, Fahrgastschiffe und Schlepper).

Dauerleistung B nach DIN 6270 ist die gréfite Nutzleistung, die der Motor
wiihrend einer bestimmten, seinem Verwendungszweck entsprechenden Dauer
cbgeben kann, wobei die Leistungsbegrenzung so eingestellt ist, daf sie nicht
Uberschritten werden kann.

Bezugszustand wie unter (1)

Verwendungszwecke:

Sonderschiffsantriebe {Polizei-, Zoll-, Sportboote),

Motoren fir Arbeitsmaschinen mit stark wechselnder Belastung,
Straflenbaumaschinen,

Bohrfeldoggregate fiir Windenantrieb.

{(4) Bezugszustand: 760 mm Hg Luftdruck

40° C Ansaugelufttemperatur
30° C Seewassertemperatur,

{5) Die Kraftstoffverbrauchsangaben geiten mit + 5%, Toleranz bei Verwendung

eines Kraftstoffes mit einem unteren Heizwert von 10000 kealtkg und Daver-
leistung A, mit Riickkiihleinrichtung UkWiKr,
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The outputs quoted in the table are effectively available at the flywheel, i. e. the
power required to drive the auxiliary units necessary for the operation of the
engine, such as pumps, fan and unloaded generator, has already been deducted.

The abbrevintions stand for:

(1

—

Uk = circuiation cooling
UkV = circulation cooling with fan
UkKY = circulation cooling with radiator and fan

circulation cooling with heat exchanger and centrifugal pump

UkWiKr

Confinvous output A according to DIN 6270 is the greatest effective output,
which the engine will supply continuously within its field of application, the
performance limit includes an excess output up to 10 per cent.

Within a period of 6 hours the engine may be operated continuously or af
intervals for o total of 1 hour with an excessive output exceeding continuous
output “A".

Atmospheric conditions: 736 mm Hg (0.945 in Hg} atmospheric pressure
intake air temperature 20° C (68° F)
relative air humidity é0 per cent.

Fields of application:

Motors for pumps or other machines with constant joad,
Drilling aggregates for drilling operation,
Stationary ond mobile generctor sets.

(2} The figures represent the excess cutput of engine installed in non-ocean-

(3

going watercraft with mainly uniform speeds {freighters, passenger ships and
tug boats).

Continuous output B according to DIN 6270 is the greatest effective oufput
which the engine can produce during a certain period of time within its field of
application, the limit set to the output cannot be exceeded.

Atmospheric conditions as under {1).

Fields of application:

Special marine drive units (police and customs patrel boats, sports boats),
Engines for machines operating vnder greatly varying load,

Roaod building machines,

Drilling aggregates for winch drive,

(4) Atmospheric conditions: 760 mm Hg {0 in Hg) atmospheric pressure

intake air temperature 40° C (104° F)
seda water temperaiure 30° C (86° F),

(5) The fuel consumption data are applicable with a tolerance of 5 per cent when

using a fuel with a net calorific value of 10,000 kcal/kg (18,000 BTU/ib), and
continvous output A with re-cooling system UkWiKr
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Les puissances indiquées dans le fableau sont les puissances effectives disponibles
au volant, c'est-&-dire qu'il a déja &é tenu compte de la puissance absorbée par
les auxiligires nécessaires au fonctionnement du moteur, tels que pompes, ventila-
teur et dynamo sans charge.

Ahhbréviafions:
Uk == refroidissement par circulation ‘
Uky = refroidissement par circulation avec ventilateur
UkKY = refroidissement par circulation avec ventilateur et radiateur
UkWitKr = refroidissement par circulation avec échangeur de fempérature

et pompe centrifuge

(1} Lo puissance continue A, suivant DIN 6270, est la puissance utile maximum
que e moteur peut développer constamment suivant son but d'emploi, lo
limifation de puissance étant réglée de facon @ permeftre une surpuissance
de 109,

La surpuissance peut éire développée par le moteur pendant une heure sans
interruption ou bien durant é heures avec des interruptions.

Ftat de référence: pression atmosphérique 736 mm Hg
température de I'air aspiré 20° C
humidité atmosphérique relative 60%s.
Buits d'emploi:
Pompes ou autres machines dont le moteur doit travailler a charge constante,

Groupes de forage,
Groupes élecirogénes mobiles ou stationnaires. s

(2} Les valeurs indiquées constituent les surpuissances des mofeurs de bateaux
pour navigation fluviale qui ont en général des vitesses constantes (péniches,
bateaux pour passagers et remorqueurs).

(3) La puissance confinve B, svivant DIN 6270, est la puissance utile moximum
que le moteur peut développer durant un temps déterminé svivant son but
d'emploi, la limitation de puissance étant réglée de facon & ne pas permetire
de surpuissance.

Etat de référence: voir (1}

Buis d'emploi:

Propulsion de bateaux spéciaux (bateaux de police, de douvane, de sport),
Machines dont le moteur doit travailler sous des charges qui varient fortement,
Machines pour la construction des routes,

Groupes de forage pour la commande de treuils.

(4) Etot de référence: pression atmosphérique 760 mm Hg
température de l'air aspiré 40° C
température de I'eau de mer 30° C.

(5) Les données de consommation de combustible s'entendent avec une tolérance
de 595 en utilisont un combustible ayant une valeur calorifique minimum de
10000 keal/kg, et la puissance continue A, avec dispositif de refroidissement
du circuit de retour UkWIKr,
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Las potencias indicadas en la tabla estdn efectivamente disponibles en el volante,
es decir, la potencia necesaria para los auxiliares, como bombas, ventilador y
dinamo sin cargo, que son precisas para el funcionamiento del motor, ya han sido

deducidas,
Significan:
Uk = Refrigeracién de circuito cerrado
Ukv = Refrigeracidn de circuito cerrado con ventilador
UkKV = Refrigeracién de circvito cerrado con radiador y ventilador
UkWtKr = Refrigeracién de circuito cerrado con intercambiador de calor y

(1}

(3)

bomba eentrifuga.

La pofencia confinva A segtn DIN 4270 es la mayor potencia efectiva que
el motor, de acuerdo con el fin de su aplicacisn, puede rendir continucmente,
estando ajustado el limite de potencia de tal manera due permita una sobre-
carga de un 100,

La sobrecarga puede ser rendida por el motor durante una hora ininterrum-
pidamente o con interrupciones dentro de un periodo de 6 horas.

Condiciones tedricas: 736 mm Hg presidn atmosférica
20° C temperatura del aire de admisién
é0% humedad relativa del aire.

Aplicaciones:

Motores para bombas v otras maquinas, con carga permanente,
Grupos de perforacidn,

Grupos electrégenos estacionarios y méviles.

Los valores indicados representan sobrepotencias para motores de embarca-
ciones no destinadas a alta mar, con velocidad mds o menos permamente
(embarcaciones de carga, de pasajeros y remoicadores).

La petencia continua B segin DIN 6270 es la mayor potencia efectiva que
el motor, de acuerdo con su aplicacién, puvede rendir por un plazo deter-
minado, estando ajustado el limite de potencia de tal manera que no puede
ser sobrepasada,

Condiciones teéricas, iguales que bajo {1).

Aplicaciones:

Propulsién de embarcaciones especiales {lanchas de policia, aduaneras y
deportivas),

Motores para maquinaria con carga muy variable,

Magquinarie de construccién de carreteras,

Grupos de perforacién con cabrestantes,

Condiciones tedricas: 760 mm Hg presién atmosférica
40° C temperatura del aire de admisién
30° C temperatura del agua de mar.

Los datos sobre consumo de combustible se entienden con una toferaneia
del 5%, empledndose un combustible de un poder calorifico neto de 10.000
kcal/kg, y potencia continua A, con instalation de refrigeratidn de retorno
UkWiKr.
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Motorgehduse
Engine cases

Zylinder-Laufbiichse
Bohrung im Zylinderblock
VentilfGhrungen

Cylinder liner
Bore in cylinder block
Valve guides

Carter du moteur
Carters del motor

Chemise de cylindre
Alésage dans le bloc-cylindres
Guides de soupape

Camisa de cilindro

Perforacién en el bloque de cilindros
Guias de vadlvulas

FertigungsmaBe

Actual-sizes

M 202 B M 203 B M 204 B

Mesures d'usinage

Medidas de fabric.

Zylinder-Lauvfbiichse:

{nasse Laufbiichse
aus Spezial-

Cylinder finer:

{Wet liners made of
special cenirifugal

Chemise du cylindre:

{Chemises humides
en coulée centrifuge

Camisa de cilindro:

(Camisas humedas
de fundicién es-

schleudergufl) cast iron) spéciale) pecial centrifugada)
. . 140,07 . (55146 s
lnnen QA mm | Inside DIA A {in} 140,10 (55512) @ intérieur A mm | interior (b A mm
; . 159,91 6.2959 -
Auvflen p B mm | Cutside DIAB  {in) 159,65 (62934) @ extérieurB  mm | exterior ¢B mm
: . 154,93 £.0996 .
Auflen p C mm | Ouiside DIAC  {in) 1540 (60984) @ extérieur C  mm | exterior ¢ C mm
Lénge D mm | Lenght D (in) 377 (14.8425) Longueur D mm | Longitud D mm
28
' ] 3
erligungsmale ctual-sizes esures d’'usinage edidas de tabric,
0.lF i B Actual-si M 202 B M 203 B M 204 B M d’usi Medidas de fabri
Zylinder-Lavfhiichse: | Cylinder liner: Chemise du cylindre: | Camisa de cilindro:
. 1682 6.6221 Diametro del
Bund ¢ E mm | Collar-DIAE (in) 168‘0 (6.6142) ¢ ducolletE  mm | collarE mm
0 '2 0.3984 Hauteur du Altura del
Bundhé&he F mm | Cellar height F  (in) 101 ( : ) collet F mm | collar F mm
Zuldssige Unrund- Permissible out 101 0.3976 Qvalisation Ovdlizacién
heit mm | of true (in) 0,01 (0.00039) admise mm | admisible mm
Zulassige Konizitdt | Permissible Conicidad
mm | conicity (in) 0,01 (0.00039) Conicité admise mm | admisible mm
Bohrung im Bore in cylinder Alésage dans le Perforacién en el
Zylinderblock: block: bloc-cylindres: bloque-cilindros:
- < 160,0 6.2992 g S
Ainnen oG mm | Inside DIAG (in} 160,04 ( 6.3008) ¢ intérieur G mm | interior ¢ G mm
: - 1550 6.1024 e . .
Innen ¢ H mm | Inside DIAH (in) TES 04 ( 6.1040) @ intérieurH  mm | interior ¢ H mm
: Lo 169,0 66535 e o
I J !
nnen mm | Inside DIAJ {in} 1692 ( 6.66]4) ¢ intérieur J mm | interior ¢ J mm
Tiefe K mm | DepthK (im) 10,00—10,03 (O.3937—0.3949) Profondeur K mm | Profundidad K mm

UOberstand der
Zylinderbichse {L)

mm
{kann durch Scheiben
Teil-Nr, 2029901140
ausgeglichen werden)

Projecting length of
cylinder liner (L) (in)
[can be adjusted by
washers, part num-

ber 2029901140)

0,07—0,12 (0.002746—0.00472}

Dépassement de
I'épaulement (L} mm
(peut &tre compensé

ar disques, piéce
no 2029901140)

Saliente de la Ca-
misa de cilindro (L)

mm
(puede compensorse
por discos del No.
de pieza 2029%01140)

29




01

FertigungsmaBe

Actual-sizes

Mesures d'usinage

Medidas de fabric.

Reparatursiufen fur
Zylinderlavfbichse:

Normalmaf3 mm
1.Reparaturstufe mm

2.Reparaturstufe mm

3.Reparaturstufe mm

Repair sizes for
cylinder liner:

Standard size (i)
1st repair stage (in)
2nd repair stage (in)

3rd repair stage (in)

Cole de réparation
pour chemises de
cylindre:

Cote normale mm
Cote de
réparation 1 mm
Cote de
réparation 2 mm
Cote de
réparation 3 mm

Sobremedidas para
camisas de cilindros:

Medida normal mm

12 sobremedida mm
20 sobremedida mm

3a sobremedida mm

Ventilfihrungen:
Einprefitiefe in mm
(gemessen von der
Ventilfthrung-Ober-
kante bis zur Feder-
auflageflache im
Zylinderkopf)

Bohrung bei einge-

Valve guides:
pressing-in depth in
ins. (measured from
upper edge of valve
guide fo spring seat
in cylinder head}

Bore with pressed-

M202B | M203B | M 2048
140,07 ( 5.5146)
14010\ 55157
140,57 ( 55341 )
14060 \ 55354
141,07 ( 5.5538 )
4110 | 55550
141,57 ( 5.5735)
14140  \ 55747
0 {1.1811)

Guides de soupape:
profondeur d'em-
boutissage en mm
mesurée entre le re-
ord supérieur’ du
guide de soupape
et la surface d'appui
de ressort dans la
culasse)

Alésage en cas de
guide de soupape

Guias de vdlvulas:
profundidad de in-
sercién en mm

medida desde el
orde superior de la
guia hasta la super-
ficie de apoyo del
resorte en la culata)

Diagmetro de [a per-
foracién, tratdndose
de guias de valvulas

prefiterVentilfGhrung | in valve guide - emboutt insertadas a presién
EinlaB @ mm | Intake DIA (in) 100 0'39‘“) Admission ¢ mm | Admision-¢  mm
10,03 0.3950
. 10,02 0.3945
Exh D ! -

Auslall @ mm | Exhaust DIA (in) T0.04 (0‘3954) Echappement ¢ mm | Escope-9 mm
20
01 Fertigungsmalie Actual-sizes M 202 B M 203 B M 204 B Mesures d'vsinage | Medidas de fabric.

Spiel des Ventil-
schoftes in der Ven-
tilfohrung

Clearance of valve
stem in valve guide

Jeu de la tige de
soupape dans le
guide de soupape

Juego del vastago
de vélvula en laguia
correspondiente

Einlaf} mm | Intcke (in} 0,035—0,067 (0.0014—0.0024} Admission mm | Admisidn mm
Auslafl mm | Exhaust {in} 0,045—0,077 {0.0018—0.0030) Echappement mm | Escape mm
Ventilsitzbreite im Widih of valve seat Largeur du sizge de | Ancho del asiento

Zylinderkopf  mm

in cylinder head (in)

ca. 28 feca, 017)

soupape dans la
culasse mm

de vélvula en la cu-
lata mm
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Triebwerkteile

Organes moteurs
Drive unit parts Piezas motrices

Kurbelwellen und Pleuel-Lagerung

&7

TGR1063

Kolben . Schwungrad

Crankshaft and connecting rod bearing
Pistons . Flyweel

Paliers de vilebrequin et coussinets

- de biefle - Pistons - Volant
D t——— B —— Asiento de cigUefial y de bielas
Pistones . Volante
Fat—————  ——— ]

FertigungsmaBe Actual-sizes M 202 B M 203 B M 204 B Mesures d'usinage Medidas de fabric.
Kurbelwellenlager: Crankshaft bearing: . Paliers de vilebrequin:| Asiento de cigiefial:
Anzahl Number 3 4 5 Nombre Cantidad

Stahlstiitzschale mit Bleibronze
Steel-backed bearipg with lead bronze
Material Material Coquille en acier avec bronze auplomb| Matériel Material
Medio casquillo de acero recubierio
de bronce a! plomo
‘ 83,988 3.3046 .
Zapfen o A mm | Pin-DIA A (in} 53,068 (33058) Tourillon, &, A mm | Espiga- A mm
84,10 33110 .
Bohrung ¢ B mm | Bore DIA B (in) YRY) (33]18) Alésage, @, B mm | Didmetro @ B mm
EYA
03 FertigungsmaBe Actual-sizes M 202 B M 203 B M 204 B Mesures d'usinage | Medidas de fabric.

Kurbelwellenlager: -

Crankshaft bearing:

Palier de vilebrequin:

Asiento de cigiiefial:

84,15 33130 .
Bohrung B: mm | Bore B, (in) 8417 (3.3138) Alésage B1 mm | Didmetro B: mm
Clearance radial _ Juego radial B-A
Spiel radial B-A mm | B-A {in) 0,11—0,15 (0.0043—0,0059) Jeu radial B-A  mm mm
Clearance radial Juego radial Bi-A
Spiel radial Bi-A mm | Bi-A (in} 0,16—0,20 (0.0063—0.0079) Jeu radial Bi-A mm mm
PaBllager: Lapped bearing: Palier d'ussem- Medio cojinete de
blage : cigiiefial:
Stahlstitzschale mit Bleibronze
Steel-backed bearing with lead bronze
Material Material Coquille en acier avec bronze auplomb | Matériel Material

Zapfenbreite C mm

Lagerbreite B mm

Spiel axial C-D mm

Width of pin C (in}

Width of bearing D
: (in)

Clearance axial C-D
(in)

Medio casquillo de acero recubierto
de bronce al plomo

68,000 (2.677 2)

68,030 26784
67,800 2.6693 )
67,754 2.6675

0,20—0,27 (0.0079—0.0108)

Largeur de tourillon
C mm

Largeur de palier D
e

Jeu axial C-D mm

Espesor de espiga
C mm

Espesor de asiento
mm

Juego axial C-D mm
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03 FertigungsmaBe Actuai-sizes M 2028 M 203 B M 204 B Mesures d'usinage | Medidas de fabric,
Plevellager: Connecting rod Coussinets de bielle: | Cojinete de bielas:
hearing:
Anzahl Number 2 3 4 Nombre Cantidad
Stahlstiitzschale mit Bleibronze
Steel-backed bearing with lead bronze
Material Material Coquilte en acier avec bronze auplomb | Matériel Material
Medio casquillo de acero recubierto
de bronce al plomo
- - 83,988 3.3066 .
- ] ’ A E
Zapfen @ A mm | Pin DIA A (in) 83,988 (3.3058) Maneton, ¢ mm | Espiga @ A mm
. 84,095 3.3108 . .
! B i B

Bohrung ® B mm | Bore DIA B (in) 84,115 (3.3116) Alésage, @, mm | Didmetro @ mm
Spiel radial B-A mm | Slsarence radial | 01070149 (0.0042—0.0059) Jeu radial B-A mm | Juego radial B-A
Y - - : 78,000 3.070% Largeur de maneton | Espesor de espiga
Zapfenbreite C mm | Widih of pin C (in] 75,050 (3_0729) mm | C o
. Width of bearing D Largeur de coussinet | Espesor de asiento
Lagerbreite D mm g(in) 77,800 (3.0630) D g M e
Spiel axial C-D mm Clearance oxial C-D 0,20—0,25 (0.0079—0.0098) Jeu axial C-D mm | Juego axial C-D mm

{in)

-

Reparaturstufen Ffiir
Kurbelwellen- und
Plevellager:

Normalmaf’ mm

1.Reparaturstufe mm

Repair sizes for
crankshafts and big
end bearings:

Standard size

{in)

15t repair stage [in)

3.3058

83,988 ( 3.3066 )

83,966

83716

3.2960

83,738 ( 3.2948 )

Cotes de réparation
Eour paliers de vile-

requin e} coussinets:

Cote normale mm

Cote de réparation 1
mm

Sobremedidas de
cigiieficles y cojine-
tes de biela:
Medida normal mm

19 sobremedida mm

>

FertigungsmaBe

Actual-sizes

Mesures d'usinage

Medidas de fabric.

2.Reparaturstufe mm
3.Reparaturstufe mm
4.Reparaturstufe mm

5.Reparatursiufe mm

2nd repair stage (in)
3rd repair stage (in)
4ih repair stoge (in)

5th repair stage (in)

Cote de réparation 2
mm

Cote de réparation 3
mm

Cote de réparation 4
mm

Cote de réparation 5
mm

2¢ sobremedida mm

3a sobremedida mm
4o sobremedida mm

5¢ sobremedida mm

Plevelstangen:

Zulassiger Gewichts-
unterschied inner-
halb eines Motors g

Zuléssiger Gewichts-
unterschied der ro-
tierenden Teile g

Zultssige Abwei-
chung der Achs-
parallelitét auf

180 mm Lénge mm

Zuléssige Verschran-
kung auf

180 mm Lange mm

Connecling rods:

Permi:ssible_differ-
ence in weight
within an engine (oz}

Permissible differ-
ence in weight of
rotating parts, (oz)

Permissible devia-
tion of axle
arallelism at a
ength of 180 mm
(7,0884 in} Length {in)

Permissible trans-
position at a length
of 180 mm

(7,0866 in) Length (in)

M202B | M203B | M204B
83488 [ 3.2870
83,466 \ 3.2862
83238  (3.2772
83216 \3.2764
82,988 ( 3.2674
82,95 \3.2666
82,738 ( 3.2576 )
82716 \3.2508
+50 (+1,7635)

+20 (+0,705)

0,05 {0,00197)

0] {0,0039

Bielles:

Différence de poids
admise sur un mo-
teur g

Différence de poids
odmise des parties
rotatives g

Ecortement admis
dans le porallélisme
des axes sur une
longueur de 180 mm
mm

Croisement admis sur
une longueur de

180 mm mm

Bielas:

Diferencia admisible
de pesos en un
motor g

Diferencia admisible
de pesos entre las
piezas rotativas g

Desviacién admi-
sible del paralelismo
de los ejes, sobre un
largo de 180 mm
mm

Distorsién admisible
sobre un largo de
80 mm

mm
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03 FertigungsmaBe Acluai-sizes M 202 B M 203 B M 204 B Mesures d'usinage | Medidas de fabric.
Kolben: Pistons: 139362 | 5.4867 Pistons: Pistones:
Durchmesser Ob?_:m Diameter top {in) ]39:402 (5:4333) Diamétre sup. mm | Digmetro sup. mm
. \ 139829 (55051 .. ) .
Durchmesser Umi?m Diameter bettom (in) 139,847 (5.5058) Diamétre inf. mm | Didmetro inf. mm

Kolbenbolzensp.iel
in Plevelstange mm

'Hhenspiel der Kol-
benringe mim

Kompressionsring

Piston pin clearance
in connecting rods
{in)
Side clearance of
piston rings (in)
Compression ring

0,025—0,043 (0.0010—0.0017)

0,045—0,072 {0.0018—0.0028}

Jeu de 1'axe de pi-
ston dans la bielle
mm

Jeu vertical des seg-
ments mm

Segment de com-

Juego del eje de
pistén en la biela
mm

Juego de los aros de
pistén mm

Aro de compresién

1+ 142 pression 1 + 2 1+2
Kompressionsring 3 | Compression ring 3 0,035—0,062 (0.0014—0.0024) Segment de com- Aro de compresién
und Nasenring 4 and lug ring 4 pression 3 et seg- 3 y aro de saliente 4
' ment 4 ergot 4
UOlabstreifring Qil scraper ring 0,025—0,052 ({0.0010—0.0020) Segment racleur Aro rascador de
) aceite
Stofispiel der Kol- Piston ring gap {in) Ouverture des Abertura (corte) de
benringe mm segments mm | los aros de pistén mm
Kompressionsringe Compression rings 0,50—0,70 (0.0197—0.0276) Segments de com. Aros de compresién
und Nasenring and lug ring pression et segment | y aro de saliente
- a ergof
Olabstreifring Qil scraper ring 0,40—0,60  [0.0157—0.0236) Segment racleur Aro rascador de
Anzahl der Kolben- | Number of piston aceite
ringe pro Kolben rings per piston Mombre de segments | Contidad de aros
par piston por cada pistén
Kompressionsringe Compression rings 3 Segments de com- Aros de compresion
(InNvute1 Chromring) | (in groove 1 chro- pression (segment {en ranura 1 = aro
mium-plated ring) chromé dans la cromado)
. premiére rainure)
3b
03 Fertigungsmafle Actual-sizes M 202 B M 203 B M 204 B Mesures d'usinage | Medidas de fabric.
Nasenring und Lug ring and 2 Segment a ergot Arc de saliente y aro
Ulabstreifring oil scraper ring ef segment racleur rascador de oceite
Kolbenspiel oben mm | Piston clearance 90 Jev de piston Holgura de pistones
top {in) 0668—0,738 (0.026 0291) en haut mm | superior mm
unten mm | bottom (in} 0,223—0,271 (0.0088—0.0107) en bas mm | inferior mm
Reparaturstufen Repair sizes for Coles de réparation | Sobremedidas de
fir Kolken: pistons: pour pistons: pistones:
(Die MaBe beziehen | The measurements {Les cotes s'entendent ‘(_Ius medidas se re-
sich auf den unteren | refer to the lower pour le diamétre ieren al diameiro
Kolbendurchmesser} | piston diameter) inférieur du piston) | inferior del pistén)
139,829 [ 5.5051 ' .
Normalmaf3 mm | Standard size  (in) 139,847 |\ 5.5058 Cote normale mm | Medida normal mm
. i 140322 { 55248 Cote de
1.Reparaturstufe mm| 1st repair stage (in) 140347 \55955 réparation 1 mm | 1a sobremedida mm
. . . 140,829 (55445 Cote de '
2.Reparaturstufe mm | 2nd repair stage (in) 140,847 ( 5.5452) réparation 2 mm | 2@ socbremedida mm
. . 141,329, 5.5642 C
. t : ote de
3.Reparaturstufe mm | 3rd repair stoge (in) 141,347 (5.5649) réparation 3 mm | 3a sobremedida mm
Schwungrad: Fiywheel: Volant: Volante:
{Normale Ausfih- {standard design) (modéle normal) {efecucidn normal)
rung) 600 600 630
Durchmesser mm | Diameter (in) | (23.6220) {23.6220) {24.8031) | Diamétre mm | Didmetro mm
Sonderausfihrung Special design 750 750 640 Modele hors série | Ejecucion especial
Durchmesser mm | Diameter (in) | (29.5275) (29.5275) {25.1948) | Diamétre mm | Didmetro mm
(hauptsachlich fir (mainly for genero- 900 {principalement (principalmente para
Generatoraggregote)| tor units) {35.4330} pour des groupes grupos elecirégenos}
glectrogeénes)
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03 Fertigungsmafle Actual-sizes M 202 B M 203 B M 204 B Mesures d'usinage | Medidas de fabric.
Schwungmoment Flywheel moment ) Couple de volant Momento de inercia
(WR2
600 & kgm? | 23.6220 DIA (Ib sq ) 36,5 (216) 400 ¢ kgm? | 600 ¢ kgm?
630 O kgm? | 24.8031 DIA (Ib sq ft} 46,5 (276) 630 ¢ kgm? | 630 ¢ kgm®
640 ¢ kgm® | 251968 DIA (ib sq f1) 55,6 (330) 640 ¢ kgm® | 640 ¢ kgm?
750 ¢ kgm? | 29.5275 DIA (lb sq ) 109,5 {650) 750 ¢ kam® | 750 ¢ kgm?
900 kgm?® | 35.4330 DIA {lb sq ft) 194,0 (1115) 900 kgm? | %00 @ kgm?
Seitenschlag des Lateral out of true . Excentricidad oxial
Kurbelwellen- of crankshaft flange Foux-rond de la bride | de la brida del
flansches mm (in} 0.05 (0.0020) de vilebrequin mm | cigiiefial mm
05 Steuerung Timing M202B [ M23B | M 2048 Distribution Distribucién
Nockenwelle: Camshaft: Arhre @ cames: Arhol de levas:
Laufspiel radial mm | Radial clearance (in} 0,03—0,09 (0.0012—0.0035) Jeu radial mm | Juego radial  mm
Laufspiel axial mm | Axial clearance (in)| 0,15—0,35 | 0,05-0,42 (0,002-0,0165)| Jeu -axial mm | Juego oxial mm
(0,0059-0,0138) '
Ventile: Valves: Soupapes: Vélvulas:
Tellerdurchmesser Diameter of valve - Diamétre de la téte | Digmetro del pla-
plate de soupape tillo
Einlaf} mm | Intake (in) 49 (1.9291) Admission mm | Admisién mm
Auslal mm | Exhaust (in) 49 (1.9291) Echoppement  mm | Escape mm
Schoftdurchmesser Diameter of valve Diamétre Diémetro del
stem 9,975 0.3927 dela tige de soupape | vdstago
Einlaf3 mm | Intake {in) 9,965 03973 Admission mm | Admisién mm
Auslafl m\m Exhaust {in) g:ggg ( 83332 ) Echappement  mm | Escape mm
348
05 FertigungsmaBe Actual-sizes M 202 B M 203 B M 204 B Mesures d'usinage | Medidas de fabric.
Zylassiger Schlag Permissible out of Excentricité admise | Excentricidad admi-
zwischen Ventilsitz | true between valve 0,03 (0.0012) entre le sitge et la | sible entre asiento
und Schaft mm | seat and stem  {in) tige de soupape y vdstago de vdl-
mm [ vula mm
Ventilsitzwinkel Valve seat angle 45° Angle de sitge de | Achaflanamiento de
soupape asiento de vélvula
Vegti]federdruck bei | Valve spring Pression du ressort | Presién de resorte
gebtffnetem Ventil pressure of open de la soupape de valvula estando
valve ouverte abierta la misma
Innenfeder kg | Inner spring (Ibs) 10,8 (23.81) Ressort intérieur kg [ Resorte interior kg
AuBenfeder kg | QOuter spring  (Ibs) 14,5 (31.97) Ressort extérieur kg | Resorfe exterior kg

Zahnréder:

Zahnflankenspiele
der Kurbelwellen-
vnd Nockenwellen-
réder mm

Seitenschlag des

Kurbelwellen- und
Nockenwellenrades,
gemessen unierhalb
der Fuflkreise mm

Gear wheels:

Backlash of crank-
shaft and caomshaft
gears (in)

Lateral out of true
of crankshaft and
camshaft gear, meas-
ured below deden-
dum (in}

0,124—0,320 {0.0049—0.0126)

0,03 {(0.0012)

Pignons:

Jeu des profils des
dents des pignons du
vilebreguin et de

I'arbre & cames mm

Foux-rond des pig-
nons du vilebrequin
etde Parbre & cames,
mesuré en-dessous
des cercles intérieurs
mm

Engranajes:

Juegos entre dientes
de las ruedas den-
tades del cigieiial
y del drbol de levas

mm

Excentricidad axtal
de la rueda dentada
del ciglefial y del
arbol de levas, me-
dido debcio de los
circunferencias de

pies mm
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Einspritzpumpenantrieb

Commande de pompe d’injection

Injection pump drive

Schaulochdeckel g%

Mando de la bomba de inyeccién

1
. Lagerflansch 5
Grundbohrung
2 ?r;“gg::&r::hg_ im Lagerflansch 6
deckel
771 \) I’ /l
. N
NRANNNN .
my:l
Q
3 Aniriebswelle o N
/ Wellenzapfen 7
4 Lagerbiichse = # Bundbiichse g
"7 A
&) =70
N AN
TGR 1553
1 inspection hole cover Couvercle du voyaont ) Tapa del orificio de inspeccién
2 bore in inspection hole cover Forage dans le couvercle du voyant Perforocion basica para el alojomiento del buje
3 drive shoft Arbre de commaonde Efe de mando
4 bearing bushing Coussinet de palier Buje
5 bearing flonge Bride de palier Brida del cofinete
6 bore in bearing flange Forage dans la bride de palier Perforacidn bdsica en la brida del cojinete
7 shaft journal . Pivot d"erbre Muiian del eje
8 collar bushing Doville & collet Buje con collar
jo |
T
Q7 Einspritzpumpen- Intecti . Commande de pom Mando de la bomh
antrieh | Iniection pump drive | M 202 B M203 B M 2048 d'iniecﬁoﬁ pe und:in;e:ciézm a
Grundbohrung im bore in inspection 52,013 { 2.0477 Forage dans | ion bdsi
) . ge dans le cou- | Perforacidn bdsica
Echauéoczdeckel fur | hole cover for bea- 51,994 ( 50470 ) vercle du voyant, para el alojomiento
agerbuchse ring bushing pour coussinet de del buje en la tapa
palier de inspeccién
dAuBfndurlghn;Iesser gxfer_iorbdiah_of 52,072 { 2.0501 Diamétre extérieur | Didmetro exterior
er Lagerbuchse earing bushing 52,053 \ 2.0493 dulg:oussmet de del buje
palier
Pberdbeckung‘der Overlap of bearing Recouvrement du Sobremedida del
Salg];erI ucltadse |[r<n bushing in inspection 0,04—0,07 (0.0016—0.0027) coussinet de palier | buje con respecto a
chaulochdeckel hole cover dans le couvercle su alojamiento en la
du voyant tapa de inspeccién
LGrun(i]bohrrIng im . gore in bearing 36,025 / 1.4183 Forage dans la Perforacién basica
agerflansd ange 36,000 | 1.4173 bride de palier en [a brida del
cojinete
g-uﬂgndg;;chrﬁesser exnerici)r dia. of 36,059 { 1.4196 Diamétre exterieur Diametro exterior
er Bundbuchse collar bushing 36,043 | 1.4190 de la douille & collet | del buje de collar
Uberdeckung der overlapp of collar Recouvrement de la | Scbremedida d
c] - » . eI
Eundbﬂuchse trn bushing in bearing 0,018—0,05% (0.0007—0,0023) douille & collet dans | buje de coilar con
agerflansch flange la bride de palier respecto a suv aloja-
: miento en la brida
del cojinete




37 Einspritzpumpen- | , . . : Commande de pompe | Mando de la bomba
punh’iebp Injection pump drive | M 202 B M 203 B M 204 B d'injection da inyeccién

Innendurchmesser interor dia. of 35025 { 1.3789 Diamétre intérieur Didmetro interior

der Lagerbuchse, bearing bushing, 35,000 \ 1.3779 du coussinet de del buje, una vez

nach dem Einpressen

after pressing in

palier aprés
enfoncement

insertado éste a
presién

AuBendurchmesser
der Antriebswelle in
der Lagerstelle’

exterior dia. of.
driving shaft in
bearing

34,975 ( 1.3769 )
34,950 \ 1.3759

Diamétre extérievr
de l'arbre de
cammande au palier

Didmetro exterior
del eje de mando en
su alojamiento

Radialspiel der
Anfriebswelle im
Schaulochdeckel

diametrical clearance
of driving sheft in
inspection hole cover

00250075 (0.001—0.0029)

Jeu radial de 'arbre
de commande dans
le couvercle du
voyant

Juego radial del eje
de mando en latapa
de inspeccidn

Innendurchmesser
der Bundbuchse,
nach dem Einpressen

interior dia. of
collar bushing
after pressing in

Diametre intérieur
de la doville & collet
uprés enfoncement

Didmetro interior de!
buie de collar, una
vez insertado éste
a presién

Auvflendurchmesser
des Wellenzapfens

exterior dia. of
shaft journal

27,021 ( 1.0638
27,000 \ 1.0630
26,980 / 1.0622
26,959 | 10614

Diameétre extérieur
du pivot d'arbre

Didmetro exterior
del] muiidn del eje

Radialspiel des
Wellenzapfens im
Lagerflansch

diametrical ¢learance
of shaft journal
in bearing flange

0,020,062 (0.0008—0.0024)

Jeu radial du pivot
d'arbre dans [a bride
de palier

Juego radial del
mundn del eje en la
brida del cojinete

Axialspiel der
Anfriebswelle

end clearance of
driving shaft

0103 (0.0039—0.0118)

leu axial de 'arbre
de commande

Juego axial del eje
de mando

H1l
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