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HANDLEIDING No. 80 .111
VOO IE EHANDELING E¥ HET ONDERHOUD VAN TEN
KRN H QR weopsaum
AELLOCTENDEN DIESEIMOTOR.
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YOO VOOHAL. )
De in deze handleiding vervatte zamwijzingen voor de be-

handeling en hot onderhoud der Kromhout sne oopende dieselmotoren a
kunnon het bedicoend personcsel wvan venl nut 2ijn, voorsl. wanneer dit -
Nog géen ervaring neolt opgedaan mol deze motcren. 411 zullen het

perasongcl in staat stellen du ocorsaken van rschillende optredende , .
uiori gl zoo anel mogelijk op te sporen en te herstellen, recesds w842

al hat met de constrtactis en ds werkingswijza van den motor'vertrﬂuwd

is pewordcn :

In werkeli jlkheid #iin de machines buite ol gewoon ccnvnﬂdig
sl gemakkelijs te bohandelon Moeht dezc hapdleiding wat omvangrijk s

schijnen, dun hedenks men, dot dit uitsluitend cen gevolg is van hat
sureven on slles t= yermolden, wat het personcel Dlj mogelijkheid maar .
zou kunnen wonschen te vernemen. % ¥

HILANCRICE.

Indien men onderdeelen wenscht te bestellen of inlich%ine
gen doarover wenscht te krijgen, is het stesds nc ngodzakelijk het motor-
numner op te peven om vergissingen te voorkomen. Bi Jj telefoongesprekken
over 41t onderwerp verzoelks man eansluiting met onze afdeeling ‘Dienst,

enss dii wer J e met sandeacht door
Indien alles U niet divrect wol Komen 4 ui-
delijk is, laes het San no g eens rusbhilEg
owv e T,

Zorg, dat fouten bij bedieonin 2 ot
erhoud, waartegen in deze hanadleiadi n
Wordi gewaarschuwd, bij Uniset voorkon & n.

Het ¢+8 Uw eigen belan g 1!
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ESCYLINDER ¥0TOR IN STATTONNATREE UITVOERING

luchthelm

handel voor verstuivercontrile
verbinding brandstofpersleiding
ontluchtingsschroel
brandsvolfilier

bezinkbals
nonzetsling
singeroligvultrechter

+ kettingspanner

aftapplug van brandstolTilter
drukknop voor het koud ssznzetten
brand stofpompen

smeerolispomp

nokkenkast met brandstofpompen
regulasteur-ikast

hefboon décompressie-inrichting
renzetslinger

hrand ztofpersleiding

repelstang

stelschroet woor stationmair draslen
sluitmoer ven smeeroliefilterkan
srecrolieiilter

smeerolieleiding veor het kleppenmechanisme
eftanplug

smeeroliedrukre, elaar

specro liepeilstok
smeérolicdrulmeter

aftapplug woor smeerolie

sncern lie-overstroomleiding
stophandel

hefboom veor tecrearceeling
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VIRHCYLINDERMOTOR IN SCHEERSUITVOERING

lekleiding van inspuitstukken naar tweeds brandstoffilter

luchtTilter

ai'sluiter voor regeling koelwatertemperatuur
handel voor wordeelklep (werkatand)
klep woor luchitvoorverwermer (geopend)
voorverwarmhak je

startmotor

kovlwaterretourleiding
“oclwaterpersleiding

veilipgheid

dekscl voor uilnemen van zeel in ondercarter
smeorolichak

kogluwaterafvoerlieiding

handel van décomsressic-inrichting
kap van brandstoifilter

sluitmoer van brandstolffilterkap
dyrnamg

luchthalm

asnzotslinger

smearoligvultrochter

koolwoterromp (plunjertype)
Eottingspannor

koelwvoterauigleiding

altappijpie
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1. TE WE-EINGSCYCLITE.

De volledige werkingscyclus van den motor omyat 4 slagen van den
zuger of 2 pgoehoeele omwentelinpen van de krukns,

Bij dep =sersteon necrypandoen 2uigerslaps wordt een wvulling lucht in
den eylinder gozogen en hij den dassropvolgenden opgaanden slag wordt
deéze pecomnrimeerd.

0. 2eb winde von dezen slag of even daarvdor wordt de juiste hoe-
veelheid brondstel in de verbrandingsruimte zespoten in den vorm wan

verstoven stralen lucht vermengd met gasoclie; dit mengsel verbrandt
onmidde]l ijik bengevolyy ven de hooge temperatuur van de sherk gecompri-

moerdn lucht,

Lo werbronding veroorsaokt ecn verhooping van den druk, wasrdoor
:nownoit ontwikkeld, dat blj den tweeden neergeenden slag - den

: ; d &

arhmidassley ~ yoijkomt,

rl

e
(R M

. Fl! den tweoden neergsonden slag worden do verbrande gassen ult-
godreven, hetgeen den werkingseyelus sluit.,

Ze DE ONTOIEHINGEWITZE.

et 1z welbekond, dat de tempersbuur van de lacht stijgt, wenpesr
Zi wordt samengedrukt. Wonneer de compressis een bepzalden graasd heeflt
bereikt, is de temperatuurteename ven de lucht voldoende om de versto-
ven brandstof onmiddellijk teot ontstsking te brengen. Dit is het grond-
btginsel der divsolmotoren, zooals de Kromhout IS,

Wij herhaisn: de ontsteking wordt uitsluitend bewerkstelligd door
de honoge temperatuur van de asngezogen en gecomprimeerde lushi, Dit
g2ldt zoowel wanneer de motor eenmaal loopt, als hij ket starten wan-
neer de machine koud ism.

ve HET INJFUITEN VAN DE BRAMDSTOF.

Het inspuiten van de brandstof in de verbrandingsruimte wordt ver-
. richt door de brandstofpompen, wasrvan er &én aamwezig is voor elken
cylinder.,

De pomp perst de brandstof door de verstuivers, welke zich boven
in den cylindorkop bevinden en uitmonden in de verbrandingsruimte,

dlke henoodigde hocveslheid brandstof wordt door de pomp newwkeurig
afgemeten; de groolte van de hoeveelhsid wordt sutomatisch bepasld en
goregeld loor den repulsteur in oversenstemming met het vermogen, dat
de motor np een zeker ocogenblik moet leveren,

4, TE FHARDS TOTPORFEN.

De brandstofpempen worden gebouwd in één of twee blokken, die zoo-
ve2l pomnen bevebtien, als de motor cylinders heeft.,

tlre pomp wordh asnpedreven door sen eigen nok op de brandstofnok-
kenas en is bovendien voorzien ven cen handel, met behulp waarvan met
de hand kan werdon gepompt voor het controlesercn wan de inspuitstukken.
Door hel handel von een bepsslde pomp te hlokkeersn, hetgeen kan ge-
schicden door de klink, welke zich onder het handel bevindt om te tuime-
len, lan olke pemp afzonderlijk buiten working worden gezet, Nadrukke-
lijk wordt er op gewezon. dat geen olie door middel van deze handels
may, worden ingespoten bij het starten.



Damontesr de oylinderkopdekpsls.

Remontdiss alle leidingen aszn do cylinderkep {ock de luchi-
) b g RS CERL Z R ST iy SRR
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Trek do snepuiizinkiesn wit de sylindsricop.

Cabzulk bisrveor witsluitend het speciale treigersadechap.

Drasy du moeran van 4o tas in cylinderlian

san st oylindorbtlok havestigd 15, Jog en 1lioh$ de oyiinder—-
kop wan 2ot blel,

L4 - o fe. B by e L L o i} iy e T
Vo ddrw 2o spllithonnen it do Hlanztnl

sutlp wan sdén schresvendrazier de Klo.pen uid

e extra vaoor wordt nu biunnen de porapronkelijke veer ge-~

plaatst an de Rlzep wordt in de nieusrs wesyrschoial gedracid,
4t ¢2 dot de wearschetel van de inlaailklep over de

lsddpen gl2jdt),. totdat de onderkant ven de gleuf in de
vesrachetel palijk koemd met 48 onderkent van had boilgpengat
in de Rispstosl.

(Pe glsuf in de wesrechotel ran de inluetklsp sn hen Lorgpet-
Zat in e ialawtnliepsienl 2ija vdd hety midden sangstrucit.

3

Dasr de voarscindel in da juiztd sisnd gefizecend fg Unar de

Isidpen. Lhen 88 slesp duy odk wand 3

Shzek nai =sen schroevendrapler lussan de pelde yersn en de veex-
azhoetel ea drasi: hem sen Lsart elsy om. Bet borgoeanside ksn
nu aangobrackt worden, wzarbi) men earop dient te lstten, det
bet haels omgezeits oinde near de oylinderkop wijst.

¥z verwijdaring ven ds schresvendrasier is nst dcrguennsije
enganloten dpor da dinnanveer.
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Sopatls men in Tigour 3 op bladzijde 4 ziet, is het inmapuilstuk con
Aol s oivoudis oon robust epderdocl, dat oprettelijk nict verstelbaar is
armealt, veodst gecnerlel nastelling noodig is, wannecr het voor schoon-

moag ol dnspeetic uit elkasr sou zijn genomen en weer gemontcerd.

Tuiy e brandstofpomnp
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zitting vreat
voershuivernanld
Win kan zegsen, dat het inspuitstuk de -iel is van den motor; =zijn
tuak 12 hel de sietips hooveelheid brandstef voor elke dosis te levercn
e witerst Pijn Yte vorstuiven.

rerEl, AT et supakkeli jk ozouden funnen voratoppen door elke ongzuiver-
hedd, welke wich in de brandstof zou bevinden, indicn niet ruimschoots
ynormorpsimatreseleon waren celroffen on @it cuvel te voorkomen., Deze
maatee s lon worden buc)proksn in paragraaf 7.

Grp it % berciken wordt de brandstof door vier fijne geatjes ge-
4

. D EEFIRIDING 170 INSTUCTS I,

Hinimale hooveslheden bhrandstef wullen, ondanks do meest nauwkeu-
rige alwerking van het inspuitatuk, langs de naalden lokken; deze brand-
stol wordtl bij elk inspuitsbuk DPEOVUDESD 80 naal esn verwamelpijp ge-
voerd, yamunar ve kan worden terugeeleid nasr de branistoltank,

e L ompvescleiding nondt uit in den tweeden brapdstolfilter,

To TN PHAEDITORE 14

n de bramlstotleiding bevindt zich een twestal filtors van speci-
alae consbmetie, Paide £ilters zijn gelijkx uitgevoerd, doch &é&n ervan is
aanpebracht in thormisch coptoct mot den vooraten eylinderkoep, wasrdcor
de Preaneslaf versaemd en hel Tillreeren sldus vergemaklkelijkt wordt,

Je. dindara [Mlter behcort te worden bevestipd op een zoodanige wijze,
dat hij emakkeolijk te bersiken is voor inspeetie en reiniping. fangezien
1% de curvale ©'ilbur is, wanrdoor de brandstof passesrt, wordt hij de
telobe Proadsloftilter penocmd: do twesda is die, welke zich bevindt op
M voorsbon eylindorkop,
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i ATt van koperpgsas, oon hinnen- e@n ecn
: vobee st ocdeh wen bezinkbak voor do o onzai-
th ‘ i. !
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nat Wworden afgstuapb.

D st ing,

st eeT e

dnor ven elreulativ—systoem ondor druk,
i w2 huvindt zich onder tepen de nokken-
P PR TE G R RE Rl ) bt 1% | PLoagagedieven ven de hrandetofnokkenaa
el wiimpeear gomota werktemperatuur heceft aspzenomon on
se WO comwen e 1 o irtaih, wordt de oliv door de pomp
FRCR LR 2 o1 0 (O e f

™
e

P i o

woTAl. v, in het ondoresrter; do pomp
ST e oli ot dossem 31 e

dowlacisan kol ler en cen Tilter
Wiz du spaese B Tl o

b Palder wodan iy 1zt alle smeerolie wordt gefil-
s Tl e mani Qg )
G 21 O o TR

svourd, fan C&n kant wen den
wieh #a Kam 2T den drukmeter dient te wor-
suiy den andor, i Tilter is een vearbelaste
mrlep aanpobrachy Lo den oliedrulk,

sy yariaoden

el

O 2 PO Y

SEERQTROTLALLE,

Lo salloananipgende rotosren }
werrd T Annpedreven, zorceb owoor do

van de klepnokkenas af
in het koelwatar.
Motoren mel

e lator -koeling
vanted Puchaa lpoip.

A

“UEk I

12t een senvoudige

(AHEI AT ZIT M TR )

10, ULTRUSTTMGSSTURERN,

Sl oop perekend,
Lunnen werdan

it den eleetrische staritolor en een dynamo
nich wiy

angebroaelt, Schecepanat ven kunnen bovend ien worden voor-
s lems o,

1, T8 IFCOHIRESSLE -1HRTOIT TN .
Ben desr woorpnamste Fennorkon onzor motorer, in, dat door middel wan
v slimger met de hoapd koo vorden peslurt, De handzlinger iz de stan-
dunrdultynering voor alle IF-motoren, doeh dospewenseht kon teoen bij-
stbaling onk een clecstrische startinrichtineg vorden gelevord,

drvenils Wi roods m

mitsluitend biwerk:sil

Avdeclicn, wordt de onteteking van de brandstof
o doar de compressie—temporatuur; bij nngunstipge
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Botin g ewden Hal el #anslsan van een kouden motor worden TUTpE—
ednie TUGAL doer hict sansadpen van warme lucht, waairtoe eon eenvoudige

inridihinge antMueziy is.

s b bt oug op den hoogsn compressiegrand der dieselmotoren is het
anh Zuer npmorkelljle foit, dat met de hand kan worden geatart; dit wordt
Oit. fopslljic gemanit door Gardner's espatenteerde klepverstelling,
wierdool ten earste de compressic seheel wordt upgeheven gedurende de
serale periodo van het hapdsturten en ten tweede gedurende de tweeds en
I tate periode de regeling van een der inlzatkleppen zoodanig wordt

ctwllzigd, dat cok oij langzoosm drasien met de hand een maximale com-
pressic wordd verkregoen,

Piz. 6, CYLIVDRRIOP Ling FLEFP: FRECHANT SHE,

Tn hot huis van de kleptuimelssrs van elken cylinderkop bevindt
zich een kleine nokkenas, die van buiten af door een tandsezment ken
Worden pedraqid on die warkt op elk der inleatkleptuinelasrs. Hierdoor
wordt con der beide wolpends verstellingen tot stnnd gzebracht: lo. de
copressio wordt scheel opgeheven, dosrdat do inlaatklcppen van haar
zitiingon worden policht en verhindard worden wzich weer bte sluiten,

20, ulloluitend bij den voorsten eylinder (bij twee ¢ylinders, indien

du molor moer don vier cylinders bezit) komt do inlaatklep in bedrijf
\alleen in dezen eenen cylinder — resp. in deze 2 oylinders - wordt dus
Ineht pecomprimcord) on pelljitijdig wordt de tuimelanr zoodanig langs
zijn a3 verschoven, 4ant de klep zich opent en sluit op tijdstippen, die
cen yerhoopde compressie doecn entstaan bij langzaom dreaien met de hand,

D hamlels, dic de landsegmenten van de kleine nokkenas van stand
docn yeenmiaorcn, zijn 206 sangubracht, da%t 21j gelijk met den 2snzet-

slinger kbunnen worden bodiond,

FYLLIL 07T POl D8 RIN STAIDAR DER DACOLENEGS 18- TNRICHT L. s Rt
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sotulviabLbund wljn do dris stenden der décompressie-inrichting

1o st iy aphadTing wan do compressic om gemakkelijk te kunnen draaien:
ot coepreasic in £én eylinder - rosp. 2 eylinders -
i koud Lo kunnen staTten;
wby i stand gudurands het bedrijf. Indien de mobtor reeds warm
i, kan dene stand ook bij het starten worden gebruikt.
Jrodra do mobtor leoopt, moet de décompressie—inrichting wederom
in sband 3 (woerkstand) worden geplaatst,
hillende hamdalingen bij hst starten worden volledig beschre-

e g
ot i Calim

Yo it mnlka

Cruder san de voorsiljde ven de aluminiumkast voor de asnzetinrich-
Lingy, wWelke ziek asn de hrandsbolpompen bevindt, is een drukknop in
vertdonlen stupd sapgpebracht. Door dezon knop zoover mogelijk in te
hewoorpt de regelstany zieh pnant de vliepgwislzijde toe en
levorer de pompen cen oxtra sroote howveslheid brandstof voor koud
Ge Aoodta dg motor 1s sangeslagon, neemt de regelstang automa-
len siand weur in en kunnen de pompen geen overmatig

a

Sonlheden brandstol moer leveren,

Vinoibowen drokEnop mog dlledn bil het asnzetten van een kowdan
i ' S ' zn aen knop bij loopenden motor

Mt T
inelrut i de pospen mear brandstof laeve-
T 4 ' SET el gevaar voor erpstlge be-
gUEN a5 S B

voortaurend onder volledirs contrfle van den regu-

van hut Laa:untal heat plaats door meer of minder

l'tu:rvear Hij stetionnairs moteron geschiedt dit
regilsehrosl, bij endere uitvocringen door een

Errlsaist,
b R BRI
oo widd

L LN |

LofToonineichting,

VOORPEREIDINGER VOCH HET ASNZRTTEN.

14

L% VUILEN,

. et cultar wordt sewuld door dun vultrechter v5dr asn du brandstof-
nompalfac. Alvorens de meoior voor hot corst wordt oanpueslagen, moeten
de zul; lediding wian de smeorolicpomp (van de pomp nasr doen emecrolichak
vAn he! earter) on As Filicr met olis worden poruld. De zuipleiding
vulle men door het stopjc nsast de vomp, den filter door do opening
Al de hovenzd jie, die deor con step mel vierkenten kop wordt zesloten.

1

wlpens don aclor met do kand (met d¢ rogolstaps van de brand-

| L PR B SR 1'%

Torn v
stofyemp op "stop"}, lotdab de drukmeter begint asn to wijzon.

ik R T LR 04 e B

i el P

ot worden goeyuld, teotdat hel hovenste merktecksn van
filiatok bevindd wich aschter san de brand-
e opat in hoet corter Lot in den olichalk

don peilerter ia bereiki, Dese |
storptsisi e o sheckt dno1r oo

Crtct ped L sk onelyg e controleeren, moct do peilstok eorst
woaslon wiby cromen en arsogsevougd, Wasarma men don pellstok oponicuw in
but pot steokt, Men hanlt den poilstok er dan weer uit en koan duspe
opden olivetiod aflegen, LR on pou il e gy, -0 ad s b odoe
ol i Lijd he ot pohad om bij ta 28kl

(mingtens 0 minuton ne het stoppon van don motor).




o800 11 L. —H—

RO SRR OT. LR,

h proseh s ameerslile ks orden zeleverd door iederen vertrouw-
den Ferungior on moet ongevoer de voleende viscositelten bezitten,
uift, L,dt'u:;' 10 raden Bneler:

.25 (BLE Z0).

Rij moloren, die m=s o hond moeten wordén cangeslagen, verdlent
th Jon i wriezend weer een dunneve olie te gebrulken,
Peoniteit ven e, 307 B bij 202 © (84R 20).

ere 0lie worden ge-
0). Men raasdplege

Bl | wao worm weor kién zondsr hHezwsar een d
BEailt, hov, qnibeit on 509 B Big 0P O [SAE

o0k egpderant Wl

S e TR 3 O L )

! FREe e L ter mag it nindasy aaenwil g
oI £ i ;T < 0 rde moitor na
" b Lo wibiesn T kiew 4 en toe tand ongevearxr

oo oomw,/min, drasasit, Do pomp heeft 10 - 15 sec. noodig om
i durende 4it tijlsverloop zal

't de meter na ca. 20 seconden nog

Zoatopt en de corzaak opge-

bty Liadddng da e didy Silves
de wmeherdus oon drak

QUL aen, lan moot da

aponmi,

13, IE HOELDY

Alw tog, dat de vetivet von de koelvaterpomp geheel is gevuld met

lichl minernal vet en dréai de 2o van den pot dsgelijks een halven
alin :

fidlls

-

. [

Corodbvirshe s

] only=zen van soorten brandstofolie,
die zich kemserken door «<en biijzonders goschistheid wvoor onze motoren:

. - Gasolie Nieselolia
soorteldjlo powieht bIj 157 ¢ 4 L 4 . . 0.65 0,88

215

250

divlilinticproety sgnvin s~kookpund . . 145"
RECH S 5 220
ACH Dij . . . . 270 310
rLN djj A Cw BE B Gl SR S SR SR D e T Ol 310 EEG

viampunt (Prenl EHEY & w0 oo o eon 75" ¢ 2 0

el S s v x ow e o % @ N W R mx,0.55 max.0.75%

BOX] AgEadb oo s & B o B oW N B R T e m1%,0.054 max. 0.1%

af ilinepint w0 . O T |ﬁi;16EiDLJ [ g

ElatnaibrlE by 20 6 & v ¢ % @ % ow oo oa 1,8 & PBT 0

TR b R b o W et £ R o R S e S 10,800 cal, 10.650 cal,
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i R o g e PR
(s feel e B0 o Y i

{.erkL”!ijL daijren wij ar np, dat dezd eijfers niet badoeld zijn
aby voorcche ittt doeh sls geniddelds vaarden woor hen, die er helang in
sterlon. wij H-n iten slashils moer huporkbe woarde oan dergelijke ana-
Lyson, quneesicn ni] piet doorslagosvend sijn voor het gedrag ven de
bpande Lol In don mofaor. ;

Thn ?uql meer belans dan ecnipgs andere hosdanigheid is de zuiver-
heid dar srenoilol, d.w, o, afwezigheid van vaste verontroinigingen sn
wWortur, ?.-Tuﬂ ke L dporem sbeeds yoor, dnd de Trandsio® nict veront-

roinled is ol Eonoworden,
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Gt nmn btsnasler, dic in vaten wordt betreokken, eenige dsgen
wlopenliedd wod bosinben doar het val stil te laten ligscen en dasrna
vonrzivhitig o 1. of* te schenken! Filtreer de hrandstof zoo
Lo hij asnwezigheid van ecn docltreffendco
e (hi sweer wedlnig kostbaar bohoeft te wezon) brengd
nokoston moet zich mea:

PO, TIET ONTLIRGITIES Vel el AN DG T CRSYSTREM .

Aij wmen nieuws inols Ll im nhet noodzakeliji - na losnemen van
da leidingen om genicer] rodon Zeer wenschelijk - ean overvlicedige
heeveelhcid brandoiol door 4o leidibngen te persen, zoodat vreemde be-
amdtdeelan an Tueht vordon verwijderd, Te dien einde handelt men als
worlpet:

L. Apasad de onbluen! o osaeom 7 jes op de brandstolpompan los en
oty datoopaanl e Inestroeit . © b ls uitatroomends brandstol geen
spocer v huchtbellen meoe cornosnty het systeen is den luchtyrl] ge-
maakt tat an met de hramd rnarvan de schroefjes nu weer worden
viat edranid,

¢, howeep anhLorgenvol * +del ven elk der pompen, totdat
hat gluztische povoml, vwoor o o7 anvazig, verdwenen isi d.w.z. tot-
dat osn "massief povoe L™ begi ) treden en men de verstulvers
Hagrs Nievaleen.

h

et entluchten is dan helin & -1

LATTENTIR!  Het doe dg 1ays Y hepdeliog is, d¢ lucht uit de
peralsidingen to verdrijve glke 5. ¢ van het hendel voert iets van

s
dé Ineesloten lucht door Pin werastiiy ein dcn cylinder., Zocdra het
Loagtate spoor lucht is verdwenen, wordbt de wecrstand van het handel
nlotasling "mnr”=9““; ket Lo van beluny om met de beweping der handels
onmid ﬂallljb op la hhuﬁrq Zoodra hit "massieve gevosl" oplreedt en het
“ierskan” der "E_JJ11u a"ﬂ“?qcrnhjﬂ wordt, acngezien anders esn scha-
deliJlie hesveolheid hrm:ﬂs»al in de eylinders zou worden gepomph.

21, If VIRDDDINGEN DA 5 s IDINEHR.

Taint vorengencends handelinguen zijn verricht, overtuige men zich
nte, of o verbindinsen der persleidingen dicht 213n vooral a&an de
zljds der inspuitstukken; brapdstol, die hier zou ontspappen, zou nl,
in het cerier fercocht bunnen komen Dﬂ daar e smecrelis verdunnen.'Ean
on ander geldd evensens voor de afvoeerleldingsen der lospuitstukken.

Het isocanvendip dit 4o controlserent men heelt dsartoe niets
andors te doon dun de debscels ven do z2lepksmers cen voor esn ai te
nemen, terwijl de mater loopt; en cenoemde verbindingen even af

[7ie]
vepen, Tndivn cen lek aomwuzig 15, blijkl dit onmiddeliijlk.

" KOUDREIT MOTCR,.

PR IR ANTERYOLEN WIEAN VAN HATLELRE Tolh AAr PR O 3 N T S

annbevalen manicr van aonzottaon met d8 hond van een "steankounden?
motor s do volgende:

fa Dol ot slophandel in don werkstand, dal iz de stand, waarbij
fde recelstang zich nnar de vlicpwiels 1jde boweegth,

p, vuk den genzetlknep bhij de 1rdnuatolpnmpun voover megclijk om-
hoop; hicrdoor wordt do rogelstong nog vorder nanr hot vliegwiel
oo buwogen, woardoor tijdelijk sroctoere hnevoelheden braodstof
a=n Awn motor wordan Lossproerd, Tndien de stang wat traag werkt,
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I FL. nod¢ verbindibesstane mot den regulateur,
i Lonntommtiach uiten werking postold, zoodra

nbuit wan du décomprogsic-inrichting in
comproesdic) s du motor kan dan zecr ge-
L pardoi
veulinocrt jos, vlak boven hit woorvir-
tlen in do zuigleiding in den start-
srhitd [y Py sotor-iog).
i BEGL e i il gl yoorverydsrmbekje oo steck

it faan.,

R R S T

"'""?r'h""f.I b

i slinper en zot, zoodra vwoldosnde

0 sgomenten in stend £ (maximum
'irder); de merste eylinder zal

1 Bed startdn is baGindigzd,
fdin: in den workstand (hot
*luis de klen bovan het woor-

St rmbl je.

e TS NUGe Tl 2 s srtar no de wesdo handoling om
(S it AR " TN 1 O O TRl L Tonnunedlagen, waarschijnlijk
Availand Tah vedumeic)l onvaldo *ie bozat om door deé compressic
Bowdy: Toabema¥ons most wemo ol ool aan We sgbiten bontann o uilt
reallsherhal ingg dar hemd Timg om0
, dnt an prnhlik de inlastklep van don
Voorstor eyl indey apoh mladvk, oo viel e tuimelasr ondore donodrok
vt e Blapvge o stant oil Sl oo g Wit Lees bijewvole nict in staat
18 Ao tudneels i e Mareeatarid fniven, wekrdeen de comprossic
wancAeyor sylindoy nlal Benocordid areduenans Het is dus noodig den
Luime Lo bie heayrijd faer et bapdel oven heon en weer e halen, tot-
Aad: du buimalane ¥ i ] iral, dan drassic pen - tor-
wWigl het sormost in el wlicpeiel krachtig tooon
du tuimclner komt dan wrij

A kan hel vonrkenon

o pompressic in

SILAEL S0 Ay wersiRhang b loh,

Uok ving odemon ogloasuy
hol sabrebbcll surdoll uerhpaa 3

Srapiteanis pu worden oppchoven en
anndulingen o oen £ nge ceng ta

zeldin yoor, Lon besladom
paraprdat busehrswane one o

ravdrijving zal het inodoze

oeen= il maken,
DI - S B S FIOE DA Jaltekendi oadie o 30 s
ATTHHDIGT Okl o2 ooty ombbandipd

pomnpén weardon sobmikl veor
daar T oanders movasT bl stug

mey Gu amznctknop der brandstof-
vl Aun voor hol aanzotten,
e Swenchod ivine.

SLARTHN TET WAL TOTOH,

T ARTERPTREL VAR BRI WALE T LOTOR 1B T TATIO.

Woanmeet dwosmobos ware ia bij hoy slurton, is hoet nict noodig con
CRLIH b el lunaad hrand ot Loy miwen o A0 inrichting voor meximum com-
pressio Lo ocebruiken, i sanscellisndlineen operken zieh dan dus tot
di: volgond o

1. i hut stophandel in den workstand, zoonls begehreven in
pritfierant B8 onder e

Pe Trele Qe hodd banddoepmenicn fvstand L {nphoefTing dor Comprossic);

Ge dreai Eriehbin sonmoden abinper wr o mabofo sopmnton in stand R
[werkstond) ; zoodra voldounds draaisnelhoid verkregon is, zal
As motor aonaloan,
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HOTEEID OF WARMEN HQTCR.

M 1o doetrische stertinstallativ is uitperust,

B i o G fae el dwiping dor co@pressic o voorvorwarming

il b dEvpdon g . : Al wensehelijk extrs hoevoelhoden brand-
R e Sl in “Flemkoud" js, Do starthandelingen be-

A

praE i sl dad

Lk # ; ] n uurkstond, woorls powegd in para-
wmal TR anidor ’
Mo conlroloor of | vt zieh in stend 3 (werkstand) bo-
e B s B
rak don saron) y i PrrmAstofpomnen ophoos [(indien de

iotor koud 1n);

g, lrak den Blopbaek b iy e o sorsten of tweeden comprossico-

I R
i+ ¥a

warl dd mobLog - fai:

she CORITOLA.

Confiralecr gff de kooiouad glicpomp hasr werk verrichton em
ol o dpakmetor van de laatsto wodlinkd ninder dan 3,2 atmosfoer asn-
gocfl bij 1000 omw/min. You ik hil eoval sijn, stop dan en stel ecn
ol wnd ), in,

L
5

2. HEL TR Vil

Poaoomntor it onmidda)lijk vrijvel zijn volle vermogoen te
Loveten, Tedery die teehniseh goveel bowit, zal evenwel bogrijpen, dat
heel panboveling: verdiont, don notor nict in sneller tempo te belasten
dan de cipstand igheden noodzalelijic makens d¢ inwendipe deelen krijgen
dogy e lopenbeid om o olpetis deor So tormoen on dus ook regelmatig uit
B widton. Dit seldl verral,wnnooeor met Rovden molor wordt sestart,

Bin diiria 11k hoan
alboun sl werselkord
vadrdat du volle bl

toonl sanbeveledskairdip . ondat men
i = tircuistio van de saserplio,

i
(]
i

21, IEBGLOOT.

ot is of 4o redon, ven motse lenien tijd achtersen onbelsst te
Taten draaivn.

AT STOPETH . L2 BT,
dRLI0E TR SROT T,
Drewi hot stophondel in Scoolansceu stand, dot do regelstang zoover
mopelijd inde clebhting von heo w3liceeiol ol werdlh b n, In dezun

Loveron s beandstofponpen pooen olie muer on 2ol du mesor dus
aloppon.

ACTTERENT XY Tn peon poval stoppe men den motor door afslui-
ten v don heondstoftocvoor, aongezion hiorbiy de brazdstotleidingen
souden werden o lodipd en hol o gchiecle brandstofsystoom onnicuw zou

mocten worden onblacht, slvercns mon wosn zou hunncn slarbon.
e GEITUTIET S T AT T Ol
T T s B o

W
wannuowwr de mebor stdlstogat, 185 gverho-
iR et S S R e s N R oo e
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RS L AATREGCELEN B CNDEAHOUD

1o amecrdng, van olie meehine mob lpwendige vorbranding 1s van 200

i1 ij den pobruikers onzer metorcn met den moesten
A1 Jsen ap AL nootaskelljiheid, enderstasndy sanwijzingen en
odmewingen Skiph o to voljgen,

DU AEATTLETE SREEROT TR,

the guschikte ssoeroll., zoowls omschrevon in parsgrasf 16, kan
dorr il B8 pewder aab {i:6m belkeond stasnds firma worden g=loverd;
wil] anoe b ongy veor do viuﬂﬂfihwihﬂij?zrs hizgitbon, dle In gunocmde para-
prrnedt woeden aepgogeron, Yerder moot ode olie vrij ziin van s8falt co
Vil 1_15Jnn hwu* alhoedan anro boestanddeelen en organische vetton,

: DTOE OF CHESCHIKTE SAMFEEROLIE HEEFT DE MWREST
“E?FTGMw i Eun-lﬁﬁﬁLHT Or ATJN WINST EFY STERKER® SLITTAGE
CLIE (e EVAT IS,

4]

J il T At IJ. GUED

1an § " i h 5
7 o T gl D | t uw s s wh npoeoacn be hoaea

.dl.rh'.'P' I C'l: l."' ]EETIM .
DHREROLIVSOORT 1IN ALLE CREATHI
VAN SERERLOLIE. 1S AFHAWNFE LT J¥
MOEILTIK &TJH Tw EDATRN,
PRACTTECH OXPWUTE DEERITTIER

LF L‘:_-._uRHL-EG I5, D.FLl ZEN EFI'-'.I'EEEEI‘EE

[ VOLDOENING ZAT SCHEWEEN; DE KWALITEIT
Wily ZCCVELR FACTOREN, DIE WIRT OF ZEER
WAAHDE VAN EEN OLIESCORT SLECHTS DOOR
FLIJKEN.

L3l §35din BIRESY 1 RD .

et smesrsysteon is zoodoniy uitpgevocrd, dat alle werkonde deelen
vian doen motor sutematiseh wosdun pesmaard door den cireulsticstroom,
wWolkG wordt omderhouwden door do lendwiclpomp; duze pomp wordt sangedre-
run door fehroelwiclen van de brandstofnokkenas af.

en halk in hot obdorearter. Hot udt-

: ligpomp wordl beschermd door ven kapur-
Gawon gucl, wolke slochts mes proote tusschonpoozon behooft e worden
gehoangss: o Owdor novrmsle omstandighedsn en wehnver redelijke voor-
Zorgen Wordon golroftaon, bohoolt dese weof slechts ns olike 18500 be-
drijlaurcn fu wordun gureinigl; 2ie par. 40,

D alic wordt vorzame
aindu yon deovnilploldir

i

iy nliz wordy door do pepp vin con kooler peperst naasr den druk-
oo lanr oo don Filter: Vervoleons wordt doe olis geperst nasr de voo-
dippale idingen von de hootdlngerad zij burvikt achtersenvolgens do
krulkme Lo Lo cnodas wirs dor suigerponnen deor kinalen; die in de kruk-
an e do ard jiedang =i in seboord. Door hetzolfde systeoem wordt due
nlic opder dreuk pevoced nosre hob klepmechanizms in de cylinderkoppen.

Heto olicourplus; dotl deoor 4o overatroemklep wvan den drukrepolobr
wordh deorpclaten; wordt ofwondorlijk geledid nesy don regulatour; npase
de: nokion doe brempdstolpompen o de disleibuticwiclen cn -ketting,

Do nfotelling von den drukregelaor moct elke 1500 bedri ji'surcn
worrden geeontrolecrd one @ij moct zZoodanipg 2ijn, dat bij ind o aa ien
vyonon SR, o R o e A e o s nog con honpoers olicdruk verkros-
gt wen o vordon,. Men is den wersckerd van doe gocde smoering ven bovoneo-
nocmde daelon,
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Servtecnm-olidledding bevindt zich uitwendig aasn de zijde der
branwaborionieng 1 loopt van den drukreseluar langs de opnderzijde der
ey lindors niar dd kolting inoadn de veorzijde: zie verder par, 36.

RERTR TS Y O R S Sy T T o

B1e:

smcervodieTiTter bevindt #ich nan dp brandstofpompzijde van den motor,
utowan het vliopwiel. Hij is van een zeer genvoudige, maar toch
volkamen docllreftende constructie: in cen verticalen cylinder bevindt zich
pin gpecinnl Yiltersans, dot onmiddellijk kan worden uitgencmen, nadat de
kap 45 wijderd; dess laatste words door o8n moor on haar plasts gehouden,
In den vout von het apparsst bevindd zieh son Bozinkbak, wasrin zich de door
don Pilber teeon choudon verantreinigingen versomelen en die van tijd tot
Lidd mocton worbon v esijdeod door cen dusprios uangebruchte plug.

art ien

Fig. B. DR SYFEEROLIFILTER.

Alle onder druk eireulecrunde smecrolie passeurt dezen filter, alvoreas
za hoar tank verricht, HET IS 1US VAN FET GROOTSTE BELANG DEN FILTER SCHOON
TE HOUDKHN, YO0ATS 1N 8 VoICERDE PARAGRAAT WORDT ANIGEGEVEN.

S, HET REINIGEN VAU DRI F1i6gn.

Huot I8 cen vereischt g, fen £311ter ann
@lke¢e 100 bedrijfsnren to v ¢ inige n, Men drasie
daartou in do cersto plastts de plug ven den bezinkbakr los en tappa de

orhpeheopte onreinhedon (. Vervoleens verwijdere men do FAD BN neme men
het puns uit, dat in suivero potroloum of posolic zorgvuldig wordt zo-
reing pd.

S%. HEREONTAGE VAN DEN FILCTR.

Het verdient aanboveling, d@ bap bi] hermontags van den filtor aonige
malen heen on weer to drasicn over dun posrand; or bestsot don de minste
kans, dat or vreemdo bostanddeelen Lussehen blijven, die ecn lek zouden
kunnen veroorzsken. Qok is heg randsaan, den Tilter mel zuivere olie to
vullen door de apening aon de boven=ijde, dic door con 2ton met vierknntean
kop wordt gsloben,

36+ DE OVERSTROOHKIEP.

De touk ven den drukregelanr is, den olivdruk wven hot smeersysteem bin-
nen zekere grenven constant te houdoen, Hij bustast uit een veerbolaste klep.



ing 1Ay el werdt sirogsld deoor wvon stelschrecf. Men
i A A o

stelling van dy vecrspanning vorandering tenge-
s s rhii Ae klep het olicsurplus last ontsnap-
sorstroomioiding, welks in parsgraal 352 wordd boschreven.

words hij de buproweving ingosteld sp sen druk van

es (== =]

3:2 lwost wrbii ciren-100Q nma/min, <n olic van ca. 55 ¢, Wij moTkon
Eoarteiid . odAfSh onder ] 3] gden cn wanneoer dc moktor zijn
bt rioht 1 tu plii in den bak con zoo hoogo tom-
¥ 1311 R ok o b g cuvolg Waarvan cen druk Wordt asn-
n T r I sor Ac overstroamklen om cenigerlod
iy 1 B AT nnit o wij derhslre worden afgestald op cen druk
T ; r nter £ ohedl is doorgoewarmd en bij gemiddelde

L [ "7
Lige er swijzin,: vetreffende den stand van de stelschroef
VR L 1L i, Waarmede de drsad van de Schreef boven de zes-

1it csntal moet natuurlijk védr demontage worden

2 A R L E 1 adlegheden ma g i
i T 5oy e, Iindien d & oliedrulk min-
i« R Yo B £ T hedraagt.

¥ OOF M VOEHEN DOOR VASTZETTEN VAN DE
i de stelschrosf), aangezien het dis-

L
b d bk T o it r 1 ote Blke 1500 uur dient daartos de

afsbellin: wvar romklop gecontrolesrd te worden. De afstelling
virn e overslroomxleyn ooals oo

1. Loak dep mebor op 2ijn nozisle Lrerental drasien en corg, dat de
foerolie de nermals pedrijistemperatuur herelikt,

Fa lipmid

sagercliedruk nlet meer oploopt
is nu gehesl gesloten,

en lari

de Drpat nood
snki, Hon i lep iz gelicht en de
ragulatour ig—mechanisne worden gesmeerd., Stel den
1

;
Aruk nooit boopsr af dan 3,8 kpfoems.

% de druk cs. 0,3 kgfem2 is ge-

TR LAGE OLISDEHIEC; HCGELIILS COHZLFEN.
Te lapne olicdruk kon de wlgende sorzaken hebben:
L, de Tilker is varwulild en moed wWorden sSchoongemsalt;
2, de overstreomlklen hlijft hangen, door de anmwezigheid van vercontiei-
nigingen op de sitting:
S, de veor von de overstroomiklep 1s pebrokoen;
4, donr lakinen van branistofperspijpen is brandstof in de krukkest
FE G
b, de oliovoorrand is antoeroikend;
6, rT/ans is een olieleiding pobroken,

o'l OMNUER VENGEN VAT 12 LAGEN SHEEROLIFEDRIE.

Tuer opdervaning van bovengenoemis euvelan handele men als volgth:

1. Demontece den filter en reiniy dezen, zZoowals bocgchreven in de para-
pratun 54 on 3.

e Indien wreemde bestonddeelen hel volkomen sluiten vun de overstroom-
Mlgn verhindersn, is dit peweonllje merkbaar, doordat de drukmetsT
normalon druk capgeelt, wannser de motor op yol Leargntal loopt, doch
te lagen drulk pij poringe spoelheid.
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lw weratopping

L

an llnhite tik tegen het huis van den regelasr voldoends om

-

& werwijderen; is dit niet het geval, dan meet de

nlep worden ultgenomon, schoongemeakt en weer op hasr plasts gebracht,
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5] 1500 b oo
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téneylindermo
baed B 4] 05 0 Memn) volled
m & L verachaea i W B Tl g vulloan,
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voeardrul weer meet worden ingesteld, zocals beschre-

nuait dalen onder het onderste merkteeksn van het
sy evenmin mag het boven het bovensic merkteeken uitkomen;

o perarn T Iy

aanhesreling, het o nde -
i

al ke 20 0 300 b oe-
ren na

a f e

L= e

warm en dun vloeibaar is,
t juist om den oliebsk door te spoelen met petroleum,
rdoor avontucel aamWoerigo achadelijke bestanddeelen in be-

pobrpeht on in hot smesrsysteenm kunnen geraken.

chingsperiode is gebasserd op sme-

DE ZEFF IN HET COMDERCARTER.

Bewveling minestens
j u & n d e zeealdf in
i

5 U T
glnigaeaen,

=]

Verwijder duartoe hot voorste carberdcksel onder de brandstofpomp:
de zoof, dic door een spirsalyeer op haar pleats wordt gehouden, kan dan
mi:t di hand nasy buiten wovden gebracht {zie fis: 9)s

hooiste
olientand
L
olizstand

0lispeilstaal

Lo

*

DE 7E:F I Hur
ONDE0ARTER

smeerclielilter

Lemislasklep
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Ur o st do smeureliezuigleiding, welks loopt van het ondercarter
it g dae cwerolie-cireulstiepomp onder de brandstofnokkenkast, is
Uyt sl ep sangsbrs ﬂ.i'Lt, wolks dient om te wvoorkomen, dat bij hed
sl v, wn dun mgotor Ay olner de smeproliepomp OpgcZOgen smaerolis terug-
Lpepd 10 hut speérnlicrescrvelr van het opdercarter. Indien de zuiglei-
Wi vl sucerolie HllJJ stasn, zel dc pomp na het starten direct olie
AN N dix rerschillends smuerpunten voaren,

EET WLSTE OTIZIRLL.

TR OLIEPEIL WOADT AAMNGEVEZEN DOOE HET PEILSTOKIE, DAT HET
Wl ATS 1 HOGESTT PEIL AMNCEETT, WAARBIT DE MOTOR VEILIG

g ' CARTIR MOWT 0T HET Z00GSTE FEIL WCRDEN GEVULD EN DIT
[ ce U PETL, DAT STIELG ZOOVEEL ECGELIJK KOET WORDEN GEHANDHAART.

CYNTHOLE VAN HET OLILFRIL WORDT FESCHREVEN IN PARAGHALY 15.
B SRR I -VULTRBCHTRR .

M smuorolic-vultrechter bevindt zich op het distribubtiedeksel aan
dewaltd: wijde als de brandstofpompen; door de vulepening, die door
korurssin wordt hoschermd, loopt de olis van den trechter naar den olie-
bl

[k BRANTGTOFE LLTEHS.

Elwe motor iz uitserusi met twee filters, cen eersten en con tweo-
dun filtear.

Do cergie bevindt zieh in de leiding tusschen de brandstoftank en
dan tweecdun £1ilter, welko san den kop ven den motor gemonteerd is,

De twoede filter, eon sepatentocrde combinatie wan f£ilter en woor-
vorwarmsT, heoft cen vaste plasts op den kop ven den voorsten gylinder
cn 1o in thermisch contaet desrmedo bevestigd,

e bhrundstoiTilters kunnen gemekxelijk worden gecpend om te worden
cereinizd; =i1j bevetten een binnen- en ezn buitenzeef, De bovenzijde is
voaryien yan cen ontluchtingsstop; asn de onderzijde bevindt zich esn
bawinkbsk met aftapplug.

DE RWINIGING DER BRANDSTOFFILTERS.

= Da tusschenpoozen, waarmede de reiniging der brand
C I T s T . L Vi L - mout plaats hebbsn, 2ijo o.z. alhankelijk van de
gobruikbe hrandstef. WIT RADEN AAN, DEZE REINICING NA EIKE 100 EEDRIJFS-
UREN TE VERRICHTEN,

Twr bomerpanaien worden het best gercinipd deer ze of te borstelen
in achoona Aﬂ.ﬁllﬂ of petroleum. Bij het weer sapbrengen der filterkep-
pen drasie men deze even rond over hun puasrand, wosrdoor het gevaar, dat
er icts tusschen zou blijven sitten en cen lek vernorzaikcen, tot een
minimun wordt teruggabracht.

¥ual geen pohruik van cen sleutel of hamer om de vleugelmoer aan ite
dranicn; vastdrasien mot de hand is voldocnde.

HET ARCAPITN DER ERANDSTOFFTLTERS.
Uprn elken morpen de aftapplug ssn de onderzijde der hrandstoffil-

ters, zoodat water en berinksel, dis zich den vorigen dag hebbanafgezet,
wordoen vorwijdord.
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iw7 inspuitstuk werd reeds beschreven in psragrasf 5.

Tie soude werking ven den motor is geheel afhankelijlk van de warking
der inspuitstukken. Na elke 300 bedrijfsuran dicnen zij te worden uitge-
nomen on Acn koolamnslap te verwijderen, welke zieh mogelijk heeft afge-
sot Tonl du verpbuivermaat jes, Tepelijkertijd controlsere men of de ver-
stuivernsalden niet lekken en of de gastjes alle een wolkje brandstof
doorlaten van dezolfde grootte en denzalfden vorm, dus of geen der gaat-
jen verclopt is (zie paragraaf 47).

Ten teit ia, dat de cene brandstof meer neiging heeft om koolaan-
slag te vormen rond de verstuivergaatjes dan de andere. Ook de aard van
den Ao den motor verrichten arbeid kan hierop van invloed 2ijn. E e I

uitastltekendoe gewonnte 1s, g lhen moTLel
v6o6r het s5tarten, dnor middel van de
randels der hbrandstofpompen even +e
controlberen, of alle verstuivers be-
s B 8 S il PO | 15 W v a k e n',

A7, H0M ni VERSTUIVERGAATIES TE CONTROLEEREM.

WIL L.EN VERZZEZRD #1TH VAN EEN STORINGSVRIJ EEDRIJF, DAN CONTROIEERE
MICH WENS PER WEEK TR WERKING DELR VERSTUIVEHS.

Hisrtoe ncemt mon hat inspuitstuk uit den eylinderkop en brengh het
in zoodnnigen stand, met do peraleiding erzan bevestipgd, dat men de
brandstotwolk jes kan wasrnemen, wanneer de brandstofpomp met de hand be-
wogen wordt; zic Clg. 10,

D wolkjes, die uit de gaatjes treden, moeten alle ongeveer even
lang en gelijk van vorm zijn. Iralan dit niet het geval is, neme men het
inspuitstuk uit elkasr en steke de gesatjes door met de garehdachﬁppsn,
dig dsertoe hij den motor worden geleverd; tevens reinige men de centrale
horing van den verstuiver, zooals beschreven in parsgraaf 48. D @

grootte Asr gaatjes is wan het aller-
groaotstae bealang, zoocdat het een gebila-
Adendaese aisdh la, docftstargars vyaon &8
juiste dikte Te gebrulkenmn

lndicn de door ons geleverde doorstekers verloren zouden zijn ge-
gaan of buschadigd geworden, geven wij in overweging terstond nisuwse
exomplaren bi) ons te bestella

WAARSCETWING: Men drage zorg, dat de brandstofstiralen de huid niet
Funnen traften ¢n trachionimmer bij beproeving van son inspuitatuk met
vinger of dnim een gastje van den verstuiver dicht te drukken, gangezien
hun krucht 266 groot is, dat zij daar doorheen dringen en een ernstige
infoetin kunnen verporzaeken.

WIF HERARN TR DIENSTS Vol UE GEERUIKIES REN RUILSYSTEEM VGOR INSFUIT-
STUKEEN [NERSTELD,

Ha loczending van vervuilde inspuitstukkon zenden wij den gebruiker
cnmiddellijk in ruil dasTvoor geheel gecontroleerde en in uitstekenden
stast zijrde cxemplaron.

Wij berckenen dasrvoor cen zeer gering bedraz. De gebruiker 13 dan
ontheven van do worg, wasrmode het schoonmaken, eventueel repareersn,
meel gsbeulten.

Yoor hen, die van dit systcem geen pebruik kunnen of willen maken,
volpgen onderstusnd de voorschrirten, die in acht moeten worden genomen.



‘mn nnr milten. Do vinsi-

e dvp Coclvdaes s Ho Ll ARSI VR R,

il duidelijlk =ijfn, det verstoppin. bij het doorsteken
B wkjea, verplaatat wordt nser het centrsle st ven den vbIStUl?CT.

Lhr emniy juiste wiize on dego onperadhticheden uit dit gat te vars
mi-is, con vloeistol veEn buitep noar binnen deor de gertjes un
i

Ao L4 aerles e et hgen e porsen: it verdt uitpeveord op de vol, wn-
amaud b (wie fig, 4 en 10):

Fremg, het podopelaverds mondatul 1"'1 do persleiding acn op de plsots,
'hdmuh zich bevindt, Plastz den werstuiver in het sond ot
VErStuiver HLDPnLuULU“ dgaor den hefboom van de bran
en ot de hend o bewegsn, Het guvasr, waartegen do

; pors, rasl 4Y wil wasrschuwen, komt hinrdoor te wvervell-n,
oEedod fo o druk, door het ontbreken van da klep, niet zoo heo., i, Het i
creabl il prbleken, dat de spesling op dege wijze doeltreffonder

7

A% dan et het spuitje, dat hij sommige motoren nog is medegel:-

nLutt
merel b -
Tict

shuivir, fuais
Lo leun I
den verstui
alule vun As
Ly |
drukt, =n per: dc petrolamnm

AL TiyLdareE sy e
niE] ..1_1;:'-_._1 o adeaad

sLot steoomnt dan door de
iverpnatjes en de
conyrale horine in de i
ting, heus asn die,;
WHorin de shotf zich
heweest, wonneer de veratul
vent ine Ledypijt is,

ndaly

No.muals: het is nut-
telnns Le trachten hol con-
trale :2% te reinigen door
doorhlazan in dewolfde rich-
woarin de bravdatel siroont t sedurende het bedrijf.

Fi,:.10. Contreleeren v=n ecn inspuitstuk.

Attenbier Bij hﬁrrﬁntﬁ;u vin ool ingpuitstuk mog de nasld van den
veratuiverno drooy, worden pemonteerd, doch moet de nanld, zoowel
uls het inspuithuis, in zuivera petroleun pedempeld en steeds "poth ro-
moenteerd wordoen.

ORI VEROGTULVERNAALD T CON ROLEXRFN OF

/oor het eontrols vren von de verstuivernasld op lekkoge neemt mon
i wit den eylinderkop, bevestigt men het weor aesn zijn
t- zcosls in parsgraal 49 - en worpt men, dat de beide ver-
snode ledddapy reed zidn geisloten: 2ia fip. 10.

Geaf sen pavr 3lapgen met het handel van do brandstofpomp om alle
lachb uit net inspuitstuk te verdrijven en druk vervolgens op het pomp-
1 '-'-1_ e T it :“'.'-\. ht, juist cven kloeiner dan fie, welke noodig is onl
deo il £ ziLting w2 lichten. Indien Ae naaldklep onvoldoende
nP:lul ian 28l er nu brandsiofl uit de paatjes lekken on de verstuiwver

dus huwlnzur te druipen,
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Zien gnede senwljzing inobiv epsieht - dv volgende: nen kan de
sluiling; van de nssld als joed beschouwen, indien de olie den verstuiver
in stefvorm verlaat,

50, HET HERATATIEN VAN SEN IESENDE VERSTULVERNAAID

iy

e adn lekiende yeratnivernsald te herstellen, schroafit men den
houder 1ns, welke den verstuiver op zijn nlasts houdt. De mogelijkheid
hestas, dat deor koolvorming tusschen het inwendige wan den houdsr en
doen verstuiver, deze lastste bhlijft vastzitten,

Sen lan den verstuiver los slasn met hehulp van de koperen stift,
die in hel gerecdschapkictje voor het inspuitastuk wordt medegeleverd,
e moer laant men dssrhi] op een goed vlak veorwerp dragen, terwijl men
het helle simde van des koporen stirTt op de runt van den verstuiver
plantad

Lan ontkeoolt dan den verstuiver uitwendig en den houder inwendig,
zandat de nocdipge ruimte weer sanwezis, is voor het in lijn stellen van
Tersiniver en w10,

Gienralk voor het ontholen geen scherpe voorwerpen, dasr hierdoor
de kans heslaat dat mon, nadat de koolaanslaz is verwijderd, het metaal
heschadipgt. Gebruik dus ket liefst een stomp gemaakt driekant vijltje,
den achtorkant van cen vijl o.d. 0

Demonteer het inspuitstui desrns verder in de volgorde: stop, veer,
druzplastje en naald,

al. HET SCHUWN VAN DE VERSTUIVaRMNAALD.

pan het huis wvan het inspuitstuk zoodaniy in de banksehrosf, dat
het sonsluitvlak van den verstuiver zich v8dr Uw linkerhand bevindt en
dat U het alijpstungetje in Uw rechterhand kunt nemen. Zie afbeslding
HNo.11l.

Fig, 11, TIET TASSCHEURE Y VAL T VERSTUIV SihiaslD P IR ALTTING.

Sehircel’ in den hollen bhovenkant van de nesld het medegclaverda
slijpstunmetje met de pekartelde bovenzijde; brong de nacld nu weer in
het inspuitstuk. Vervolgens smeert men het sonische sluitvlak van de
ngald in met sen uiterst geringe hoeveelheid talkvet af poetapommado;
déar doarbij zorg, dat 4dit schunrmiddel nerg pens anders terecht komt dean
op het klepje, sanpezien anders do zuivere passing Zou kunnen worden
verstoord, welke zoo noocdzokelijhk is voor het plunjergedeclts ven de
nuald,
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Moo den vorstoiver in de linkerhand cn druk dcocn met Het san-
aluitvladl togon het panoluitvlel ven het huis. Beide aansluitvlakken
moctan orondi; mel zZuivere petrolsum schoongespoeld zijn., Gebruik geen
harige lappen of pestskateen,

Hoar tegen elkssr in draaien van verstuiver en slijpstangetje
schuurt men met slechts lichton druk de klep op de zitting ven den
vorslulver In. Reinip den verstulver,als sangegeven in par. 48,

52, DI STAG VAN TE VERSTUIVERENALAID,

Dt slag van de verstuivernzald - welke voor de werking van den
wobog van grool bélang i5 - bedrasgt 0.20 mn. Men doet dsarom goed, de
inspuitatukken &én voor £&n te demonteeren, zoodat de verschillende
onderdeslen bij elkear worden gehouden en niet met die wvan een ander
inspuitacuk kunnen worden verwisseld, Wij hebben hier te doen met een
van dic povallen, wssrblj verwisselbasarheid niet is deoor te voeren,

3. TA PIITVERBINDINGEN Dk INSPUITSTURKEN.

gt is van veal gewicht, dat de pijpverbindingen der inspuitstuk-
kon niel Jelkken, wij verzookon paragraaf 21 hiercp te willen nalezen.

54. DEFRECTE TNSPUITSTUKYEN.

Indien men heeft bemerkt, dat een inspuitatuk defect is, late men
den motor niet langer lropen dan dringsrnd noodzakelijk is, sangezicn
overmatige 81ijtage en andere cuvelen hat gevolg hierven kunnen zijo,

0. VERWIJDERING VAN KOGLAAWZETTING UIT HET GAT IN DEN CYLINDEREKOP.

Da enderzijde van het inspuitstuk is genigszins tapsch, terwijl
het gat in den cylinderkop, waar het inspuitstuk in wordd gestoken,
rechl is; de ruimbte, die hierdoor open blijft, wordt na verloop vem tijd
govald met kool, hetzcen op zichzelf van geen betoekenis is. Wanneer
het inspuitstuk evenwel wordit uitgenomen, moect de achterblijvende kogl-
aanzetting worden verwijderd, slvorens het inspuitstuk weer op zijn
pluats wordt gebracht: zou mun dit piet doen, dan liep men kans, dat de

koolkerst toeh recds zou zijn beschadigd en zoodocnde cen beletsel zou

vormen voor het gasdieht afsluiten van het inspuitstuk op zijn conisch
drukvlak.

De kooluanzetting wordt gemakkeliik vorwljderd door middel wan den
gegroefden ruimer, welke bij den motor wordt zeleverd.

56. HET HER: TAATSEN VAN LEN INSPUITSTUK.

Bij het bevestisen van een inspuitstuk in den eylinderkop drasic

mon mel behulp van he® spceizal medcgeloverdo soksloubeltlo om_beurten

4e_noersn van de spanpluat nict vestor ean dan noodig is, De woerstend,
woelicen men voelt bij het bevestipen door middsl van een eenigszing buig-
zame spenplast, is geheel apders dan wanneer men tweao oppervlakken tegen
elisar sanhaalt ¢n dit is Aikwijls de vorzask, det men veel vaster san-
gchrosft dan wel noodig is. Er is maarp butrekkelijk weinig druk wvoor
needip om éen gesdichte afsluitins op het conische vlaek te verkri jgen.,

o
|
.

HESERVE-TISTPU L3 TUKKT .

Hot is een nitstekendo mastregel om oen twoede stel complets in-
Spuitstuskon aan t¢ schaifen on na elke 300 bedrijfauren om te wisselen;
naumkouris e on systematische contrdls en verzorging zijn dan mogelijk.

Indicn de inspuitstukken aan ons worden oprezonden ter contrdl
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c e den lausgst mogelijken prijs verrichten.

HET UITIZWEN VAN EEM USPUITSTUL.

wanneer cen inspuitstulk langen t1jd in gebruik is geweost, is het
wel wuns nieb mogelijk, het met de hand uit den eylinderkop te lichbten,
In cen dergelijlk guval bozige men het speciale gereedschap, dat dasartes
hij den motor wordt peleverd.

DE FOELuATERCIRCULATIE ; HET EELANG VAN VOIDOFIDE WERKTEMEERATUUR.

Ue koclwater-circulatie wordt tot stand gebracht door cen door dan
motar gedreven pomp, HET VERDIENT AANEE?ELIHG LE TEMPERATUUR VAN HET
HOLL ~IMR TH HANDHAVENW OF ONGEVEER 60 C., EETGEEN KAN GESCHIEDEN DOOR
LEN AFSUITTER, WELKE GELMONTEERD IS AAN EET EINDE VAN DE KOELNATERAFVOER-
IKNIDING AN DE MOTCRKOPFEN, OFEN TE DRAAIEN. HET WARME XORIWATER WORDT
Dal, THPLAATE VAN DIRECT MAAR BUITENBOORD, DOOR DE RETOURIETDING TUS-
SUHEN DIZll KOEINATERAFVOER NALR DE ZUIGZIJDE VAN DF PCMP GEVCOERD. IS IF
MUTOR OF UEMIERATUUR GEXOMEN, DAN MOET MEN MET EEHUIP VAN DEZE KRAAN
DF TEWTERATUUR ZOCDANIG REGELEN, DAT DEZE OP CIRCA 60° C. BLIJET. TR
+0E8 WERHTEMFERATUUR HEEFT AENORMAIE SLIJTAGE TENGEVOLGE!

ligt ic ook mogelijl-een 4 harmostaat in t& bouwen wvooT
automatische regeling ven de koelwatertemperatuur.

IR KCRINATERPOEP; TPAKKINGHUS EN VETPOT.

Orasi devdop van den vetpot der koelwaterpomp dagelijks een halven
Slag san en houd den pot gevuld met minersal vet.

2 roteerende pompen hebben gegrafiteerde vatpakking met loodmantel.
De centrifugaalpompen hebben grafiet-pakking,

IE KECELCATERPMP; AFTAPFEN BIT VORST.
DAAR TE POMP NTET AUTCOMATISCH IZEGLOOPT MET DE REST VAN HET KOEL-

WATERSYSTEEM , WOST 21J APART WOHDEN AFGETAPT. De af'tapkraan of de altap-
plug hevindl ¢ich san het lasgste punt van het pomphuis,

Zou Wwa e in de pomp bevroren z13jan
Zeraakt, dan is het duidelijk, da 't
e lke Poging o m don 0 e i s U ) aan t a 8 1laan
d e ernatigste Eeavolged Zo0ou hebdbesn, On
dere zooveel mogelijk te beperken, is de as der kcelwaterpompen nabilj

den sandrijfkop over een Yorten afstand sterk ingesnoerd, zoocdat bij
aen hevige overbelasting de as op dat punt zal worden' afgewrongen; daar-
door worden de asandrijiwielen, die zooveel kostbaardor zijn dan een

nizuwe as, tegen beschadiging povrijwasrd,

Het verdient aanbeveling em, alverens den motor te tornen of te
slarten, de koelwaterpomp voor té verwarmen. Bij de tandrad- en rotee-
rende of schoepen-pempen bestaat nl. de kans, dat tusschen de tandwielen
(bij d= scheepenpompen tusschen schoepenrad en pomphuis) water blijft
staan. Indien dit het gevel is, dan bestaat er kons, dat bij het drasien
van den motor het nseinde afbreekt, met als gevolg dat de pomp geen koel-
water tocvoert. De nieuws pompen zijn van cen los breekstukje wvoorzien,
dat, door de geheele pomp af te nemen, gemakkelijk kan worden vervangen
door cen nieuw,

DE WATERPAKKINGEN AAN DE CYLINDERKCLTEN,
De waterpakkingen aan de cylinderkoppen bestoan uit sen stel kleine,

goedknep: rubherringen en kopercn piljpjes. Het is rasdzaan ze te ver-
nieuwan, wannesr de cylinderkoppen zijn afgenomen.
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TE CYLIUDERKOPTEN; AFMNEMEN EN ONTEOLEN.

Jim qd bes te romig Lo et en Tan g.a-n
0 = e e B ol e vl ¥ g k Mg oEEn an dezen EE g 0 8-
den toestand $e houden, geven wiij in
gverwesgling minstens na elke 18500 B e
s Bl i s g 08 O o0 s d a Eylindierkopypan af t e
nemen 8 n d & klesppen an anders deelan
schoon +te makaeh:

CQUTLEET DRIECYLINDERBLOK Fig.l2.

et is cns weliswsar bekend, dat deze periode gewconlljk wvesl
grooter wordt genomen, doch wij kunnen dit niet aanbevelen, aangezien

er abnormale slijtage optreedt, indien de motoren niet in alle opzichiten

meer in goede conditle verkeeren.

llgt afnemen der koppen is zeer eenvoudig; do meests moeren zijn
van hoven af met den seksleutsl bergikbasar; voorzoover dit nilet het ge-

val iz, ltan men er met esn pgewonen sleutel bij komsn na het afnemen der
alumininm deksels san den zijkant van den kop.

ATTENTIE! De klepstootstangen dienen uitgenomen te worden ,alvorens
de moeren wnrden losgedraaid,
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Het komt cns overbocdilg voor om veel te zeggen van het verwijderen
van den kooleansleg, welke zich voornamelijk vormt in de uitleatkanalen
en op de inlaatklapnen; de aanslag op de zuigers sn Ae wanden der ver-
brundingsruimten is gowoonlijk van weinig belapg.

Cl FESCIADIGING TE VOORMOMEN VAN DE VERSTUIVERS.

(¢ BESCHEDIGING TE VOOHEOMEN VAN DE VERSTUIVERS, DIE UIT HET VLAK
VAL DEN OYLINDFRKOD STEKEN, RADEN WIJ STERK AAN DE INSPUITS TUEXEN VOOR
HET AWLICINUEM TJIT DEN KOP TE NEMEN; zie paragraaf 53,

HET KONTEEREN DER INLAATKIFFTEN.

De inlamtkleppen bezitten gepatenteerde luchtwerwvelkamers en wor-
den door specisal pgevormde veerscholels en splitpenven verhinderd rond
Lz drasien. H et ioa baenslist negd seak alijk,
dat dAer kleppen 1n den juisten stand
worden geplaatst, nl. 264, dat de luchtwervelkamer zich
aan dn buitenzijde bevindl; door de asplitpen in den veerschotel moet
deve stand anveranderlijk worden vasteelegd. Hierteoe zijn de gaatjes
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voor de splitpen in den schotel en de klepsteel excentrisch ssngebracht,
het ormécelijk 15 om e aplitpen te plastsen, indien de klep een

s1h58 verbeerd fou stasn.

B66. HET AATIFR T VAN LE VEERSCHITELS TEZ IN- EN UITLAATKLEPPEN.

Er moet Tyonral weer Worden ZoTggE e
lrageéen, ¢dat de wTesesrTscheitels nist vers
Aer op &b xlepgstelen worden ges¢hroefd
daxn moodd i3 om d e splitpen 4e kin-

£ &8 .

3
:

JET HEGE ITIRFERTET VAL TEN CYLINDEREQR.

een kop heeft men slechts toe te zien, dat de
zijn, Schraap cehter nmooit eenig metusl van de

L
apperylskoen.

alle moeran gelijkmatipg aan.

88. MR SPRLING 2R FLEFSTCOTERS.

tannecgs een eylingerkep afgenétmead
iz g eWerms ., e v erdar na e lke 300 b e~
d ¥ e n contftrpopleere men dog speling
tussehen %z 1 jdas der klepasatoo-
Lers B T 3! oadeaye 1der tuwuimelasaes res
De juiste uuul_.ﬂ toestand 0.15 - 0,18 mm bij de
Inlaatkleppen, 0,23 ultlaatkleppen,

Het is volkcmen cvertmdig ¢m de borgmoeren der stelschroeven bij-

Zonder vast te drzaien,

3 eschieden met den zuigser in den top-
Om dezen atqp" t% vinden, heffe men de

op en drasid fhnt vllagﬁlal tot de inlaat-
Itlep van dan irder juist sluit; draai het vliegwiel
daarna cen hn i 's Zulger beviadt zich dan op of nabij
het einde ran den com ssieslag.

EOHJPI'OEulE rsn

. Deze stand kan ook worden gevonden door de brandstofpemp van den
betreflfenden cylinder in het cog te hou den; het handel van de pomp ver-

raadt namelijk, wannesr de Lcﬂr“l“. ier op het punt staat van te worden

inpadrukt,
8%. HMGELSTANG VAN DE BRANDSTOFDONE.

Do repgelstang heeft tot task, de heeveslheden der in de eylinders
gespolen brandstof en dasarmeds not vermogen van den motor te regelen;
door cen gaffelstang is hij met den regulateur-hefboom verbonden. FEewe-
ging van de regelstang near de zijde van het vliegwiel heeft wvergrooting
van de heeveelheid brardstof tengevelgn; verplaatsing van de stang in
tegenovergestelde richiing verkleint de heoeveelheid brandstof, Wanneer
g stang | cheel naar voren wordt bowogen, heeft er in het g ceheel geen
inspuiting plaastas,

Ne juiste stemd van de regelstang ten opzichte van des regulateur—
gewlehten wordt verkrepun door de regulateurgewichten met de hand, door
de opening in het huis heen, volledig uit te slsan cn dan de paffels
van de verbindingsstansg 7oodanipg te stellen, dat de regoelstang op ca. 1
mt na veover mogellijk nsar vercen kemt te liggen. Wanneer de instelling
ooit noedig iz, zorge men dat de verbindingszaffels gvenwl jdig aan el-
kaar ligpen en de regelstang zich vrij kon bewegen. Na het instellsn,

moeten de contra-mosren van de verbindingsstang opnieuw worden gasaldserd.
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De contrble op de afstelling meet 2a slke 1500 bedrijfsuren ge-
stLicden, daar anders het toerental van den motor bij onbelast loopen

18 Zoo- sou kunnen worden,

ZeT FVGNNEN VAN DEN DISTRIBUTIEKZTTING nl HET NASTEIIEN VAN HET REGEL-
VECZITISKE VAN HET 1MSPUITTIIDSTIPR,

a) Hot iz verkeerd om den kettin: te 3lap te laten loopen: aan den
interen kant is een zekere speling dringend nopodgskelijk; het midden wvan
vrijwel vertieale gedeelte moet namslijk zijdelings in beide rich-

apgeveer & mm Kunnen wordern buwopon,

De ketting wordt pespannen door ecn geleidingstandwiel, dat op cen
oxecntriek in de distributiekast is aaigebracht. D wijze van naspannen
ls zonder meer duldelijk. D e soantiye v aanmn den ket~
Loy Adsadg na el ks 20 bedrijfffeunusren
Lt worden §geag Bt e e Wy
“1] herhalen nog eens, dat de keiting in gecon geval met minder
=ling dan bovengenocmd mag d

n) Voor motoren, welke zijn uitgevcerd met een regelmechanisme voor
de verstelling van het inspuitiijdstip, geldt het volgende:

Het regelmechanisme voor het inspuittijdstip regelt den stand van
het spirsaltandwiel, dat de brandstofpoapen aandrijit en det over de
spirealspewijs gegroefde drijfas dasrvan hoen en weer kan schuiven:
deor deze beweging wordt san de arijfas, waarop zich de brandstofnokken
bevinden, dus een kleins extra draaiinp gegeven. .

Om te woorkoman, dat do reactis op ket tendwiel door het regelme- -
chanisme nasr den acceleratorhefbocm zou worden overgebracht, wasrdoor
ander mesr 5lijtage in de verschil sr<e verbindingen zou optreden, is
gan verstelbare frietis mangebracht. Deze bestast uit een kurkschijf
tusschen het huis en den wijzerhefhoos. wslke laatsto wordt aasngedruki
door een veerring onder een kroormper.

DEZE FRICTIE MOET VAN TIJD TOT T7JD ¥ORTEN NACEZTYEN, TERWIJL DE
KOTCR b b"‘hﬂffil, INDIEN MIN IEN WIJZ7R EENIGSZINS HEEN EN WERER
4IET OF VORELT BEWEGEN, IudT DE HROOMICER ZCOVER WORDEN AANGEDRAATD, ALS
KCGODIG IS OM DE TRILLING E IEFFS. Unsedt de nmoer e stijf sangedrasaic
dan gant heel het acceler thap.sne te fWaar en reertfﬁlet terug in
den stand woor langzaam 10 Een en ondor is even te controlesren
door den hefboom van éden leret~" fw2n en weer te bewegen; ina.en
men dit dest hij 3,143:1ﬂn motor, miztan do handels der brandstof-
pompen worden teruggeslagen om éo brardstof-okken te ontlasten.
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VERAUTM NIET DE FRICTIE TIJDIC BIF e o ILITx, DAEAR SWDERS DE
SPIRRALGROEVEN VAR DE DRIJTAS AN OTRILE SLIJTASE ATIN BIOOTGESTELD,

:ETFHEHENﬁERGﬁM1ng,ﬂRﬂEHEE‘HF:?TCEHT&ﬁJMGF
81j hel vordrasien van het sitiae ment in stond 1 (opheffing der

seapressie) wordt eenm nok onder c-on rersteibare schroef wan den tuime-
laar van de inlaatklep geschoven; dezs nok verdiraait den tuimslaar zoo-
denig, dat de inlaatklen voor tdurend vordt opeagehouden, De grontte van
ds C”Jnlﬂ" wordt bepaald door de verzizlhare schroef, In geval wvan ont-
Fegeling stelle men dese schroefl =56, dat de inlaatklep 1 mm van haar
zitting wordt gelicht,

SAELVATTING VAN HET PER1ODIELE OFDIREOTD.
DLCELIJES:

+. Open de entluchtingskraan van

22
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Vieedell brandstoriilter en
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tup do onderplug at [par. 45);
. controleer het smeeroliepeil (par. 41}
draai de kap vah den vetpot der koelwaterpomp een halven slag
aan (par. 40);
smrer alle bheweesliike verbindingen;
. eonbrolecr of alle verstuivers behoorlijk "“kraken" (par. 48).

e}

AT wie

WHERELIJKS (UITERLIJK NA EIKE 100 TEDRITFSUREN) :

1, Heinig de bramdstoffilters (par. 44):

‘. reinig den smeeroliefilter (par. 34);

S ﬂmvdrnlfvr de inspuitstullken (par. d?}

<., enonlbralaer het regelmechanisme voor de verstelling wvan het
inspuitbijdstip (par. 70b}.

LA KIS 300 FEDRTIRSITAR:

1. Onlkool de verstuivers en reinig deze 2oo nnodig (par.45, 47
s 48) ;

L. tontroleer de verbindingen der persleidingen (par. 21);

Gy gervorsch de smeusrolie; é neylinder motoren
nae elke 600 bBadrijfsuren [psr., 39);

4. stel de klepsteoters hij (par. 88);

A. Gpan den distributicketting (par. ¥0a).
Mi FLEd 1RGO BRDRIIFSTHREN:

1. Ontkeol de verbrandingsruimten (par. 63);

7. controleer de overstroomleiding van de smeerolie (par. 38);

b. reinig de zeef in het onderecarter (par. 40): 3

%. controlesr de afstelling wvan de pvarstroomiklep;

5. vontrolesr het imspuittijdstip (par. 82);

d. controlesr de afstelling der reselstang van de brandstofpomp
(par. 869,

TAAT [EN ROTCR NIET WERKSEN =T DEFECTE VERSTUIVERS! (par. 54).

ZDRG VOOR VOLDORMNTE WERKTEMFRRATUUR! (par, 5%).

CPMERKTIGEN IN VERBLAND MET COMPLETE DTFMONTAGE.
75, DE FUTGEERS.

De zuigerpen kan vrij draaien, zoowel in den Zudger als in de drijl-
sbang. Soms is het toer verwijdering der pennen noodip om op een der zij-
kanten to kloppen, hetpeen het best met hout kan zeschieden em bescha-
Aigine e voorkomen.

Do Arijfstangen kunnen deor de ecylinders heen worden verwijderd.
T4, DE FIUIGERVEERFEN.
Uanneer nisuwe zuigerveeren worden gemonteerd, zorge men ervoor,

dat =ij aecn ﬂlahnpﬁning hehben ven 0.5 mm, woenneer zij in den cylinder

vordian R |IJ‘.. ontat.
Th. IiL EHTCAS- BN DRI IFSTANGLAGERS,

Wranneer een der krukas— of drijfstanglapgers opnisuw moet worden pe-
vourd, dient het voloende in het oog be worden gehouden:

le lagerschalen moeten zeer zuiver pasgsen in haar boringen. Zoowel
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de driitstangs— nls de brukaslagers zijn 266 jeconstrwecrd, dat bij het
i len der bouten do boide helften der lagerschalen en ook de kap np
het Fod matan] np motaal tesgen elkesar sluiten; de passing is zoodsnil,
tef et sanialen der bouten het luger zonder voolbare speling volko-
fiiteant i draaihasr is om krukpen of -hals. Om een soliede bevestiging
var ¢ sehalen in heasT boringen to verzekeren, #ijn de dlameters zoo-
daniy bewsten, fat er cen speling van 0.05 mm tusschen de kap en het
vad hesbant, wanncer de houben iets meer dan handvast zijn aaneedraaid

{cven vddr het definitieve acnhalen dus).
; lagerschalen mocten mmuwkeurig worden pasgeschraapt, zoodat =i]
wveslboeion yrij drsaibasr zijn om de as, wanneer de bouten geheel zijn
mald, ferwijl zij toch suen veelbare speling mogen hebben. Tracht
niat cen laeer bte laten inloopun deor drasicn vaen den moiod, daar dit
aindielnone meoeilijkhoedan met wich medebrengt.

Aore, dal de olicgrocven in de hooldlapgers btehoorlijk cerrespon-
gt de smeergpat jes van de krukes en dat de schalen niet verkesnd
]rhd; %»ij moeten nl. 268 worden geplaantst, dat de zanpe-

melrs nonr de wijde van de brandstofpompen zijn gekeerd. Be-
slend woweal du noodips zors aan de verbindingen van de voedingspijpen
dor Lol Lagers en gebruik steeds nicuwe Tiber pskkingen.

Dl R,

De krukas wordt in lengterichting opgesloten tusschen de beide
hootdlugers, die hel dichtst bij het vliegwiel zijn gelegen. Deze moe-—
ten aan Jallnr in lengterichting toelsten van 0,85 mm, de ovexrige
honrdLﬁgc 5 van 1 mn o de g8 gelesenhsid te geven tot uitzetten.

ieinig de as wergwuldipg vébr de montage, zorg dat alle oliekanalen
achoon zijn en pa nauwkeurig ze of alle leopvlekken vrij zijn van schu-
roende bestanddoclen; krassen oo anders onrecelmatigheden kunnen gewoon-
lijk worden ontdokt door sen halve lasgerschaal rond de as te draaien.

I WLETTLMN.

Do uitloatklepstelen moe

ten een speling ven 0.15 mm hebben in hun
voeringum; voor de inlastiklepst

clen is 0,08 mm voldeende, Schroef de
veerschotels niet verder op de klepstelen dan noodig 1s om de splitpen
Lo Bunnan doorsteken, : voor het monteeren der inlsatkleppen
zijn verder pecds gopeven in poragraaf 85 [weer belanpgrijkl): zie ook
parapraal 66,

O HORFENAS

Over de nokkenss hehopeft niet weel te worden pezegd, asngezien de
constmactie bij demontape duidelijk zal blijken

Hi] hermontapge worpe men, dat de nokken Lerecht komen onder de
juiste ztoovtors, nl. dst de uitloatnokken onder de uwitlaststooters
Pomen en nicl ondor de lu1nat“tDGt£ﬂﬁ, en omgekcerd, Do ulitlaatnokien
h&hWPu winder lichbhoogbe dan de inlaatnokken, dech openen gedursende
een laneuare poeriode.

dory,, dat de bevestigingsschroeven stevig worden aangedraaid; een
gpeeiale solsleoutel wordt dasrtoe bij den motor puleverd.

RULWIT TUSSCHEN HFIEFFEN N #UICER.
Elun zal wien, dat de suiperbodem cen tweetal uitspariapen booit

o ruimte te geven gan de kKloppen en om overlapping van uitlast en
inlaat mopelijk Le maken.
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vronede cdor inlastklopren en der bijhehoorende zuipgerultispa-
IR i' anders dan die der uitlostkleppen, zeoodat oz bij hel montesron
vono G suipgor ap Ao drijfstong rekening mede mout worden gehouden, dat

deoaitnmaringan aan Ae Juiste =2ijde komen. Door de aanduiding “"nokas-
|

55! Avoden nulperboden wordt alle twijfel omtrent den juisten stand
Lipor bij montage Weggunomen,
S PALLEE DER EIETTHIL.
SR TS vt e o wan ran mntor; Adie cokesl uwit elkaesr penomen is go-
W ., 1 oot van zeer wvecl belang nm volle asndacht te besteden asan het
lien van de kleppen oen die sander’s organen, die in verbinding moet de
pekonas gtaem, Indido deafstelline niet overeenzombt met de teekans,

it h e het yliapwiol an de Landwielen van de nokkenas, zullen fo
vy Bleppen raken en zal ernstige heschadiging het uevolu zijn.

o dewe reden wenschelijk om bij het afstellen wel de ondur-
tocters in het stootgtukje op de nokkenas te plaatscen, doch
i rtovenyd jde nicl onder de Luimelasrs te brefgen, voordst men zekerhsid
st 3, dat de afotelling juist is. Wonneer men op deze wijze te werk
moalt e Bonder geniyg guvoeT Toor sSchede de bawegingen ven de boven
up stootors nagnsn, wanneest hot vliegwisl heen en wesrt wordt ge-

Puva bawo, ingen moeten zoodenig zijn, dat neabij het einde van den
uinlantslay van den suiger de Inlssthklen op het punt stast open Lte gaan,
Lerij l de ultlastklep op het punt stast gesloten te worden. Met andere
wodradoiy, de Lopatand van den,wuiger pa den uitlaatslag moet vrl jwel

ameivallen st bhot midden der ovarlapping van inlsatopening en uitlast-

oL FLTEEERENS VOOR TR BRANDSTOR INSFUITING ; TOPSTAND.
veodunoambtrak van het vlicegwicl is cen aantal 1ijnen getrokken en
wpl A venl elign cylinder. Tevens bevindt zieh een korte lijo, mul-

Pjn oty maad, np odwe hovonzl jde ven hed eerter 2an den voet der cylinders,

demwn o wij dle woorbygld beide lijnen op het v11C@hlbl behoorendo
bij wylinder Wo.l. Foodra de lange lijn, gemeTkt "Ho. I TOPY,; =zieh tezen-
orer doeormrbiijn bevindt, sbeat kruk No. 1 julst in den bovensten dooden
51 {topstand) en op het tijdstip, wesrop de keorte lijn, pemerkt 'No.

el P
1

L inspuiting', nmet de nullijn eorresnondeert begint de inspuiting in

eylizder No, L,

BFPRFERETH G Oylinder o, 1 is welepgen ann de vddrzijde van
den zolor (de nijde van den sanzetslinger }

{42

Hy TS0 L] Vil S8 AN T TILGTIR.

Al hrandetorpomp s voorzicn von ven kijkpst, woardoor men den
plunjer op en neer kean wien bewoegen., Over dit ijkeat wijn tweo horizon-
il 41 jnen nong ebreaeht en @én op den plunjer, Op het eopenblik, dat de
lijn op dcn plunjer ssmenvalt met de onderste op het kiljkgat, begint db

fnor ditpreriode van de ponp, hetgecn natourli jk hetzelfde oogenblik i
ull waszaop de iuspuitlijn van hot viliiegwicl samenvalt met de nullijn,
anls megchvevern in o de voripe para roal

Peroind o ven een goede verbronding versckerd te 2ijn is het nood-
slonan de afatelling van hat 1nuud1LLLJﬂﬂL1p zealr veel zorg
1. De woaniee workelijl poede contrdls iz in dit peval de

#i 0. "sverstroom-methoda”, welke als volgt moet worden toegepast:

#p ] motorer mot v o r gy e lba e inspuiting:
L. luit do brandstoftosvosrleiding naar de Bosch-pomp asn en ZoTg,

- nk F o
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dad voldoendoe gasolie kan tnestroomen.

Demontesr persleiding en wartel van het cerste pompoelement,
verwijder persklepj¢ cn veertjc van persklepje en monteer wartel
opnicuw,

Plaats de regelstang ven de Bosch-pomp in den stand "volle ep-

' dus tepon den manslagpsl aan,

Plants den wijzerhefboom voor de verstelling van het inspuit-
tijdstip in.den stand van meximum véér-inspulting, dus tegen den
Aanslag adn.

{Jouts vliegwicl 1in den atand ca, éﬂﬂ Toor top-comprossieslag
Tan den esroten 2ulger, De gasoelie zal nu doorstroocmen,

Drzei vlicgwiel langzaam in de eigen drasirichting van den motor
di pusolie-stroom el minder worden., Stop het vliiegwiel op het
memant, 45l de¢ olie "juist nicd meer" doorstroomt. Dit is het
moment; wasrop da pomp begint te persen.

Leos nd don gradohstand van het vliegwiel af en vergelifk dezen
hict den ztand, wasrbij de pomp b ehoor t te beginnen met

peennan,
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Wij onderscheiden nu 2 gevallen:

; ; 0
D¢ pomp begint MINDER dan 27 te laat met persen.

: i

Plaats het vliegwiel in den stand ven de vercvischte maximum
védrinspaiting. Do gusolic stroombt nu dus nog. ;

Dresl de asnslaghouten van den wijzerhefboom gehuel terus.
Bowceg den wijzer in de richbing "meer vwdérinspuiting” net zco-
lang tot 4e olic "julst niot meer" doorstroomt.

Montecer den stelbout woonr max, wddrinspuiting weoodanig, dat hij
Juist teipen den wijrer asnligt.

Flaats asnek woor toorenregeling in den stand “wol toeren” on
verdraai helboom ten opzichta van den wijzer, zoodanip, dat de
wijzer bij "vol toweren” fogen den aanslag komb.

Plasts asnok in dun stand "stationnair" en menteer Acn sanslag-
hout voor minimum védrinapuiting, '

Hontuer persklepic en veeridje wedar,
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he pomp bepdint WMEER dan 8 te laat te persen.

N otimd van do klepnokas dicob ou gecentroleerd te worden en wol
ala volgt;

1. &l klentuimelssrs of med een speling ven 0,15 mm precies.

P Gﬁuuﬂnlumr ot inlastkleppen juist beginnen te openen op 16% top.
idtaat de klepnokasd minder dan 2° te laat, wijzig dan niets; de
ihviowd 15 nop niet merkbaar. Staat zij echicr meer dan 20 o lant,
HLJEiﬁ dan da afstelling door widdel van verstelling van het briat-
tingtaniwiel ten opzichte van de klupnokas.

Gontrolecr: hiorng het inspuittijdatip opnicuw cn stel eventuecel na,
peheel volpens 4,

4ij motoren, welke W I E T =ijs voorzien van sen inriehting woor de
voarubelling van het inspuittijdstip. De contrble gesehiedt =oocals
ondal & besdhroven; ultgezendord munt 4.

FLidkt hicrbhij| dat de afstelling niet juise iz, dan onderschelden
wij ook hler twoo ;_{,:..‘rz'li]_lﬁni

B

Dv: ponp bepint MINDER don 22 te laat met pursen,
1y Plants heg .li tie van de verelischte mazimum
:-J-L -
vDGLJPHTU1+1FL be gasolie stroomt nu dus nog.
Sa Demontoer het llG:;iﬂuUluﬂuLuui.
5. HEasal de wder kroosmooren los, welke den tendkrana ep do npaaf

varn da brapdstenokkenas houden,

4. Draai de prandatéfnokkonss links om, totdst de gasolie juist
ocphoudt to stroomen,

H. Yot do vier kroonmooren woeor vast,

g, Monleor peraklepje cho veertjo weder.

b. Do womp bepdint MEER A 2- te laat met persen.

Do alfatelll
motorun met vers

Is het woorafgesnde scheol uitaevoerd, dan staat dus het ecerste
pumpolonent poed atgesteld; de mogelijkheid bestaat nu eehter nog, dat
2o, Yo en volgende olementen ovon zcer gordnge afwijking in gredesstand
vertoondn ten opzichte van het ecorste pompelemenk. e

2 pradenstand van deve elomenten nost dus occk gecontroleerd wor-
dem on o wel zooals omsehreven ondar A, punten L fnt en met 6.

Wordt hivrbij nos ¢enig verschil geconstateerd, dan moot 4it nage-
steld worden deoor middel wan haet stelboutje in het gaffelstul van de
pompenioaat,

Foen verstelling van 1 zeskantje peeft hicrbij een verschil in gra-
denatond wan cirea 19,

Is wen en andor in ordo, dan mecten alle persloidingen weer aange—
slotan en onbluchd wordon, en is de motor startklaar, !

PET AMSTRLIGIN VAN DE HIEPNCKILINAL EN DE PRANDS TOFMNOKKENAS .

Wannoer de distributicketting godemonteerd is, mect deze op de
volpunde wijoe weor wordon pemantesrd:

1. Plaats de krukas in den stand 16% voor tep len cylinder. (Deze
gland staat op het vlicgwiel pemarkt).
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v witel den tulmelssr van de inlestilep van den len gylinder af

el can Spoeling, yhanorrecios 0,15 mod, '

Ao Desnd de klepnoklkonas rechts om, tot de tuimelasr van de inlaat-
tlep von den cerston cylinder judist peun speling mcéer heelt; de
inlastizlep staat dan op hed punt om zich to openen.

e

o Ler in dezen stand den kettving, om en span dezen.
Controleor nu nogmaals of de inlsatklep Julst begint open te
gomm en indien dit omo;, niet het gowal is, stel dan na, door de
Flepnokkanas te verdraaien ten opzichte wvan het aandrlgvenﬁa
rebiingtondwiel. THt is mopelijk door de aanwezigheid van ovale
phten in hol ketfingtandwiel,
e lontewe no de pompenksat en den regulateur. -
Hut tandwiel, op d2 hrendstofnokkenas, wordt nu in de tanden
van hat tandwizl np de klspnokkenas geachoven, en wel zoedanig,
Aat het center, dat wieh op ecen der tanden wan het brandstof-
nokkonas-tandwiel bevindt, tusschen de twee gecenterde tanden
von hut kKlepnokkenas-ta rdw gl wordt geplaatst.
Yo D owepdore afstelling van de brandstofnokkenas moet volgens
patapraaf /2 geschicden,

R4, TE TAHDE YAN DR DECOLIRESS [E-INRICITING

1 t'ndvn van do décompressie-inrichting zijn op eenzelfde wijze
pemcrlet o nls tanden doer hoeide nokaswielen, Wannesr de sezmenten in do
potedu L“hltlu zijn gemonteerd, meeodat de drie standen worden verkregen,
welice In de paragrafen 11 en 22 zijn beschrevon, komb de gemerkie tand
van hot segmoent te willun binnen de twes gomerkite tanden van het rond-
sel, Ziede figuren 6 an 7 [uisnd 3), )

MOTOREN FET HEERKOFPELING,
£ BET ARFVO-FEERKOPPELING.

85. WERKWITYRE.

Dese omitearkoppeling geolt nasr verkiczing een voorwaasrtsche,
achberwasnrtsche beweging of vrijslag san de schroei en wel door het
manovuv el et eon op het dek, inde onmiddellijize napijheid van den
stuurmnn, aan te brengen handel,

MO T

A.0.E.V. 0. KEERYCPPELING Fig.l4,

Blj de¢ voornitbeweging, welke ep wrijving van gegoten ijzeren pla-
ten W oberust, worden moter en schrocfas als {én peheel amngckeppeld zon-
T de minste overbrenging of desrmeods gepsard gaand krachtverlies.
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Wi e e hhtberuiltbeweglng wordh door het terugtreklen
van o4 hencel Qo renband sangeiklemd eon komen de conisehe tandwielen in
ol Heer de draaien ﬂu beweping van de krukas in ompekeorde
viehodn, op do sehroefas wordt overgebracht, wasrbi] het aantal toeren
var Ao seliroslas even proot hlijft als dat der krukas. #ij den midden-

wl van heb handel Slasn de wrijvingsplaten eén ds ramband vrij en
loovgl hel tondwiel, dat zich op de aan den motor te koppelen as lLevirndt,
mal de 4 kKleine uuhdﬂLLlLﬂ vrlj om het tandwiel, dat zich op de schrowl-
i bavindt, wpardeor stilstand ven do schroef vbrkregﬂn wordt.

LCITI .

O aim zooveol mogelijk geruischlocs loopen bij stop-, Zoowsl als

Wiy

hij wchieruitstand, alsmede om een volkomen vrijwaring van den stuwdruk
var e aelires op do lnweondigs deslen in de trommel te werkrijgen, is
sl HF'JEﬂkulijk pij het montueren de beide assen van de koppeling zoo-
vedl moeslijk nit elkoander de trokken,

H0 het anpbrengan van de moerbouteén, welke den remband op zijn
hoowlen, moet in de serste nlaats daarop selet worden, dat deze
bt ln e paben wringen; ook moeten de koppen of moeren aan die
; aurhecn de drasirichting var den moter gewend is, 2oogenaamd los
en ovast lipesn, terwijl pan de tégenovergestolde zijde dezen bouten
denr middel van hoet op mmder vast draaien van B moeren van 3-5 mm
mpesartoche apeling wordt pepgoven om den remband in de gelegenheid e

hellon Gl het a“ﬂon?nij;un ran e boide bovenste ocoren door middel
van dd hojonol: luLLJ“;} zich rondom de trommel te klemmen zonder deze
naar beluxlon te ol acar boven te drukken.

Unk dient er bij hoet monteeren van den remband nog speciasl op
prrlit te wordon, dal deze 3-5 mm vrij ligt van den trommelkraag,

IOV DMSTETLEN VAT BET HadbREL,

el handil 1L, wasrven de hefboomverhouding bij eventueele overbren-

adny, nonsr dek, 206 gebouen moel worden, dat de slaglengte aldsar cirea
60 - 70 om is, mooct =86 worden lnpesteld, dat bij sen vrij krachtigen,
doch niwt te wusren druk, hel schuifstul © tot asu de mnoer S geschoven
kan worden en de pallen P oin dww op pagina W] roorkomende doorsnede san-

gegeven stand komen. Gast dezme handelbewsging te licht, dan worden ds
wrlJulﬂ oplaten W pilct voldeende op elkander 5dhru¢t en zal de stelmoer
5, wasrmuode het %1&15 unt der pallen verplzatst wordt, c¢en weinig verdar
op de a8 pudranid monten worden; geat deze beweging tﬁ Zwzar, dan moetf
voornowide stelmour teruggedrsaid worden, Nedust de juiste stanﬂ higrvan
ig verkroepgen, moet stelschreel X vantgerat worden om meergencemds
stelmoer op haar plasts to hou [ stelschreel drukt ven spie aan,
Passend op den draad van do ns, weerdoor de moer in elken willekeurigen
gtond kan worden vastgozet zonder den Arazd ta beschad lzen.

Londt gudurends den vooruitstem de brommel warm, dan is dit een
bewijs, nlthans wanncer de remband rendom pehoel vrid ligl, dat de wrij-
vingsplaten dcts slippen en moet dus S¢ chelmoer son n'l..alq G aangsdrasid
wordon, Ts de afstellin 1, dan ¥an dig peruimen tijd zoo
hlijven zonder nastellen, dear de slijtage ep du wrijvingeplaten ulterst
minicm iz,

BoeeneadT mod

HET SIELIEN VAN DRH RELAND VOOR DIEN ACHTERUITSTLID.

Dg bout met kroonmocr M mect zsodnnip wordon aanpezel, dat bij dohn
schteruitataml van het hnndel H, dus ennneer do vlakke gedeclten van de
bajoretsluiting B op ulkaor komen, de vomband juist 268 sterk klemt,
das de Lrommul niel mededraait, S1lipt cehter de trommel nog iuvts door,
dan moct de kreonmosr M con of meer woskanteon wordon apngadraagid, tot-
dat algslecle stilstend san dée trommel voerkregen i3, Waarns ter voor-
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s L) ~Jg=
s bopwpwerken deser moer de splitpen mangebracht moet worden.
at L] DL LIRS .

do pnkeaeckoposling in bedrijf gesteld wordt, is hoet esen
bt de wrijvingscolaten van alle eventucels ruest of stoi-
: ;uﬂuan, welke zich gedurends hei transport of als mogelijk
aly, wen Lang in woorrsed staan mochtan hebbern vertoond, Hisrvoor

£ ohet hondel losgomaskt worden, het schuifatule zoover mogelijk near
ehturen peochoven en do drulmecr 8 teruggedraeid worden. Dearna kan
Ao woorste wel Jringsplaat terugsebrachd worden en komoen ook de owverige
wrijwingsolalon weij, welllc ma met brohulp yvan 2 gowene Schroaven en
daraton In penoemle alanbun Songebrachie draadpaten zonder bezwaar bloot-
alipd Bhnnaen wordon.

Wawdaid, e rladten grondiy schooncemaakt en met petroleum afgespeeld
sijn, mecbon dewe aan helds ¢ijden met machine-olie flink ingesmeerd
zorden, Winrnu wirljvingsplaten, drukioer en alle overigs onderdeelen
aonroop hun plaste ﬁahraunt en de {trormel met voldeende olie gevuld

Fan wordon,

Veornl bij do ecerste intedrijfstelling van de omkeerkoppeling
totton de divepse deelen exlra ecuin zesncerd worden, wasrom het danbeve-
Ting wordicnt de trommml vooo nin.uznj ? met jswone, doeh absoluut
saivero machine-olie to vilien. Hierdeor ontstaat wel eed minder asn-
Atmann spatlen van olis, doch Leveus dordt de zekerheid verkregen, dat
alle denlon, waelke woesral In hel hepin een extra smering noodig hebben,
in ol o l valdoende olle wrdjpon,. Fadet men de keerloppeling ongevee:
cen ha ll uar pedeelteli jx op vooruit en gedeelielijk op atopstand heeft
Iaten loopon, woosab de olic ruimschoots noar alle loopende deelen boe-
povorTd s peworden, kan occ de s ;LhLETJluUEWﬁHiHE in werkipg worden ge-
bracht door het handel op “cn aciitersten stapd fe zetten.

Randezan, ig het voor
achioreen i r-'-i:. damolino
an oen hel, bedisningshande
zogdat o fromeel &l en

heid, Jdat esn dere Elais

e nalen hoogstens eirca 5 minuten
alie—vulling op achteruit te draai-
tot tijd een moment stop te zetten,
sndercn stand krijgt, eo de mogelijk-
iwiglen te lang azhtereen in den, metl -het
i;,u0 bovensten stand zou komen te staan,

pop o e smerdlg,, mins,
vrijwel ui

gualoten is.

Hierna mout de trowicl, sooals 42 soorschriften dit onder “"Smering!
aghEcven, met olie bijr.?JLd uoried, woheaTnd zZonder eenig bezwaar langer
achter slkuar, naar gelong dit door het hoedrijf vereischt wordt, op
achicruil gedraadid kun wordon,

SRR RTNG.

Dz wrije roinbe in de tanduieltromscl loet weor ongevoer de helflt
met olie gevnld wordsk (in geen jevol consistentvet of andere wvetsoor-
ten), wuarvoor direct nanst don resband een vulstop i1s mangebracht.
Hievwoor to _ebhruiken 4 deelen dik alig (pouvde welitecit cylinder-
olie) on L dacl pownne suivere moehine-olie. Deze verhonding kan, roke-
ning, houdend met de tenmeratunr, cowijzisd worden.

Lo dille oblic veroorvzzakl eon e swapr loopen en onvoldoende sme-—

Te dunne oliz werrekt cen hinderlijk spatten

D pmkcorkeppelingen besiiten bochalve de wulstop nog ecn overloop-

stop, Deooe nverleopetop 1o eveneons dircet nanst den remband aangebracht
vn moel, bij het vullen worden uitpencmen, leéncinde de juiste oligwvulling

L gontralecron,




o
meE e Menb o op e woroen elet, dat de achter het fRictie-
tulkoel sangebrachte oliering von ;

ijd tet tijd met mschine-olis wordi
sl

F1o REINTTREOPEFELENG.

Ui yerbrspingskoppeling wordt voor ongeveer 1/3 met olis gevuld.
He juiste olicstand kun door middel van ecn aan de onderzijde dor kast
it glaraehie ovarleopkessn worden sccontrolecrd.

qle otmesralis voor de roductictandwiclen bavelen wij een goede soort
1y L. dinnte mochings-okis zan,

s MO BT FLRACOH FEERKOFFELING.

Voor e mnloron,
slden do yoleende oo
Parsdpon-kaorkoppel ing:
Hist tadirs

Ale itperust zijn met cén Purdpon keerkopoeling,
eashriften. Hicrbi] merken wij op, dat alls types
; 1iet precies gelijk zijn aan afbheslding No.ls.
mupelijk, dat de borgbout A op esn iets andere plasts is asn-
b, de klawwring i ©on anderen vorm heeft o.d.

PAHAGON KrERKOLTE

Kt ERROEVPRLING Figy 14,

Trincipie«1l iz de werking

o kampen hebhon rd .uIL 4]

echter galijk. Mocht T
U ons dan cven,

U met mosilijicheden

De F:ragon-koppeline is een zgn. "platenkeppoling”, waardoor het
voluende wvan proot balang, in:

-

VOCHTTTT

He t inschakslen van dao

lmoppeling meet bi] con lamp btoerental van
motor peschicden, Slippen (de sehroefas moukd

silpder toeren dan de
molor}) papg MOOIT voorkomun, daar hicmleor de frictieplaten in zeer korten
bijd vervoest kunnenowes eden.

Tudien twij el boslaal, of de koppeling slipt of niet, kan dit op
de wvolegnde wijue pecontroleerd worden,

Ken schelkelt de koppeling, bij cen lasg toorental wan den mﬂtcf in
en vorhoogt dan plotseling het toerental. Doordat de koppeling de schroef
oox plotscling met hetzmlfde toerenbal moet meenemsn

hetgeen weel kracht
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ey b el e iftden hluv*oo neigine hestact - de kovpeling slippen,
Yoo ol B if men Aen wal vastpemeerd vasrtuig wordt de wuasrde van deze

Indicn op deze wijze goen slippen optreedt, kan men er zeker van
Aluhy Andody Yopneling Incomds: fa

e et nlippen op to her'fen, dient het volpende te worden gedaan:

benomobor. Open het dnspectiedeksel ¢ op het kaserkoopelings-

hu Wijder den borgbout A, Hierbij moet men de groctste wvoorzich-
L rachteon, Ast deoe no hel Witdrouien nietd in de keerkoppeling
e, rionpolingshandel op "achteruil™ en draai den

Pl rzirond op de trommel  ozit; een weinipg near
recnns, haw fos vurﬁmr dan de nlasts, waaruit de horgbout 4
e Brrite il worden do Iridbtisplaten vaster aangedrukt. Contro-
Loy verstelline voldoende 1s; draal zZoo noodig een borg
i '

1w It viel poed pant, drazal dan den Borgbout 4 weer op =ijn
frdizg, bk pwT mehter zop,, vooro dient te dragen, dat dit boubje
WRer I asnders do kuws bestaat, dat de klauwring

UL Y 2it.

wAN e Zearkoppeling most wit zichzelf in den wyooruith-
iny het overhalen van het hapdsl mag echter niet te

ACHITEAITT.

sehberuit—lras ion wordt bewerkstelligd door den remband D om de
Lromesi. Wanneer de koppoling op "ACHTERUITY staat, moet deze trommel
die np den ‘vooruit--stand en vrijloop ronddrssit - STIISTAAT, ook Dij
henss snelheid wan den motor,

Het wvaststellen ven slippen ou achteruit kan eanvoudig op de volgen-
do widzs pesellieden:

Vasr wolle kracht vooruit med Uw schip, minder dan tocren en zet
het zeerkopnelingsinndel op "achieruit"., Vermeerder nu weer tot maximum
toersn, vuarbij het schip dus nog vooruit vaart. Overtuig U, of de schrosi
A2 pel volle toaercn achbteruit drasiii

Hll,t de keppeling, dun wsl 01t bij deze hondeling asn het lieht
komen, Men kan het slippen op de voliende wijsee verhelpen:

et het beerkospelingshandel in sijn vrijleop, Verwijder het inspec-
tigowine]l O, Desonteer hurgboutjc B med horgveer H.

flraui Au hoocge zeskante stelmoer T con wainir, ann, wWaardcor de Ltrom-
mil vasnter tusschen den remband wordi geklemd,

wontioleer an met drasienden motor opnizuw, of do kopreling slipt.
£o0 fo, dreol den de stelmoer nop sen weinig dnh. breng daasrna ket horp-
Boutjec X web boroveor woeor ool,

In iedor seval moot de remband nogi volkomen vrij van de tromgel
komar in den Yvrijloopm™-ctond van hed kecreopuslin,chundel,

e Puragpn-koppeling moet - in tesenstelling tot de BLT.V.0.-
ing, - bij achteruitvorsn in den schterstand ingedrukt pehouden wop-




rioppelingokast moet een zoodanipe hoeveslheid colie hewatten,
sovmeel L 2 oemoin de olis stest. U kunt hierwoor dezelfde olic
iiony welke ook voor de smering ven den motor wordd pebruikd.

e de omwentelingsnelheid van de trommel wordt de olie naar alle
ta Ghese o deelen geslinperd, zoodat deéze grondigz cesmesrd worden.

Lo b kast mog zieh niet meer olie hevinden dan aangegeven, daar
il alive-ds kkape op de lagers bengevelge heelt.

Vonbroleer van tijd tot tijd of er voldoende olie in de keerkoppo-

Lingaleast: i,

AR SIEENYETTING VAN 1<T PERIODIEXE ONDERHQUD CP BiZ. 24,
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g ooy I = D verkingaeyelus
s ooutsteltingswii
ot dnmsuiton vian

| o= il brandstolpompen
{ : I insruitstukken
- I leklelding, der inspuitstuklkcn

SLoiTilidrs

tmering

i oo ile pooldttoercirculatie

L = liteustingsstukken

ddcomprossia-inrichting

& brapdstof

Hiny on ler brandstofpompen
! = iy tieves o
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ararand 141 - Gmeerolic vullen
; 1% - Hot oliencil
i 13 ~ T peschikteo smeerelic
: 1% - e omoorolicdrak
15 = Do koclwasorpomn
19 = T hrandstofnlic
: BHo— Het ontluchben van het brandstofsystecm
: ol — De vorbindinpen der perslecidingen

'Lllmj_:j.-.l'uﬂ[.n';t----p--o---o--roil g

Praraernal 75 - De gonbevolen wijze von handelen voor asn-
galben oet de hand

T SR I = & ® & & & & ® ® w & & w & w = w 100

Paroraa 2% - el pansotton ven een warmen notor med de
hand

BEEGTRLE0H BTRATER MEL ®OULEN o LWASTD MOToH W ow oW R o om bk
Parngran!® 24 — Bleelrisell starten
MRS REE & 2 A S LSS RS ARG I s e I
Fargprant 25 = Uontrdle
&) — Ilet Tedpo vun helasten
o7 — Lasploop
L OTORTEL VAT DEN LOPOR. « & « 2 & = » % % & wcatere o & ¢ & T

i - Hoe te stoppen
b ! —.;lulten van don brandstoltoevoer

ALGVIEET FAMTICCETEN EN ONDERHUUTY 4 4 6 4 v o o o = o = « « 12

Papaprast 50 - Hetl belans van correcto cmeringe

3l - De geschikte smeerolie
Al - Het smeernystoeem
= S - De smeoroliefilteor

J 24 - Hot reinipen van den filter
b — Hermontage vwon den filter
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Treruips

riaul S - Do overstroomilep
f G- To lope clicdruk: nopelijke corzaken
“ S - Het ondervanpen van te¢ lagen smesroliedruk
o a4 - Verversching ven de smeerolie
AW - Verwijderipg en veiniging van de zeef in
het ondercarter
't 41 - it julste oliepeil
1 soeerolicvultrechter

Sy I.-

y - Do Srandstoffiltera
il 4 - De redniging der brandstoffilters
" A - st sftopren der brandstoffilters
1 A5 = Hel inspnitstule
47 -« Hoo du vorstuivergusties to controlseren
A — Ikt reinipnn van een verstuiver
' v overslbuivernaald te controlecren op lekkage

B TR ellen von cen lukkonde vorstuivernaald

Bl o= neovan do yerstulvernanld

e 'u verstuivernaald
; L2 ll‘swﬂ der inspuitstukken

LT R itstukken
r hh van koolasnzetting uit het gat in den
i My - von con inspuitstuk

uuiitstubkien

! 7 nemen ven een ipspuitstuk
H LEo— tbereireulatic; het belang van voldoende

peratinr
waternomp y"fV1nuhuu en vetpot

" uftappen bij vorst

1 i Lw azn de cylinderkoppen

' 3G o~ D ;;ﬂn; afnenen en ontkolen

; G- ire hu somen van de varstulvers
I 585 = et ier inlautklenpen

i L = by LlleEn Van de veerschotels der in-~ cn

uitTastklepnen
1

i a7 - hit hertmontcuren ven eecn cylinderkop

i 6 - Do speline dep wEhooters
g G4 - Ropolstang brandstofpomp

B O = lfet spannen ven do distributiecetting en het
nastellen van heb vegelmechanisme wvar het in-
spuittijdstiip

i 71 - Ilet cpheften der compressie
de kKleplichthoogte

n 72 - Samenvistting van het periedieke onderhond
Wigmelijks
Welkelijbs (uiterlijk na elke 100 hedri jTsuren)
Hooelke 300 bedri jfsuren
La elke LEO0 bedrijfsuren

; afstelling wvan

OFMEREINGRIE TN VURDAKD BET COLUIETE DEEONTAGE . . . s e o 25

Par:

serant 73— De suipgers

& 74 - Do wnigerveoren

¥ 75 - Do krikas- en drijfstanglagers

it TGO = D! krukas

1 7~ I kleppen

f TH - DN nokkenas

n 73 - Kuimte tusschen kleppen an Luiger

i 30 - Het afstellen dor kleppen

i 81 — De afstelbeckens voor do brandsiefinspuiting;
topstand

" 82 - Hot afstellen wan hot inspuittijastip
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oo et MG oe Tt afstellen van de klepnokkenss en de
trandatofnokkenas
= Do tunden van de décompressie-inriehting

af 85 = Lerkwijae

i i = Henbope
37 = lleb instellen wan het handel
- et stellen won den remband woor den

" A5~ achiocrmit
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