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e w HANDLEIDING NO, 60 ., L34

voor de Behandeling en het Onderhsud van de
KROMHOUT SCHERPS-DIESEIMOTOREN e
TYPES 2-H-3, 2-H-h, 3-H-3, 3-H-4 en 4-H-4

. =0m

i .«  Lees dit boekje met aandacht door; indien alles U niet direct velkonen .
duidelijk is, lees het daft’ nog eens rustig over, o

. De inhoud is het resultaat van jarenlange ervaring.

Meermalen moesten wij censtateren, dat fsuten werden gemaakt bi} bedie-
 ning en onderhoud, waartegen in deze handleiding wordt gewaarschuwd,

- .
~ WAARSCHUWING

Tracht nist een nieuwe moter asn te zetten dan na lezing van paragraaf 36
.blz, 15, :

BELANGRIJK,

Geef bij het bestellen van onderdelen steeds het type en het nummer van
Uw moter ep, welke gegevens op het naamplaatje zijn vermeld. ' ‘

Bij télefoongesprekken over dit onderwerp verzeeke men-aansluiting met
onze afdeling "Dienst", :

OPMERKING,

Uw metor moet U trouwe diensten bewijzen; het is daarom de moeite waard

* gorg en aandacht aan de machine te besteden en steeds te zergen voor degelijk

onderheud en voldoende reiniging.

Deet men dit, dan zal men tijdig ontdekken, wanneer er iets in het on-
gerede mocht zijn geraakt; daardcor werdt Uw reparatierekening laag gehouden,

Onze machines zijn buitengewoon cenvoudig en gemakkeli jk te behandelen,
Mecht daarem deze handleiding wat emvangrijk schijnen, dan bedenke men, dat -
dit uitsluitend een gevolg is van ons streven em alles te vermelden, wat men
" bij megelijkheid maar zeu kunnen wensen te vernemen,
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In de eylinder: In the crank case: In the cylinder:

1 samendrukken van lucht Air 1s drawn in "Compression of air

I olie-inspuiting en verbranding  Compression of air

Injection and combustion of fuel

IIT vitlaatpoort gaat open Compression of air ‘The exhaust port opens
IV verbrandingsgas ontwijkt Air flows into the cylinder Discharge of exhaust gases
Dans le cylindre: Im Karbelbasten: ' Im Zylinder:
1 Compression de l'air Ansaugen der Luft Luftverdichtung
11 Injection et combustion Luftverdichtung Treibstoffeinspritzung

. du combustible
11T Lumiére d'échappement s'ouvre Luftverdichtung

und Entziindung

Auspuifschlitz 6ffnet sich

1V Echappement des gaz briilés LuftstrdmtnachdemZylinder Auspuffgase entweichen

En el cilindro:

1 Compresién del aire

11 Tayeccién y combustion del combust
I11 Orificio de escape se abre
IV Salida de gases quemadas

ible

En la caja del cigiienal:

Aspiracion del aire

Compresidn del aire
mpresién del aire

El aire afluye al cilindro

In het carter:

inzuigen van lucht )
samendrukken van lucht
samendrukken van' lucht
lucht stroomt naar cylinder

Dans le carler:
Aspiration de l'air
Compression de 1air

Compression de l'air '
L'air se lance dans le cylindre
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BOUW EN WERKWIJZE VAN MOTOR EN KEERKOPPELING,

ALGEMENE OPMERKINGEN,:

De Kromhout Dieselmotor, type H, is een verticale tweetact moter, d.w.z.
van elke twee zulgerslagen (één emwenteling van de krukas) is er één een arbeids-
slag, doordat een verbranding in de cylinder plaats heeft; dit in tegenstelling
met de viertact motor, waarbij slechts per vier zuigerslagen (twee krukasomwen-—
telingen) &én arbeidsslag (verbranding). eptreedt. . o

De metor werkt zonder in- en uitlaatkleppen in de cylinder, Toevoer en ,
afvoer van lucht en afgewerkte gassen hebben plaats deor poorien in de cylinder-
wand, die door de zuiger zelf worden geopend en gesloten, ‘

Fen afzenderlijke spoélpomp ontbreekt, aangezien het carter als zodanig -
dienst doet, ‘ ' . :

De ontsteking geschiedt automatisch zonder gebruikmaking van enig entste-
kKingsmechanisme of voorgewarmde delen, zoals gloeideksels en dergelijke. De
compressi egraad is nl, voldeende hoog om een zodanige temperatuursstijging der
aangezegen lucht te bewerken, dat de daarin gespeten ruwe olie enmiddellijk en
velledig tot verbranding evergaat, zelfs wanneer de wanden der verbrandings—
ruimte koud zijn, S

- De motor is daardoor koud aanzetbaar en dus steeds onmiddellijk voor het

" gebruik gereed; het aanzetten geschiedt met behulp van samengeperste lucht, ge-

leverd door een door de motor aangedreven tweetraps compressor,

Het inspuiten van de brandstof wordt verricht deor eenveudige pombjes,_
waarvan er &én aanwezig is voor elke cylinder; zij persen de brandstof door een
verstuiver, welke zich in de bevenzijde der verbrandingskamer bevindt, o

Elke brandstoflading werdt nauwkeurig deor de pemp afgemeten; het vermogen
van de motor wordt geregeld door het veranderen van de grootte der brandstof-
inspuitingen. '

De keerkoppeling is 24 ingericht, dat bij vééruitdraaien de krukas door een
wrijvingskoppeling met de schroefas wordt verbenden, Bij achteruit-draaien wordt
de beweging van de krukas in emgekeerde richting op de schroefas overgebracht
door cenische tandwielen, die in een geglgfen trommel in-gen. oliebad lopgn,

PSR

De draairichting van de motor blijft dus steeds hetzelfde,

DE WERKWLJZE VAN DE MOTCR is als volgt (zie fig, 1):

Het enderste deel van de motor, waarin de krukas A draait, is luchtdicht’
gesloten en werkt als spoelpomp. Deze ruimte B, het carter, wordt door de in-
laatkleppen C heen met lucht volgezogen, wanneer de zuiger D .omhoog gaat, Zedra.
de zuigér zijn hoogste stand heeft bereikt, sluiten de kleppen zich en wanneer
de zuiger weer daalt, wordt de lucht in het carter samengeperst.,

Nabij zijn laagste stand apent de zuiger de in de cylinderwand ultkomende
poort E, die, door middel ven kansal H, een verbinding vormt tussen het carter
en de cylinderruimte F, Door dit kanaal streomt nu de samengeperste lucht naar - i}
de cylinder, wasrin zij door de verm van de poort naar boven wordt gedreven,

Even véérdat de zuiger de luchtpoert epende, had deze reeds.een andere
opening G ontsloten, in de cylinderwand tegensverx eerstgenocemde gelegen, door -
welke epening de verbrandingsgassen van de vorige arbeldsslag naar de knalpot
entsnapten, De thans in de cylinder stromende lucht spoelt de laatste resten
der verbrandingsproducten deor deze opening weg en vult verder de cylinder;

rhierin wordt Ze vervolgens samengeperst door de weer smhooggaande zuiger,

. Teneinde het kwantum spoellucht zo groot mogelijk te doen zijn, is in:hé
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zi jkanaal H nog een inlaatklep J aangebracht, waardoor een extra hoeveslheid
lucht naar binnen wordt gezogen. Dit geschiedt dooi de ejecterende werking der
door kanaal E stromende spoellucht,

Op het ogenblik, dat de zuiger bijna zijn hoogste stahd'heeft bereikt,
perst de brandstofpomp een kwantum olie door het inspuitstuk K in de verbran-
dingsruimte F, Noordat de temperatuur van de lucht, tengevolge van het samen-

‘persen, belangrijk is gestegen, gaat de lngespoten olie onmiddellijk tot ont-

branding over,

Ne verbrandingsdruk stuwt de zuiger opnieuw omlaag: de uitlaatopening
wordt nabij het einde van zijn slag weer ontsloten en de spanning valt weg,
doordat de verbrandingsgassen naar buiten ontsnappen. Het restant dezer gassen
wordt een ugenblik later uitgedreven door de lucht dle uit het carter toe- -
stroomt, . -

DE KEERKOPFELING (zie fig, 2) dient om de draairichting van de schreefas em
te keren ten opzichte van die der krukas (ten behoeve van achteruitvaren) en

-em de verbinding van krukas en schroefas te verbreken (onbelast draalen).
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Fig. 2,

Ne keerkoppeling bestaat uit een gietijzeren trommel C, die kan draaien
om de krukas A en om de kraagas B (dit is een as, welke dlrect aan de schroef-
as is gekoppeld), : ‘

De assen A en B en de trommel C zijn niet aan ‘elkaar -verbenden; 213 kunnen

~ - zich dus onafhankelijk van elkaar bewegen,

‘In het voorste gedeelte van de tandwieltrommel C 1s de tandwielhouder G -
gemonteerd, welke k4 pennen heeft, waarep zlch kleine conische tandwielen E
bevinden; in deze tussentandwielen grijpen de grete tandwielen F, die op de
ultelnden van krukas en kraagas 21jn bevestigd

Wanneer de tandw1elhouder G door middel van tandwnéltrommel C wordt vast-
gehouden, zal de beweging van de krukas in emgekeerde richting op de kraagas

‘worden avergebracht door middel van de tandwielen E en F, waarvan. de eerste em

de pennen D draalen.

De tandwielhouder G ligh tussen de beide. tandWLelen F en wordt gedragen
deor 12 bouten H, welke 1n_lengterlcht1ng door de geheleﬁkeerkoppellng.1onen;
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en in de v34r- en achterzijde daarvan zijn bevestigd; langs deze pennenAkan de
houder met de tussentandwielen heen en weer bewegen,

Slaan of kloppen kan niet optreden, ocmdat de krachtsoverbrenging bij
vooruit-beweging niet geschiedt door middel van de tussentandwielen E en de
trommel C, doch door het gehele mechanisme tot &én onwrikbaar geheel te blok-
keren, - : :

Het achterste gedeelte van trommel C, de frictietrommel, bevat een wrij-
vingskoppeling, welke dient om de schreefas naar wens al of niet met de trommel
en dus met de krukas te laten mededraaien, De kuppeling bestaat wit een aantal .
platen I en J, waarvan de platen I zndanig op de neaf van het tandwiel F op
kraagas B zijn asngebracht, dat zij in langsrichting een weinig kunnen ver- -
schuiven, doch in de draairichting dvor spieén worden medegenomen, -

Op overeenkomstige wijze is trommel C voorzien van een aantal verschuif-
bare platen J, w.lke.d.r:ve 12 boutsn H. door de trommel worden medegenomen,

Bij vééruitdraaien worden de frictieplaten en de tandwielen F met de

 houder der tussentandwielen tet één geheel tegen elkaar gedrukt, De achterzijde

van het wiel sp de krukas en de kraagas is als wrijvingsvlak uitgevoerd; deze
delen deen dus bij vééruitdraaien tevens dienst sls frictieplaten,

Het hefboomstelsel werkt als voigt?

. Door het handel K naar voren te plaatsen, verschuift de conische bus M,
welke de klauwen I vanéén drukt en de zich Gaarin bevindende stelbeut W drukt
door middel van de pennen N de frictiekoppeling in haar werk. Wanneer het handel
K naar achteren wordt getrokken, volgen de pennen N, doordat zij zijn voorzien .
van spiraalveren; hierdeor komen de frictieplaten los en wrijven niet langs l
elkaar. Vocr de nastelbaarheid van stelbout W raadplege men paragraaf 395, In gt
middenstand en achteruitstand van het handel K staan de klauwen L vrij van de
ccnische bus M en is de frictiekoppeling dus uit haar werk, - ' '

De buitenomtrek van trommel C draait in een gietijzeren remband O, waarvan
de uiteinden door een hefboommechanisme naar elkaar kunnen worden toe getrokken,
Tremmel C wordt daardoor vastgehouden, Dit hefboommechanisme wordt eveneens
door het manoeuvreerhandel K bewogen, Het vastknijpen van de rembandoren ge-
schiedt als vnlgt: : '

_Hefboom K (zie fig, 3) is door stang Q verbonden aan de tuimelhefboom R en
deze drukt in de achteruitstand tegen het verbindingsstuk S, hetwelk scharnie~
rend is bevestigd aan drukstuk T. Hefbsom R is eveneens scharnierend aangebracht
in het gaffelvormige gedeelte van de bout U, Een ring V rust met een kegelvermig
gedeelte in een kogelvermige kom van het rembandoor, evenals ring V& Tijdens het
samenknijpen van de rembandoren kunnen deze ringen zich dus instellen,

Door het vastknijpen wordt de afstand a vergroot en dus de ruimte tussen

~ de rembandoren.verkleind; het omgekeerde vindt plaats, wanneer de rembandoren

weer werden losgelaten, . :

In de stand van de keerkoppeling, zoals fig, 2a op pagina 4a laab zien,
zijn de veren P gespannen en worden de frictiqpléten I en T hierdoor tegen
elkaar gedrukt. De remband R is ontspanncn, De koppeling steat dus in de
vééruitstand. ' ) S

. Woerdt het handel O naar rechts bewogern, dan beweegt de schuifbus M ook
naar rechts; de veren worden ontspannen: en de frictieplaten komen los te
liggen, Dit is de middenstand. ' ‘gﬁ' '

~
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Door het handel O verder nasr rechts to béwegen, wordt de remband door
middel van tandheugcl S gespannon, waardoor de frictietrommel C wordt vast-

S
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Fig. Za.
gehouden en deo koppoling in do achtoruitstand is gekomen.

Door middel van de stelbout W is de veorspanning regelbaar, wanneer
deze door opgetreden slijtage ven de frictieplaten afgenomen zou zijn.
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L. DE WERKING VAN DE KEERKOPPELING is x :
‘als volgt: | N = F

V68ruit - Het manoeuvreerhan- NP
del K staat in de voorste stand, p====
zodat de remband vrijloopt van de - eET
trommel (zie fig, 3) en de frictie- - _ ] S
schijven door bus M tegen elkaar
worden gedrukt, De trommel C draait. 4 |
nu met de krukas A mede en brengt, |
door middel van de-vaststaande A uv ¢ M
frictiekoppeling, de beweging in
geli jke richting ever op kraagas -
en schroefas, ' - v6éruit,

Step - Handel K wordt terug- T
getrokken in de middenstand, waar- | \3
door bus M de klauwen en dus ook =
de keppeling lnslaat; de beweging ./
van trommel C wordt nu niet meer
deor de platen op as B overge- EEE~--—"+H——~—* ity
bracht, De tussentandwielen E tE .
(zie fig, 2) draaien em hun pennen - \\ y
H zender kracht over te brengen.

Achteruit - Door het naar ach- - A vy C
teren trekken van handel K wordf de
" remband gespanren en trrmmel C tot
stilstand gebracht; de frictiekop—
peling blljft los staan. De tand-
wielen E zijn nu aan hun plaats ge--
bonden en brengen de beweging van
de krukas in omgekeerde rlchtlng ep
de schroefas over, :

" 2138

5, DE AANZETINRICHTING functionneert
als volgts

De aanzetklep A, waarvan er
zich &&n op elke cylinder bevindt,
is aangebracht in een klephuis B- _
in de voering -C van dit klephuis ' B ' ' S

S

is de klepsteel pasgeslepen, zodat achteruit,
 deze zich zonder pakking kan.bewe-— :
gen (fig. 4), o Fig. 3,

Boven in het huis bevindt zich
een zulger D, die de klep opent,
zodra smmengeperste Jucht bij E meaox g

wordt toegelaten; wanneer de uent- . - N2 . 7
druk wordt opgeheven, sluit de klep KR
door de werking van een spiraalveer TR 2P K

F, Eventueel langs deze zuiger lek- , B A A

kende lucht kan door de gaatjes-G : =
ontsnappen,

De aanzetlucht, die bij het
openen van de klep in de cylinder-
ruimbte H wordt toegclaten, bevindt _
zich in het horizontale kanaal J : ‘ e o

- yan de cylinderkop. - : '

De samengeperste lucht wordt
ep het juiste ogenblik bij E goe—
gelaten ¢én weer afgevoerd - eh : : o ‘
danrmede dus ook de aanzetklep op . - Figs b -
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de juiste momenten geopend en gesloten - door tussenkomst ven een regelschuif
K (fig. 5.). De taak van deze schulf 'is derhalve ds zanzetlucht toe te laten
boven de zuiger van de aanzetklep, op het ogenblik, dat de zuiger van de moto:
Julst door zijn topstand heen is en zich naar beneden gaat bewegen.

De regelschuif K wordt elleen
bewogen, wanneer door indrukken
van de startknop L (zie fig. 5) de
beide openingen M en N met elkaar
worden verbonden; i staat in ver-
binding met de schuif K, N met de
luehttank O, L -

Zodra de startknop wordt los-
gelaten, drukt ecn spiraalveer P
de knop terug en stelt deze buiten
werking; de nog in de leiding aan-

. wezige lucht kan dcor R ontsnappen.

Motoren met meed dan één cy-
linder bezitten een regelschuif
veor elke cylinder, Deze schuiven K
bevinden zich bij twee- en driecy-

linder motoren aan de dwarsas { zle

fig, 6) en bij motoren met vier en
meer cylinders aan de langsas { zie
fig., 7); zij wordan bewogen door

gen nok j, welke zich op genoemde

as D bevindt, Bij indruklken van de
startknop worden ée schuifjes door
de aanzetlucht tegen de nok gedrukt;
zodra de knop wordt losgelsten, wor-
den zij door spiraalversn weer val
de nok gelicht en dus buiten bedrijf
gesteld,

DE LONTHOUDER.

De motor kan zonder lont op
gang worden gebracht, ook bij vrie-

zend weer, wanneer hij dus koud is;
"echter moet onder zulke omsiandig-~

heden soms vrij lang op lucht worden
gedraaid. Voor dergelijke geval-

‘len is in de onderzijde van de ont-

lastkraan{zie fig. 8) een lonthou-

_der aangebracht.

DE LONTJES,

De lontjes, die wij leveren,
bestaan uit geprepareerde stukjes

1516

Fig, 5.

a, ouviascgaten  b. lontruimte,

Tig., 8.

*

vloeipapier van 45 x 40 mm; bij het gebruik worden deze stijf opgercld en in
het ondereinde van de, dasrtoe uit de cylinder.geschroefde, houder gestoken
(zie vorige paragraaf). Het aangestoken lontje smeult in de open lucht slecht
langzaam verder eh is volkomen gevaarloos, Zie ook de paragrafen 40 en 97,

DE COMPRESSOR; zie fig. 9.

De excentrieksehijf op de krukas drijft een tweetraps compressor aan,
“4ie de manzetluchttank naar behoefte op spanning kan brengen, Indien deze.co
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pressor bij draaiende motor
. geen samengeperste lucht

behoeft te leveren, slultb
men eenvouldig de aanzuig-
opening docr middel van
het handel "&". De smering -
wordt vorzorgd.door leiding
‘Hbﬂ_ -

9, HET CYLINDER=-SMEERAPPARAAT;
zie fig, 10.

De cylinders en zuigsrs .
wordsen gesmeerd door een ap-
paragat, dat per cylinder
twee smesrpunten bezit. Elk
smeerpunt wordt verzorgd door
een pomp, waarvan de plunjer
tegelijk als schuif dienst
doet, zodat de pomp zonder | Fig, 9.
kleppen werkt. De opbrengst ) = . .
van elke pomp is zichtbaar : e
door het kijkglas,. ‘ | e
Ook de compressor wordt van
dit epparaat uit gesmeerd,

De pompen worden aange-
dreven door ecn gemeenschap-
pelijke as, waarop een pal~
bewsging is amangebracht,
Door middel .ven kruk "a® kan
het toestel zowel bij lopen-
de als bij stilstaande motor
met de hand worden bewogen.

Met de stelschroefjes
"qn kan de slag van elke.
plunjer efzonderlijk worden
geregeld; omhoog schroeven
geeft een grotere, omlaag
schroeven een kleinere slag.- . Fig. 10.

10, HET CIRCULATIE-SMEERSYSTEEM; zie fig, 11,

_De smeerolie wordt in circulsbie gebracht door een dubbele tandwielpomp,

. waarvan de ene helft Az dienst doet als terugvoerpomp en de andere helft Ap

als aanvoerpomp. Deze pompen worden asngedreven door een dwarsas {zie para- .
graaf 18}, ' oo : : o

De aanvoerpomp Ap perst de olie uktb het smeeroliereservoir B door
cen filter naar de hoofdlagers C, Van hieruit worden door een speciaal systee
gesmeerd: de excentriekschijf voor aandrijviog van do koelwater- en lenspomp
en de compressor, de lagers van de keerkoppeling, de klembus, de sleepring
en de lagers van de kogellagerstoel, De olie wordt hierbij in een onondex-

. broken stroom tussen de verschillende wrijvingsvlaxken geperst, De druk in de
persleiding D wordt constent (0.8 tot 1 atm,) gehouden door een overstroom-
‘apparaat met een veerbelaste klep £, waardoor de resterende olie wordt terug-
gevoerd naar het reservoir B. Ter contrdle ven de oliedruk is manometer F
aangebracht, - - o &é .

Op de hoofdlagers C bevinden zich filterpotten, Wwelke van tija tot tijd

zorgvuldig moeton worden schoongemaakt. Lo AR . .
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Fig- ll. ’ . . Figu 12.

Nadat de olie alle te smeren vlakken is gepasseerd, wordt deze terugge-
veerd naar de goot Kj de olie mag in geen geval deor de speellucht uit het
carter naar de cylinder worden medegevoerd, Dit zeu niet alleen een hoog

‘'smeerelieverbruik tengevelge hebben en ernstige vervuiling veroorzaken, maar.

eek gevaar epleveren veor op~-hel-slaan van de meter, omdat de smeerelie dan
als brandstef dienst zou gaan doen, '

In de krukkast zijn daarem boogvermige goten J aangebracht, waarin, door
de centrifugaalkracht, de olie uit de krukpenmetalen wordt geslingerd (zie
fig, 12); de smeerolie krijgt op die wijze geen gelegenheid zich in het carter
te verspreiden en vleeit naar de goot K, :

De zuig- of reteurpemp Az heeft nu tet taak de elie van deze goot terug
te brengen naar het reserveir, Op deze weg werdt ze geleid door een Auto-Klean
filter.L, die zich tussen de pemp en het reserveir bevindt en - zo nedig -
doer eeri keeler M; deor middel van een kraan N kan de elie al of niet door de
keeler worden geleid, (Zie fig, 11),

De teeveer van deze olie naar het reserveir is zichtbaar dcor een kijk—.
glas P, zedat men te allen tijde contréle heeft ep de heeveelheld elie, die
door de motor circuleert, , o

DF, SMEFROLIEFTIITERS.

De smeercliefilters
zijn van zeer eenvoudige
constructie, -waardoor het
mogelijk is deze te reini- -
gen zonder dat de metor
moet worden stopgezet,

"De elie¢ in de filters
werdt door een zZeer greot
aantal dicht op elkaar ge-
plaatste dunne metalen
plaatjes géperst., De on- ; =t
zuiverheden kunnen de oo _ _ Fig, 13,
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nauwe spleetjes tussen de plaatjes niet passeren en worden door contra-
plaatjes, welke door een'krukje wordsn bewogen, afgeschresapt en in het
onderstuk van de filter verzameld. De krukjes kunnen bij draaiende motor -
worden bewogen, wat mesrmalen per week moet geschieden, terwijl men de
filter slechis eens per week behoeft fte reinigen, doch dan bij stilstaande
motor. Neem daarvoor de moeren bovenop de flens los; de helm kan dan afge-
noxen en schoongemaakt worden. '

Motoren, uitgevoerd met twee dubbele filters, kunnmen tijdens het rei-
nigen blijven draaien. Van c¢lke dubbele -filter kan, door middel van een
plug, één der filiers worden uitgeschakeld voor reiniging of contréle. De
tweede filter voorziet de motor dan van smeerolie,

TE SMEEROLIEKOELER.

De smeerolickoeler is ¢veneens zcer eenvoudig en bestaat uit een U-
vormige buis, welke door koelwater wordt omstroomd {zie fig. 13). Deze U-
buis is ondergebracht in de koelwaterlciding 1angs de motor.

De motor van het type 4-H—4 is uitgevoerd mot een smeerolietank in de
nachlnokarer cn is voorzien van een koelspiraal; dit type motor hheft dus

DE_TOERENERGYLING; zie fig. 6. - -

De rcgulateur G, de Tegelschuiven K der aanzetinrichting en de smeer-
oliecirculatic~ on retourpomp F zijn aangcbracht op een dwarsas D, welke
zich achter ot vliegwiel onder de krukas A bevindb; deze drijft de dwers-
as san door ¢c schroefwiclen B on C; hot geheol wordt gesmeerd door hebt
circulaticsysicem.

De reguittour beheerst volledig de snelheid van de motor van de laag-
ste snclheid onbelast) tot het maximeal toelaatbare santal omwentelingean.

De regulzsisur is van het centrifugasl-type, waarvan de gewichton
zich bij overschrijding van het tocrental naar buiten bewegen onder in~
vloed van de ocsntrifugaalkracht en tegen de spanning van cen tweetal

 spiraalvercn © en B in, De spanning deczer veren wordt overgebracht door

de hefbemen N ecn L en de schuifbus H; bij verdraaiing ven hefboom N wordt -
de brandstofpomp versteld door middel ven de regelstang P.

De veren 9 en R zijn gecombincerd met een smeeroliedrukeylinder S;
deze is voorcien van een regelschuif V, door trekkabel "d® verbonden met
hot manoeuvrocthandel. Zodra dit handel in de middenstand wordt gezet, .
dus in de s*:¢ni vedr onbelast drasien, wordt de cylinder S door middel
van %g" in verbinling gebracht met de zuigzijde van de smeeroliecircu-
latiepomp, zcdat dc plunjer T zich gehcel naar beneden beweegt; veer R
wordt dsardoor cntspennen, zodat de motor, uitsluitend door de veer Q,
op zijn mini-.:m toerental gazt lopen.

Door xci manceuvreerhandel te verplaatsen; wordt de smeeroliedruk-
eylinder 8 in verbinding gebrachi met de perszijde van de¢ smeeroliocelir-
culatiepomp docr middel van kanaidl *f'v, De plunjer T beweegt zich daar-
door nazr boven tot tegen de onderzijde van-pen 0. De spiraalveer R
wordt hierdoo: gespannon en wel met een hogere spanning naarmate deze
pen O hoger is geplastst. Hog hoger do veerspanning, hoe hoger ook het
tocrental ven dc motor. Do pon O wordt bediond van het dek af met hot
handcl vooo ... iiioeeling. Do sleg van de plunjo. & wordi begrensd door

- do aeansleg U in do emeoroliedrukcylindar. RBij deze stand bereikt de motor

het maximom tocrental.
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Door deze constructie is op zeer eenvoudige wijze’ een beveiligingsin-
richting verkregen, welke de motor tot zijn minimum toerental dwingt, indien
door enigerlel oorzaak de druk in het circulatie-smeersysteem beneden de
toelastbare daalt; in dat geval zekt namelijk de plunjer T en wordt het
toerental automatisch verminderd door de regulateur. Deze vermindering van
toerental waarschuwt het bedienende personeel letles dat er iets niet in
orde 1is,

De brandstofpompen Z, die van Bosch-fabrikaat zijn, worden - door middel

van een rol X in een stootgaffel - aangedreven door nokken W, die bij motoren
- met meer cylinders naast elkaar op de krukas zijn bevestigd, De regeling

dezer pompen geschied door verdraaiing van een plunjer, waarin een gpiraal-
vormige greoef, welke vroeger of later een overstroomopenlng vrijmaakt., Deze
verdraaling geschiedt door regelstang P, bij meer pompen gelijktijdig, welke
words bewogen door de regulatsur, Voor nadere uiteenzetting hiervan verwije-
zen wij naar de brochures der fa, Robert Boseh A.G., Stuttgart,

Wordt vervolgd op pagina 10a,

MONTAGE EN INBOUW, -

14, DE FUNDATIE,

Een sterke fundatie voor de motor is eén eerste vereiste. Ook langsscheeps
moeten behoorlijke versterkingen worden aangebracht, opdat de machins niet -
uitsluiternd door de motorspanten wordt gedragen.,

Wij zijn steeds gaarne bereid de fundstietekening voor een besteidemotor
kosteloos te verst“ekken mits de lijnentekening van het achterschip ons wordt
toegezonden,

15. HELIENDE INBOUW.

Zo nodig kan de motor iets achteroverhellend worden ingebouwd; een hel- |
ling van 7 graden mag evenwel niet worden overschreden, tenziJ daartoe de
‘nodige aanwijzingen zan de motor zijn uitgevoerd.

16. HET UITLIJNEN DER ASSEN,

Alle assen moeten zuiver in 1ijn worden gesteld,

.17, HET "RANDSTOFRESERVOIR A; de "dagtank";
zie fig., 14,

Het brandstofreservoir moet zodanig
worden opgesteld, dat het laagste punt
hoger ligt dan de persklephuisjes van de-
brandstofpompen #d",

. Een arndere methode 1s, een kleiner - _ |
brendstofreservoir op de vereiste hoog- &
te te plastsen en dit, door middel van
een vieugelpomp, van tijd tot tijd vol ) l
te pompen uilt het hoofdreservoir,

18, HET REINIGEN DER PIJPLEIDINGEN, | ' f

.

olie-, koelwater- en brandstofleidin-

gen v&Or de verzending afgenomen, Men
zorge er voor, dat deze leidingen vidr de
montage worden doorgeblazen, opdat

er geen verrpakkingsmateriasal, =zoals
houtwol of papier, in achterblijft. . . : Fig.14,

In het algemeen worden de smeer- et ‘==
I
]
|

1854
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Vervolg van par. 13:

I¥ TOERENREGELING V-N DE 4-CYLINIER MOTOR, (zie fig. 7):

Bij de 4—cyliﬁﬁer motor zijn de brandstofpompen, de regulateur, de
smeeroliedfukcylinder, de aanzetschuif en de regélschuiven van de lucht-
aanzetinrichting toﬁ één geheel samengebouwd, Deze'pompenkast, Welke in
langsriehting tegen'de middelste ¢ylinders ig aangebracht, wordi dcor een
ketting van de krukas af aangedreven. Aah de kettingkast is een spaninrich-
ting gemonteerd, waardoor de ketting van buiten af kan worden gespanngﬁ.

Te construcﬁie en de functie van dé regulateur zijn gelijk aan die _
der kleinere motoren, waarbij echter slechts één'Spiraalveer R is sange- -
bracht, in afwijking van de constructie ven de kleinere motoren met 2
spiraalveren.,

De-émeeroléedrukcylinder functionneert, Iin tegenstelling tot die van
de kleinere motoren, horizontaal en ds plunjér beweegt zich dus nsar links
cf rechts, Bij deze mctoren kan ook het toersntal van het dek af worden

- géregeld door het verplaatsen van de.pén 0; .in de machinekamér is daarvoor
aan de pbmpenkast een handwiel gemonteerd. De peilstaaf C in doorsnede II-IX
dient om het smeeroliepeil te meten., |

Op de nokkenas is een excentriekschijf aangebracht, welke de vork B,
door middel waarvan het smeerapparaat wordt éangedreven, in geweging brengt.

Voor een uitvoerige beschrijving van dé werking van de regulateur en’

de toerenregeling wordt verwezen naar par. 13.
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19,

Fig. 15 geeft een overzicht van de verschillende pijpleidingen,

- Fig. 15,

4" brandstofreservoir; "b! brandstofleiding; e brandsteffilter; '"d" brand-
stefpomp; "e" brandstofpersleiding; "g" tussenknalp t; "h" ultlaatleiding; '
73" buitenboordafsluitor; "k wierbak; "1M koelwaterpomp Hm't keozlwateralvesr-
leiding; "n" compressor; "o luchtleldlng van "n" naar '"p"; '"p" aanzetlucht-
regervolr; Mr" leiding van "p" naar de cylinder; gt lenspompwzulgleidlng,

g lenspomp”; "u" lenswaterafveerleiding; "v" luchtfluit,

HET AANBRENGEN EN ONTLUCHTEN DER BRANDSTOFLEIDINGEN,

Er moet speciaal op worden gelet, dat de brandstofleidingen bij het aan-
brengen vrij van lucht werden gomaskt, daar lucht in de brandstef aanleldlng '
geeft tot onrbgblmatlp werken van de motor, Men handele als volgt:

Allereerst worden aangesloten de leiding van het brandstofreservoir A
(fig, 14) naar filter G aan de motorfundatie en die, welke deze filter met de

- brandstofpompen verbindt, Dan opent men afsluiter B van het reservolr en neemt

men deksel H van filter G los, totdat de brandstof -nafgebroken regelmatig

- uitstroomt; het deksel wordt daon weer vastgezet.

20,

Vervolgens wordt de‘ontluchtingsschraef van de brandstofpempen lesgeno~
men en de brandstof wordt doorgepompt, totdat geen luchtbellen meer uit het
draadgat komen, Hierna kunnen de schrseven weer worden gemonteerd,

De persleidingen van de brandstofpompen naar de verstuivers worden nu
aan de pompen verbonden en wordt met de hand gepompt, totdat ook uit deze
leidingen allecen brandstof zender luchtbulien stroomt, '

De hier beschreven behandeling van de brandstofleiding geldt natuurlijk

" slechts voor het geval, dat de motnr voor het eerst in bedrijf wordt gesteld,

of wanneer deze geer lange tijd buiten bedrijf is geweest, Wanneer de leldlng
is losgenomen ~f de brandstoffilter is schoongemaakt, geldt hetzelfde veor-:
schrift. Onder normqlb omstandlphudcn blijft de luldlng echter steeds aange-
sloten, :

DE UITLAATIEIDING,

Het spoclen van de cylinderruimte geschiedt in een kort ti jdsverloop
met een geringe overdruk van 0,25 tot 0,30 atm, De goede werking van de moter
is afhankelijk van een gcede luchtspeeling na elke werkslag, Het is van het
greotste belang de uitlaatleiding zodanig aan te brﬁngcn, dat daardsor de
luchtspeeling. geen weerstand ondervindt.

~

De geede werking van.de motor hangt dan ook in'belangrijke mate af van
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de lengte en de verm van de uitlaatleiding; de pgeede en ecéhomische werking
van de metor kan door een ongunstige uitlaat sterk worden geschaad, De moter
kan dan zijn velle vermogen nist ontwikkelen, de verbrandingsgassen zijn zwart
en vervuiling, zelfs vreten van zulgers en cylinderwanden, kan het gevdlg
zijn, De uitlaatleiding moet daarom steeds ze kort megelijk worden gekezen;
kniedn en scherpe bochten mogen niet werden aangebracht,

DE TUSSENKNALPOL

De tussenknalpnt wordt niet verder dan 2 a3 meter achter de knalpot aan
de cylinder geplaatst, _

Indien de uitlaatleiding noodzakeiijk lang mcet worden, is het nodig
meer dan é4n tussenknalpot aan te brengen en deze knalpotten op zoveel moge-~
1ijk geli jkmatige afstanden over de leiding te verdelen,

ATTENTIE, Indien enigszins mogelijk, raadplege men ens over de uitvoering
van de uitleaatleiding; in vele gevallen kunnen daardoor hoge kosten, voort-
vloeiend uit noodzakelijke veranderingen, werden bespaard,

DE BUITENBOORDAFSLUITER J; =zie fig, 15,

Tijdens het varen gaat er in vele gevallen lucht onder het schip deor en
ophoping van deze lucht in de zuigleiding heeft een minder goede werking van
de pomp tet gevolg. Een peed middel hiertegen is, aan het hoogste punt van de
wierbak "k" een luchtuitlaatleiding te maken, doch alleen din, wanneer de
wlerbak geheel beneden de waterlijn is gelegen. Een dergelijke standpijp moet

- ook bij geladen schip boven de waterspiegel uitsteken,

23,

24,

DE WIERBAK,
De wierbak moet gemakkelijk kunnen worden geopend; het-rooster moet uit-

neembaar zijn en in verticale stand worden geplaatst tbn beheeve van het snel
schoommaken, :

DE _ONTDOOITEIDING,

: een _ -
Teneinde 's winters geen last te hebben van/door ijs verstepte koelwater-

- leiding, kan een zgn. entdooileiding worden aangebracht, Deze bestaat uit een

- staat bij vorst het warme koelwaker

25,

D wordt met T-stuk A door midd~l van

T-stuk A (fig. 16), geplaatst in de koelwateruitlaatpijp B, terwijl de buiten-
boordafsluiter C voor het koelwater
niet direct op de huid, doch ep cen
T—stuk D ep de huid wordt aangebracht;
de tweede aansluiting van dit T-stuk

een leiding met afsluiter ¥ verbonden.
Door deze inrichting is men in

gedeclteli jk naar de koelwaterinlaat
terug tc veeren en op die wijze de
gehele leiding ijsvri) te houden,
terwijl zi] tevens zeer geschikt is
veor het op temperatuur houden van
motoren, dle lange tijd achtereen
enbelast moeten draaien,

MONTAGE VAN HET VLIEGWIEL. , - Pig, 16,

o Voordat het vllugwiel op de krukas werdt geplaatst, moeten de -as en het
gat van het wiel volkomen van vuil worden gereinigd, De moer moet deor middel
van een goed passende sleutel zwaar worden aangezet, door op het einde daarvan
flinke klappen met een voorhamer te geven, op de wijze zoals dit geschiedt blj"
het aanzetten van een schroef op de schroefas,.
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26,

27,

.2.8.

29,

“heeft gelopen, is het raadzasm de persleiding van de

Eerst moet de moer zo zwaar mogelijk worden aangeslagen, zonder gebruik
te maken van de koperen ring tussen moer en wielnaaf. Daarna slaat men de
noer weer los, terwijl het wiel op zijn plaats blijft; de koperen ring werdt -
dan aangebracht en de moer wordt, met behulp van sleutel en voorhamer, ep-—
nieuw zo zwaar nogelle aangeslagen.

De moer wordt geborgd deor de koperen plaat op twee plaatsen tegen de
213kanten van de moer om te bulgen.

Het vliegwiel past nauwkeurlg op het conische einde van de krukas, even-
als de 21Jkanten van de spie in de spiebaan, De bovenkant van de spie moet
altijd vrij liggen van de bovenkant van de spisbaan, BlJ goede montage is
leswerken cnmogeli jk.

Wanneer het vliegwiel is gemonteerd, -wordt de moer, wearmede de brand-
stofnokken op de krukas werden vastgedrukt, aangeslagen en de bergschroef daar]
goed vastgedraaid,

ATTENTTE, Het is van het grootste belang, dat de montage van het vlieg-

‘wiel cp de juiste wijze plaats heaft, aangezien door een leswerkend vliegwiel

in enkele minuten tijds de krukas onhbrstelbaar kan werden beschadlgd,_znwel
als het Vllepw1bl zelf, Men leze paragraaf 95.

VOORBEREIDINGEN VOOR HET KANZETTEN.

SMEEROLIE VULLEN,

Vul het cylinder-smeerapparadt deor sluitdop "e" (fig,10) met zuivere
olie (zie paragraaf 27), welke door een trechter met gaas of een neteldeckse
lap extra van mogelijk aanwezige vuiltjes dient te worden ontdaan. Op gelijke
wijze vulle men het voorraadreserveir van het 01rculatle—smeersysteem. '

PDE GESCHIKTE SMEFROLIE,

Men gebruike één soort goede minerale eolie, vrij van zuren, asfalt en
organische vetten, met een viscositeit van 100 Engler (SAE 40) bij 500 C en
een vlampunt van minstens 210° C, :

Het gebruik van minderwsardige of ongeschikte smeerolie heeft de meest
nadelige gevolgen: vastbranden der zuigerveren, warmlopen en abnormale 5113-
tage. _

Nadrukkelijk wijzen wij er op, dat het voldeen aan bevenstaande eisen
nog geenszins een waarberg is, dat een onbekende smeeroliesocort in alle op~
zichten veoldoening zal schenken; de kwaliteit van smeerolie is namelijk af-.
hankeli jk van vele factoren, die niet of zeer mereilijk kunnen wrrden bepaald,
zodat de hoedanigheid van een olieseort voor een bepaalde teepassing in het
algemeen slechts door practisch gebruik kan worden geconstateerd,

SMEFEROLIE DOORPCMPEN,

‘ i
Véér het eerste aanzetten van de moter, of nadéﬁ/aeze lange tijd niet

smecerolie-circulatiepomp
los te nemen ¢n de pemp van buiten af met smeerolie te vullen, Hierna wordt
de leiding weer aangesloten, Bij motoren, uitgevoerd met een vleugelpomp in
de smeerolie-circulatieleiding, kan met deze pomp worden voorgepsmpt.,

BRANDSTOFOLIE VULIEN,

,—I-'v'

Uiteraard dient men te zorgen, dat het. brandstofreserveir oldeende olie

(zie paragraaf 30) bevat, alvorens men tot aanzetten overgaat

- Het is van groot-belang de.bgands&pfolle z0 zuiver megelijk te houden, -

s
oW
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30. DE_GESCHIKTE BRANDSTOFOLIE, )

. 31

32,

33,

3,

Voor de Kromhout Diesel Motor kunnen de meest uiteenlopende soorten olie
als brandstof worden gebruikt, De meest gangbare brandstof is gasolle, meer
bekend onder de benaming "ruwe elie", welke eigenlijk niet juist is. Geschikt

zijn ook petr-leum en zwaardere, eventueel dikvioelbare ollesoorten, als

diesel-, tarakan~, palmpit-, cocosolie e,d,, mits deze niet te veel asfalt
bevatten. De dikvlosibare soorten moeten evenwel werden voorgewarmd, waartoe
wij doelmatige apparaten vaeren

Bij gebruik van een niet algemeen bekende olieésoort verdient het aanbe-
veling cns vooraf te raadplegen,

ONTLUCHTEN DER BRANDSTOFLEIDINGEN,

Zet de motor niet voor de eerste maal aan, alvorens de brandstofleldlngen
zijn ontlucht, 2zoals beschreven in paragraaf 19. -

Ock wanneer de moter zeer lange tijd buiten bedrijf is geweest is het -
raadzaam de briﬂdstoflgldlngen te ontluchten,

HET CONTROLEREN DER AANZETKIEFPEN,

Alvorens de motor voor de gerste maal aan te zetten, of wanneer deze _
lange tijd buiten bedrijf is gaweest, ga men na of de aanzetkleppen gemakke-
1i jk bewegen,

HET IS VAN GROOT BELANG, DAT DE AANZETKIEP "AM EN HET ZICH DAARBOVEN

BEVINDENDE ZUIGERTJE "D' STEEDS GEMAKKELIJK BEWEEGBAAR BLIJVEN, DAARTOE IS

Y DE BOVENZIJDE VAN HET KLEPHULIS "B" EEN CONTROLE-APPARAAT AANGEBRACHT, .
WAARDOOR HET MOCELIJK IS, ALVORENS TE STARTEN, VAN BULTEN AF VAST TE STELLEN :
DAT KIEP "A" FUNCTIONNEERT, DOOR REN STALEN PEN MY OF EEN SCHROEVENDRAAIER
ALS HEFBCOM TE GEBRUIKEN, WORDT DE CONTROLE-PLUNJER "N" NAAR BENEDEN GEDRUKT.
BIJ EEL VERENDE TFGENDRUK KAN WORDEN AANGENOMEN, DAT DE KIEP NIET VASTZIT,
INDIEN ECHTER WORDT GECONSTATEERD, DAT DE KLEP VASTZIT MOET MEN ENIGE OLIE
IN HET KIEPHUIS DRUPPELEN EN KAN MEN POGEN DE KLEP GANGBAHR TE MAKEN, SLAAGT
MEN HIERIN NIET, DAN MOET HET KLEPHUIS WORDEN GEDEMONTEERD EN NAGEZIEN, .

A Y

DE SPANNING VAN DE AANZETLUCHTTANK,

Wij verzenden de aanzetluchttanks gevuld met lucht onder een spanring
van 25 atm, Zou deze spanning door enigerlei oorzaak te ver zijn gedaald, dan
moet voor bijvulling van het reserveir worden gezorgd alvorens men met kans
van slagen een aanzetpoging kan ondernemen,

Het best kan men het reservoir op spannlng brengen door het aan te :
sluiten op een cylinder gecomprimeerde lucht ef gecomprlmeerd koolzuur, zoals
die bijna overal verkrijgbaar zijn, Men mect de spanning in het reserveir dan
1angzmam laten oplopen tobl 25 atm. en vooral de verbinding tussen cylinder en
reserv: ir verbreken, alvorens. tot aanzetten over te gaan,

Gebrulk slechts koolzuur wanneer lucht niet verkrlggbaer is; de motor
slaat hiermede wveel moeilijker aan dan net luchu. :

- Zie ook de paragrafen 3L en 35.

WAARSCHUWING.

ZIE ZCRGVULDTG TOE, DAT HET AANZETRESERVOIR MET LUCHT OF KOOLZUUR EN:. NIET

- ABUSTEVELIJK MET ZUURSTOF WORDT GEVULD, DAAR IN DAT GEVAL EEN ONTZETTENDE ‘ONT-

PLOFFIlG VOIGT,
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35, BEPROEVING VAN DE INHOUD VAN EEN CASCYLINDER,

Indien men geen absolute zekerheid heeft emtrent de inhoud van een be-
paalde cylinder, hetgeen vooral in den vreemde nog wel eens kan voorkomen,
verzuime men niet de inhoud ep de navelgende wijze vast te stellen:

Neem een fles met niet te nauwe hals en een passende kurk; steek door
de kurk een ijzerdraad en bevestig daaraan een stukje lentpapier zodanig,
dat de lont in de fles komt te hangen, indien deze met de kurk wordt gesloten,

Steek het lontpapier aan, zodat dit begiﬁt te smeuleﬁ,lvul de fles met
het gas uit de cylinder (zie fig. 17) en sluit de fles dan snel..

PR o S
SRR e

SN s

Figl l?- ) -

Het wvullen van de fles,  Koo1zuur. Samengeperste Zuurst of , (Ver-
: (dooft)  lucht.(Brengt. oorzaakt een
geen verande- felle verbran-

‘ring teweeg),- ding).

Indien de cylinder koolzuur bevat, dan dooft de lont, zodra deze in de
fles wordt gestoken, terwijl zij in lucht. uiteraard kalm blijft doorsmeulen;
is de inhoud van de cylinder echter zuurstof, dan verbrandt de lont in de fles

onmiddellijk met een heldere vlam,

In dit ldatste geval mag de;cylinder voor het aanzetten van de motor dus
in geen geval worden gebruikt, ' '

M¢ . kan zich veor deze proef ook bedienen van een stukje veterband of
enig ander voorwerp, dat aan het smeulen kan worden gebracht.

HET AANZETTEN VAN DE MOTOR. -~

36, WAARSCHUWING,

~ Men moet een nieuwe motor niet voor de eerste maal aanzetten, gzonder
zich er van te hebben avertuigd, dat alle factoren aznwezig zijn om het aan-

zetten te doen slagen,

: . - . . 'f- .
Al te dikwijls gebeurt het, dat men een nieuwe motor tracht aan te-getter
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37.

38,

39..

hl DE MOTOR KAN NIET WORDEN AANGEZET MET: - - | oo

gonder zich eerst voldoende op de hoogte te hebben gestéld; het gevolg isldan
meestal, dat de motor niet onmiddellijk aanslaat en dat men bij voortgezette
pogingen te veel samengeperste lucht verspeelt,

De hierdoor vercorzaakte ergernis en het verlies aan tle en nodeloze
meeite kan men zich besparen deor niet aan te zetten dan na veldoende aandacht
te hebben besteed aan de inhoud van dit boekje en speciaal aan de paragrafen '
37 en 38,

Bij vriezend weer neme men neta van paragraaf 86,

WAT NA TE GAAN ALVORENS AAN TE ZETTEN,

Ga na of voldaan is aan de paragrafen 26 en 33; zorg, dat geopend zijn:
éc kraan van de brandstoftank, de afsluiters in de persleidingen van het koel-
water en de bultenboordafslulter controleer of het stophandel {zie paragraaf
57} in de werkstand staat (recht omhoog). N QGMQS&

HANDELINGEN BIJ HET AANZETTEN,

1) Open de ontlastkranen der cyllnders
2) torn het vliegwiel, totdat een der daarop aangebrachte pijlen 21ch

bevindt tegenover de wijzer aan de brandstefpomp (een der krukken
staat dan in topstand);

3) sluit de ontlastkranen weer; _

4) open de afsluiter van de smeeroliectank;

£} open de afsluiter van de aanzetluchttank;

6) druk de startknop in, totdat de moter -aanslaat

7) sluit de afsluiter van de aanzetluchttank weer,

.Bij motoren met meer dan 3 cyllnders zijn de handellngen 1 tot en met 3
overbodlg. ' .

ATTENTIE! Een reeds warme moter zal vrijwel onmiddellijk aanslaanj een
koude motor daarentegen vergt enige slagen draalen op lucht, In het laatste
geval kan aanslaan bovendien slechts plaats hebben, indien door het draaien
op lucht het vliegwiel een behoorllgke snelheid heeft gekregen,

Heeft ook na enige slagen draaien met voldoende snelheid geen aanslaan
plaats, dan sluite men de luchttoevoer en stelle men eerst een onderzoek 1n,
verder draalen levert in dat geval slechts luchtverlies op,

Zie ook de paragrafen 39 en 40,

QVER HET GEBRUIK VAN TONTEN,

B13 gebruik van een lontje wordt de ontlastkraan ult elke verbrandlngﬁ~
kamer geschroefd en voorzien van een opgercld lontje, Na het lontje yejheSben

-aangesteken, wordt de entlastkraan weer in de verbrandingskamer geschreef

Door or ket brandende lontje te blazen, gaat het heviger gloeien.

De ervaring leert de motordrljver spoedig, .wanneer et gebrulk van een
lontje wenselijk is, b,v. bij koud of vochtig weer, - :

In een warm klimaat kunnen zij geheel achterwege blijven,

40, VOOR GEVALLEN, DAT ALIE UITWENDIG VUUR VERBODEN iS,b.v. aan boord van vaar-

tuigen, die licht ontvlambare stoffen vervoeren, leveren wij speciale lontjesy
die niet behoeven te worden aangestoken, De compre551e—temperatuur is hiervoor
voldoende.

€

een ledige brandstoftank;
gen gesloten brandstofkraan;
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43,
s
L5,

het stophandel in de stopstandj

een open ontlastkraan;

een verstopte verstulver;

een klemmende zanzetklep;

een onvoldoend: gevulde aanzetluchbtank;

de motor mag niet worden aangezet mets:

lucht in de brandstofleiding;

een gesloten koelwaterkraan;

“een ledige smeeroliectank;

een gesloten smeerolieafsluiter;
een ingeschakelde scheepsschroef,

NA HET AANZETTEN,

DE CLIEDRUKMETER VAN HET CIRCULATIE-SMEERSYSTEEM,

Deze manemeter wijst onmiddellijk na het aznzetten, wanneer de olie nog
koud is, een hegere druk aan dan normaail; dit duurt uchter maar kert, De

~normale druk bedraagt 13 atm,

In geen geval mag met de motor worden doorgedraaid, indien de druk minder
dan 0,7 atm, bedraagt; in dat geval moet de motor worden gestopt en de gor-.
zaak worden opgespoord, - '

HET KIJKGLAS VAN HET CIRCULATIE-SMELRSYSTEEM,

Dit kijkglas moet cen onderbroken straal olie laten zien, De onderbreking
wordt vercorzazkt doordat de pomp de goot onder het carter telkens zever leeg-
zuigt, dat gedurende enkele ogcnbllkken lucht wordt medegezogen,

ATTENTIE, Indien de clie in een ononderbroken en dunnere straal dan
normaal door het kijkglas stroomt, is de filter verstopt en moet deze onmid-
delli jk worden gereinigd deor draalen aan het handeltje (zie paragraaf 11),
Doet men dit niet, dan zou de verzamelgoot kunnen overlopen, hetgeen niet
alleen smeerolleVbrlles betekent, doch ook gevaar voor op-hol-slaan van de
mot er,

Zou de fllterrelnlglng geen afdoende verbetering brengen, dan werkt de
pomp zelf orivoldoende en moeb worden gestopt om deze na te zien,

DE_WERKING VAN DE KOELWATERPOMP,

Zodra de cylindérs beginnen door te warmen, controleer dan de goede wer-
king van de koelwaterperp, Indien zoet water voor koeling wordt gebruikt, mag

de temperatuur niet lager dan 500 en niet heger dan €0° zijn, Afwijkende werk-

temperaturen hebben abnoermale slijtage ten gevolge,

BlJ koellng met zout of brak water mag de temperatuur niet hoger dan 50
G worden, daar anders zoutafzettlng in de mantels optreedt,

HET BIJVULEEN,VAH DE AANZETLUCHTTANK.

Wanneer de spanning van de aanzetlucht is gedaald tot onder 15 kg/em2,
moet de luchtiank worden blggevuld Open de afsluiter van de vulleiding aan de
luchttank en stel de compressor in werking deor de zuigmond te openen {zie '

- paragraaf 8), Is de spanning ven 25 kg/cm2 bereikt, dan wordt de zuigepening

van de compressor en de afsluiter van de vulleldlng weer gesloten.
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L6,

L7,

VOOR DE BEDIENING AAN DFK STAAN TWELD HANDELS TER BESCHIKKING:

a) Het manocuvrcerhandel, dat met drie standen ("vooruit", "step" en "ach-
teruit") de voortbeweging van het schip regelt, en

b)  het handel voor toerenregeling, waarmede het toerental van de motor
wordt geregeld, '

De werking van deze handels wordt resp, beschreven in de paragrafen 4 en’
13, Wij wijzen er hier slechts op, dat het manocuvreerhandel in de stand
"vooruit" een weinig, ca, 10 mm, dient te worden teruggetrokken om warmlepen
van de sleepring op de conische klembus M (fig. 2) te voorkomen, Om dezelfde
reden mag gecn blijvende druk op het handel worden uitgeoefend, :

Bij sleepboten moet men er voor zorgen, dat de metor bij zware belasting
(b,v. bij het asntrekken van een sleep) geleidelijk in toerental toeneemt en
dat de brandstoftoevoer niet z8 groot wordt, dat de uitlaatgassen zwart be-
ginnen te worden. ' ' '

Alleen in uiterste noodzask moet worden overgegaan tot plotseling ever-
schakelen van '"volle kracht vooruit! op '"wvolle kracht achterult", wm vroeg-
tijdige slijbtage te voorkomen, ‘

STOPPEN VAN DE MOTOR.

HCE TE STOPPEN,

De motor w-rdt gestept door overhalen van het stophandel "b" (fig,é en 7
waardoor de brandstofpompen geen olie meer leveren. Zie ook de paragrafen 48 -

“en 49.

48,

49,

50,

51,

52.

Open de ontlastkranen der cylinders even, nadat het vliegwiel tet stil-
stand is gekomen. '

De motor mag nist worden gestopt door de brandstoftoevoer af te sluitgn,
aangezien daarblj de brandstofleidingen worden geledigd en het gehele brand=
stofsysteem cpnicuw zou mecten worden ontlucht, alvorens weer te kunnen aan-

" getten,

Het sluiten van de brandstoftoevoer, wamneer de motor stilstaat, is over
bodig en zelfs af te raden, = _ _ -

ALGEMENE MAATREGELEN LN OLDERHCOUD,

DE GESCHIKTE SMEEROLIE,

Hiervoor verwijzen wij naar paragraaf 27.

SMEEROLIE VULLEN,

Hiervoor verwijzen wij naar paragraaf 26,

HET CYLINDER-SHEERAPPARAAT; zie fig, 10.

Vooral bij koud weer moet hct krukje "a" steeds enige slagen met de hand
werden gedraaid, alvorens de motot werdt aangezet. )

' De kijkglaasjes mocten luchtdicht sluiten; is de afsluiting niet meer
velkomen, dan houdt de smering bij het lekkende glaasje op, In het toestel be
vindt zich een ruimte "g" met een reserveglaasje ‘en kurken pakkingringen, Werl
ecen van de pompjes niet, dan 1ligt dit gewsonlijk aan het kurken pakkingringe-
tje. Dit moet dan worden vernieuwd, ' .
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53.

Sk,

55,

56,

57,

58,

59.

60

Db CONTROLE VAN HET CIRCULATIE~SMEERSYSTEEM,

Hiervoor verwijzen wij naar de paragrafen L2 en L3,

HET ONDERHOUD VAN HET CIRCULATIE-SMEERSYSTEEM,

Telkens na ongeveer 500-800 bedrijfsuren, afhankelijk van de toestand,
waarin de olie zich bevindt, moet het voorraadreservoir worden afgetapt en
met verse smeer-~lie worden gevuld, terwijl eens per jaar de verzamelgoot met
gasolie moet worden doorgespoeld,

Voor het aftappen van de verzamelgoot is een étdﬁ aangebracht met een -
soksleutel, welke naast een van de hoofdlagers uit de fundatieplaat steekt;
door draaien van dit uitstekende einde wordt de aftapstop geopend, :

De roosters in het carteronderstuk, fig,ll-12,kunnen mst de hand worden
uitgenomen ter rziniging, nadat men de. luchtinlaatklep van de moter heeft ver-—

‘wi jderd,

Zie ook paragraaf 55,

HET REINIGEN VAN DE SMEEROLIEFILTER

Hiervoor verwijzen wij naar paragraaf 11,

DE GESCHIKTE BRANDSTOFQLIE,

Hiervoor verwijzen wij naar paragraaf 30,

HET ONTLUCHTEN DZR BRANDSTOFLEIDINGEN,

Het ontluchten der brandstofleidingen, zoals beschreven in paragraaf 19,
dient telkens plaats te hebben, wanneer enig deel van de leiding, b,v, de
filter, losgenimen is goweest, of op andere wijze lucht gelegenheid heeft ge-
had in het brandstofsysteem te geraken,

DE BRANDSTOFFILTER.

De te gebriliten trardstof moct nauwkeurig worden gefilterd em een goede
werking van pcmpen en inspuitstukken te bewerkstelligen, De filter aan de mets:
is voorzien van een vilten bus, welke uit ringen is samengesteld, Aan de bui-
tenzi jde van deze bus wordt de brandstof ingevoerd, terwijl de gezuiverde olie
de filter aan de binnenzijde verlaat, Het vuil verzamelt zich in de helm en
kan door het uitdrasien van de stop worden schoengespreld, De vilten bus kan

‘worden uitgenomen en in petroleum worden schoongewassen,

WATER IN DE BRANDSTOF.

Af en toe bevat ruwe olie water, hetwelk voor de goede werklng van de

motor natuurli jk =eer nadellg is,

Het water vermengt zich niet met de olie, doch ©lijft daarvan duidelijk
afgescheiden en verzanelt zich »p de laagste punten., Indien water in de brand-
stof aanwerig is, kan men e¢r dan ook zeker van zijn, dat zich een heeveelheid
daarvan in de filter bevindt en daar kan worden-afgetapt, In een flesje of

- glazen buisje is het watcr gemakkeli jk te herkennen,

Dit onderzosk van de brandstof en de verwi jdering van eventueel aanwezig
water kunnen nog meer afdoende geschieden door middel van de aftapkraan in de
bodem van de waterizak van het brandstcfreserv01r.

DE BRANDSTOFPuMPZ?.

De brandst~fpcmpen vereisen zeer weinig toezicht erl onderhoud, De plunjer:
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 van de werking der inspuitstukken, Na elke 100 bedrijfs-

63.

. ‘lec

65,
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zijn namelijk zuiver pasgeslepen in het pomphuis, zodat zij zich gemakkeli jk
daarin bewegen en toch zadanig afsluiten; dat geen lekkage plaats vindt,

Bij de persslag wordt de plunjer deor het pompmechanisme emhoog gedrukt;
de zuigslag heeft plaats onder de werking van een spiraalveer, die de plunjer
in zijn ocorspronkelijke stand terugbrengt.

Elke brandstofpomp bezit een contrdlevenstertje "e" (fig.ben 7) met een
horizontaal streepje; een dergelijk streepje bevindt zich oek ep de schuifbus-
van de pomp, welke zichtbaar is door het venstertje., De beide streepjes moeten
samenvallen op het ogenblik, dat voor de betrokken cylinder het merkteken
"Begin Inspuiting" op het viiegwiel zich tegenever de wijzer bevindt, Zeu dit
niet zuiver kloppen, dan dient nastelling plaats te hebben door het stootstuk
nyt (fig,é en7) iets in- of uit te draaien. :

DE ONTLUCHTING VAN EEN BRANDSTCFPCOMP,

Neem het perspijpje los en pémp langzaam zelang met de hand, totdat de te

‘voorschi jn kemende brandstof vrij is van luchtbellen, De persleiding wordt be-

vestigd aan de brandstofpomp en met de hand volgepompt, zodat ook hier geen
lucht meer aanwezig is. Eerst daarna werdt de leiding op het inspuitstuk aan-
gesloten., .

HET INSPUITSTUK (KROMHOUT); zie fig, 18, -

De goede warking van de motof is geheel afhankelijk -

uren dienen zij ‘e worden uitgenomen om de koclaanslag

te verwl jderen, welke zich mogelijk heeft afgezet rond de
verstuivergaat jes A, Tegelijkertijd worden de verstuiver-
naalden B gecontroleerd, of deze geen brandstof doorlaten.

.

. G

' Het is een uvitstekende gewoonte elke mergen véAr het %
aanzetten, door middel van de handels der brandstofpempen, ¢§F'
even te controleren of alle verstuivers behoorli jk 7
Mkraken!, . m? i

Met de aanwezige doorsteker worden de gaatjes be- A G ese
preefd, Bij het doorpempen moeten de gevermde brandstof-
wolkies alle gelijk zijn,

BEPROEVING VAN EEN "BO3SCH" INSPUITSTUK,

Wij verwijzen hierveor naar paragraaf 62,

WAARSCHUWING, Men drage zarg, dat de brandstofstralen de huid niet kunnen
treffen, aanfezien hun kracht zé groot is, dat zij daar doorheen dringen en
een ernstige infectie kunnen veroorzaken, _ ‘ - :

HOE DE VERSTUIVERGAATJES TE CONTROIEREN,

Wij verwlijzen hiervoor naar paragraaf 62,

De grootte der gaatjes is van het allergrootste belang, zodat het een
gebiedende eis is doorstekers van de julste dikte te gebruiken., Wij kumnen U
altijd nieuwe exemplaren verstrekken,

RUTLSYSTEEM TEN DIENSTE VAN DE GEBRUTKERS,

-~

.+ Na toezending. van vervuilde inspuitstukken zenden wij de gebruiker onmi.d~
dellijk in »uil daarvoor geheel'gedcntraleer&g“en in uitstekende staat zijnde

exemplaren, Wij berekenen daarvoor een zeer g%ring hedrag.

w

7i3, die «a1f voor reinipging wensen zorg te dragen, dienen de volgende
J: reiniging )
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Yoorschriften in acht te nemen:

66, HET REINIGEN VAN DE VERSTUIVER,

7.

68,

. ‘90

Het zal duidelijk zijn, dat het wvuil, verwijderd bij het doorsteken der
gaatjes, wordt verplaatst naar het centrale gat C.

Om nu het vuil uit het centrale gat‘c te verwijderen, moet brandstof van
buiten af door de verstuivergaatjes naar einnen worden geperst, Het inspuit-

“stuk wordt geheel gedemonteerd, De naald B wordt uit het inspuitstuk genomen

deor middel van de bijgeleverds slijpstift. De verstuiver en de verstuiver-
houder D worden niet losgencmen, De brandstefleiding wordt veorzien van het
bijgeleverde mondstuk en hiertegen wordt het inspuitstuk gedrukt, Door met -
de hand te pompen werdt de verstuiver schoongespoten, Tracht de verstuiver
riet van binnen uit schoon te maken, waardoor het wvuil deor de kleine gaatges
nzar Buiten moet worden afgevoerd; dit is niet mogeld jk.

ATTENTIE! Bij hermontage van een 1nspu1tstuk mag de naald nooit droog
worden gemonteerd, :

HET CONTROLEREN VAN DE VERSTULVERNAALD OP LEEKKAGE,
- Wij verwijzen hiervoor naar paragraaf 62,

HET IN ORDE BRENGEN VAN EEN GEBREKKIG. WERKEND TNSPUITSTUK,

Wannaer een inspuitstuk niet meer verstuift, doch straalt, dan betekent
dit, dat het niet goed meer functionneert, Het in erde brengen hiervan kan
alleen aan de fabriek worden verricht. Het beste is dus een ander inspuitstuk
te monteren en het defecte ter reparatie op te zenden,

Wanneer een verstuivergaatje verstopt is of slecht doorlaat, hetgeen
blijkt ult de afwijkende vorm van de verstuivingswolk, dan neemt men het in-
spuitstuk ep de in paragraaf 82 beschreven wijze uit. Daarna moeten de ver~
stopte gaatjes met doorstekers worden doorgeprlkt Houd wvervolgens het in-
spuitstuk voor het mondstuk op de wijze, welke in paragraaf 66 1s beschreven el
pers de brandstof door de verstulver.

HET SCHUREN VAN DE VERSTUIVERNAALD.

Span het huis van het inspuitstuk zodanig in een bankschroef, dat de ver-
stuiver zich véér Uw linkerhand bev1ndt en dat U het slljpstangetje in Uw
rechterhand kunt nemen. :

. .

Schroef in de holle bovenkant van de naald het slijpstangetje met de ge-
kartelde bevenzijde, dat wordt medegeleverd; breng de naald nu weer in het

. inspuitstuk, Vervolgens smeert men het conische sluitvlak van de naald B in

met een uiterst geringe hoeveelheid talkvet of poetspommade; draag daarbi]

‘zorg, dat het schuurmiddel nergens anders terecht komt dan op het klepje,

aangezien anders het zulver passen zou kunnen worden verstoord, welk passen
z0 noodgzakell jk is voor het plunJergedeelte van de naald,

Neem de verstuiver in Uw linkerhand en druk deze met het aansluitvlak
tegen het aansluitvlak van het huis, Beide aansluitvlakken moeten grondig zijn
schoongespoeld, Men gebruike geen harige lappen of poetskatoen! :

Door tegen-elkaar-in-draaien van verstuiver en slijpstangetje schuurt
men met slechts lichte druk de klep cop de zltting van de verstulver, Reinig
daarna de verstulver uiterst zorgvuldig.

DE SLAG VAN DE VERSTUIVERNAALD,

De slag van de verstuivernaald bedraagt 0,2 mm en is van zeer veel belang,
Men deet daarom goed de inspuitstukken &én voor één te demonteren, zodat de
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verschillende onderdelen bij elkazar worden gechouden en niet met die van een

- ander inspuitstuk kunnen worden verwisseld, Wij hebben hier te doen met een

7.

72

3.

Th.

75.

76,

van die gevallen, waarbij verwisselbaarheid niet mogelijk is,

DE PIJPVERBINDINGEN DER INSPUITSTUKKEN,

Het is van groot gewicht, dat de lepverblndlngen der inspultstukken
niet lekken,

DEFECTE INSPUITSTUKKEN,

Indien men heeft bemerkt, dat een 1nspu1£stuk defect 15, late men de -
motor niet langer lopen dan drlnpend ncodzakell jk is, aang921en overmatlge
slijtage en andere euvelen hisrvan het gevolg kunnen 21Jn.

VERWIJDERING VAN KOQOLAANSLAG UIT HET GAT VOOR INSPULTSTUK,

De onderzijde van het inspuitstuk is enigszins taps, terwljl het gat
daarvoor recht is, De ruimte, welke daardoor ontstaat, wordt na verloop van
tle gevuld met koolaanslag.

Met nadruk wordt er op gewezen, dat het gat nauvkeurig moet worden
schoongemaakt, alvorens het inspuitstuk opnieuw te monteren,

HET OPNTEUW MONTEREN VAN EEN INSPUITSTUK,

Bij het opnieuw monteren van een inspuitstuk moeten de moéren om beurten
worden aangedraaid; dit ter voorkoming van eenzijdig aandrukken, Maak hiervoo
gebruik van een speciale sleutel, .

RESERVE-INSPUITSTUKKEN,

Het is een uitstekende maatregel een tweede stel complete inspuitstukken
aan te schaffen en deze na elke 1000 bedrijfsuren om te wisselen; nauwkeurige
en systematische contrfle en verzorging zijn dan mogeli jk.

Indien ons de 1nspu1tstukken ter reiniging en beproeving worden toegezon
den, zullen wij dit werk gaarne tegen billi jke prijs verrichten.

HET UITNEMEN VAN JEN INSPUITSTUK.

Wanneer een inspuitstuk lange tijd in gebruik is geweest, is het niet
altijd mogelijk het met de hand uit de verbrandingskamer te lichten, Gebruik

'_ daarcm het medegeleverde gereedschap.

77,

DE KOELWATER- FEN IENSPOMP CONTROLE OP DE WERKING,

Het is aanbevelenswaardig om, gedurende het draaien van de motor, af en

. toe de werking ven de pomp te controleren door betasten van de cylindermantel
.-en de koelwateruitlaatleiding, daar het kan voorkomen, dat de pomp niet genoe

78.

79.

water geeft als gevolg van verstopping van de wierbak, (Zle hlervoor paragraa,;

78).
DE KOELWATER- EN LENSPCMP: BEHANDELING,

Het onderhoud omvat slechts het dagelijks aandraaien van de vetpot A

(fig, 19 op pagina 23), welke met een goede soort vet gevuld moet worden ge-

houden,

" Het slaan der pompkleppen kan worden verminderd door het snuifkraantje B
een weinig. te openpn.

HET REINIGEN VAN DE WIERBAK.

Hieortmne Rehmofdy alleoonm et AolrasT T Aaarorermor o Ao roct moeamd snd el 4 on
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Fig. 19.

HET AFTAPPEN VAN HET KOELWATER BIJ VORST,

Verzuim bij vriezend weer nooit het koelwater zorgvuldig af te tappen
uit de wetermantels van cylinders, uit alle pijpleidingen en uit de aftap-
¥xraant jes van de koelwaterpomp; door de koelwaterpomp leeg te laten lopen
sbroomt ook het koelwater uit de compressor, Zorg er voor, dat geen water
~f slik in de smesrelie terechtkomt,

Het is niet voldoende de aftepkraantjes van de koelwaterpomp te openen
en aldus het water uit de cylindermantels te laten weglopen; men dient zich
ook terdege er van te overtuigen, dat al het water uit mantels, leidingen,
klepkast wierbak enz, wordt verwijderd. Open eveneens de kranen, welke zijn
aangbracht in het onderste deksel of in het koslwaterbochtstuk van de knal-
potten,

Verder doet men het best de gehele zuigleiding voor het koelwater en
het deksel van de wierbak af e hemen, het water te verdrijven ea de kleppen
van de koelwaterpomp uit te nemen, Daarna draait men de motor enige slagen
waardoor de plunjer het water uit de pomp drukt, en droogt men het plunjerhui,
met een doek bij de hoogste stand van de plunjer zo goed mogelijk uit,

Blke strenge winter komen gevallen vooT val stukvriezen van koelwater-
pompen, cylinderxoppen en cylinder- of knalpotmentels, wazrover de eigehaars '
der betrokken rmotoren ten zeerste verbaasd en teleurgesteld zijn, aangezien
zij het water %ioch hadden afgetapt, Steeds werden dergelijke gevallen ver-
oorzaakt, doordat niet de nodige zorg - zoals boven omschreven - asan het
aftappen was besteed. '

-

OVER HET MAXIMAIE AANTAL CMWENTELINGEN,

' De motor moes het vereiste vermogén kunnen ontWikkeien bij het aantal
omwegtelingen,.dat niet hoger is dan dat, hetwelk voor elk type 1o onze
specificaties is aangegeven, . ,

Het is evenwel ecen onjuist begrip, dat de motor het aangegeven aantal

omwentelingen zou moeten maken om het volle vermogen te kunnen ontwikkelen.
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Niemand verlangt een bijzonder hoog toerental en het op de specificaties ver-
melde moet dan ock worden beschouwd als een maatstaf van de draai snelheid,

waarbij het vereiste vermogen in ieder geval moet kunnen worden ontwikkeld,

82,

Overschrijding van dit toerental, mits met niet meer dan 10%, is evenwel
niet schadelijk en in sommige gevallen, b,v, bij slecpboten, zelfs aanbeve-
lenswaardig, o '

DE REGELSCHUIF VAN DE SMEEROLIEDRUKCYLINDER; zie fig. 6 en 7.

De trekkabel "d" van de regelschuif V is, vooral wanneer de motor nog
nieuw is, onderhevig aan enige rek, waardoor de toerenverstelinrichting ont~
regeld kan geraken, Om een en ander gemakkeli ik te kunnen controleren, is op
de schuif een verticale 1ijn aangebracht. Wanneer de schroefstop Yh" wordt uif

. gedraaid, moet de contrdlelijn zich bij onbelast drasiende motor in het midder

83.

.

85,

86,

87,

van het gat bevinden,

Zou dit nict het geval zijn, dan wordt de lengte van de kabel gewijzigd,
totdat de schulf weer goed is afgesteld,

DE AANZETLUCHTTANK.

Minstens eens per week moet het zich onderin verzamelde water worden af-
geblazen door het openen van de daartoe aan de tank geplaatste afsluiter; zo-
dra alleen lucht uittreedt, wordt de afsluiter weer gesloten,

DE AANZETKLEPPEN,

Het is noodzakelijk in de ruimte K (zie fig.4 ) af en toc enige druppels
olie te gieten; deze zakt langzaam naar beneden deor de gaatjes G, houdt de
klepsteel vet en voorkomt klemmen daarvan. Voor L mag niet anders dan vetpak—’
king worden gebezigd, '

KIEMMEN VAN DE KIFPSTEEL KAN FEN ONTPLOFFING BIJ HET AANZETTEN TEN GE-
VO1GE HEBBEN 1

DE COMPRESSOR,

Het verdient aanbeveling af en toe te controleren of degze niet 2zd warm
wordt, dat de hand er niet meer stevig tegen aan kan worden gedrukt; dit is
namelijk een bewijs, dat de koelmantel verstopt is geraakt, In dat geval wordt

~de kop van het apparsat afgenomen en de koelwater-aftapstop "e" uitgedrazid -

(zie fig. 9); steek de koelmantel van boven af door en krab het aanzetsel z0-
veel mogelijk dos, waarna men het door doorspoelen verwl jdert; vervolgens

" wordm de kop en de aftapstop weer op hun plaats gebracht. Draag zorg, dat geen

water of slik in de smeerclie terechtkomt,

HET AANZETTEN BIJ VRIEZEND WEER.

- Ondanks de in paragraaf 80 genoemde maatregelen kan het voorkomen, dat

‘tussen de plunjer en het huis van de koelwaterpomp een waterlaagje overblijfﬁ,

waardoor de plunjer in het huis vastvriest. Controleer dit v66r de motor wordt
getornd, ter voorkoming van ernstige schade, -

Voorverwarming der smeerolie is onder dege’ weersomstandigheden ook zeer
gewenst, .

bYLINDERS, VERBRANDINGSRUIMTEN, ZUIGERS EN ZUIGERVEREN,

‘Deze delen vereisen in de regel geen onderhoud, mits de smering Zor i
doch niet te overvloedig plants heeft, Minstens eens per Jaar moeten de EEE;S;
worden uitgenomen, teneinde de cylinderpoorten, de verbrandingsruimten gn de
zuigers zelf vrij te maken van kooclamnslag; zo nodig moeten ook de SIVesT-
groeven worden schoongemaakt, zoals beschreven in paragraaf 90, Voor het uit~-

Ly
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nemen van een zuiger moeten de cylinderkop en de bouten van het krukmetaal
(na het afnemen der carterdeksels) worden verwijderd, waarna de zuiger met
drijfstang, met behulp van oogbouten, kan worden gelicht, :

In sommige gevallen, afhankelijk van de aard van het bedrijf, is het
wensell jk deze schoconmaak met kortere tussenpozen te doen plaats vinden,

Zie péragraaf % ("Attentie"),
88, BLJ NIEUWE MOTCREN is het raadzaam na twee of drie maanden de zuigers uit te

nemen, teneinde zich op de hoogte te stellen van de graad van vervuiling en in
verband daarmede de periocdieke reiniging te bepalen,

89, PAKKING VOOR VERBRANDINGSKAMER,

‘Indien nieuwe pakking moet worden aangebracht, dient men deze aan beide
zijden in te smeren met een mengsel van cyilnderolle en grafiet, teneinde vast~
bakken te voorkomen, g

90. INDIEN DE MOTOR EEN SLECHTE, COMPRESSIE HEEFT, doordat de zuigers doorlaten,
moeten deze worden ultgenomen, daar de veren ernstig zullen zijn vervuild of .
vastgebrand,, .

Probeer serst de veren 1os te maken door mlddel van gasolie en kloppen
met een hamersteel,

Mocht men hierin op die wijze niet slagen, dan moeten ze worden afgenomen,-
hetgeen kan geschieden met behulp van strookjes stevzg blik ter breedte van
1015 mm, :

Het weder omleggen der veren moct zorgvuldig plaats hebben, Vooral bij
strenge koude is de kans op breken groot; het verdient aanbeveling ze dan in
heet water te verwarmen, De veren mogen niet onderling worden verwisseld, doch .
elke veer moet weer in dezelfde groef terechtkomen, 2

ATTENTIE! Bij het monteren van een zuiger moet er voor worden gezorgd,
dat de inlaatzijde aan de kant van de inlaatpoort wordt geplaatst, De inlaat-
zijde van de zuiger is te herkennen aan een op de bovenkant ingeslagen pijl;
ook de drijfstangvoet is aan de inlaatzijde gemerkt, Ook de zuigers mogen niet
onderling worden verwlsseld, : '

91, DE ZUIGERPENNEN,

De zuigerpennen’, die een grote hardheid bezitten, zijn zuiver passend in
de zuiger aangebracht en brengen de druk van de zuiger door middel wvan een
nazldlager over op de drijfstang, Dit naaldlager moet worden gedemonteerd en
gemonteerd volgens onderstaand voorschrift (zie fig., 20):

De zulgerpennen van zuigers, uitgevoerd met naaldlagers, zijn aan beide
~einden voorzien van stalen afsluitplaatjes, welke door ringvormige veren zijn
opgesloten, Door de beide einden van het veertje met een tang samen te kni jpen,
wordt ?et uitgenomen, Door de zuiger schuin te houden vallen de plaatjes van-

. zelf uit

Nadat de plaatjes.zijn verwlijderd, kan de zuigerpep worden gedemonteepd.

Aan beide zijden van de zuigerpen, op fig,20 aangeduid met YA', bevinden
zich stalen busjes, welke met "B" en "C" zijn gemerkt, Deze busjes hebben in-
- wendig een verschillende diameter, Om deze busjes uit de zuigerpen te trekken,
- wordt gebruik gemaakt van een drazadbout, De kop van deze bout kan juist door
bus MC" passeren, doch stuit tegen bus "BY, Door gebruik te maken van dit uite
trelapparast kan men bus "B" uilt zuigerpen "A" trekken, Is bus. "B" verwijderd,
dan moet bus '"C" worden uitgenomen op dezelfde wijze als bus '"B", doch daarvoor
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als voorgesteld in fig, 20. Plaats vervolgens de dri jfstang, waarin de voering

- met naalden en leiringen is geperst, in de zuiger, schuif de zuigerpen voor-

9.

zichtig in de zuiger door de zuigernaven en de naalden van het naaldlager en
breng de borgbout met borgplaat aan, om verschuiving van de zuigerpen te voor-
komen, Pers vervolgens door middel van een trek- en druk-apparaat, dat niet
tot de normale inventaris van de motor behoort, maar desgewenst tegen bereke-
ning kan worden medegcleverd, de stalen. bussen "B" en "C" in de zuigerpen.
Hierbij dient er acht op te worden geslagen, dat bus "B", welke is voorzien
van een oliegroef, moet worden bevestigd aan die zijde van de zuigerpen, waar-
in het cliekanaal voor de smering van het naaldlager zich bevindt, Deze bussen
kunnen gelijktijdig worden ingeperst, Teneinde te veorkomen, dat het naald-
lager zou worden beschadigd, mogen de bussen niet verder worden ingetrokken
dan totdat ze geclijk zitten met de einden van de zuigerpen,

Zodra de drijfstang met naaldlager in de zuiger is gemonteerd, moet wor-
den gecontroleerd of het oliekanaal voor de smering van het naaldlager goed

- functionneert, Daartoe moet, met esn oliekan of -spuit, een voldoende hoeveel-

heid olie in het smeerkanaal van de zuiger worden geperst, waarna moet worden
nagegaan of de olie wel direct naar de zuigerpen doorstroomt, Indien dit inder-
daad geschiedt, kan men de stalen borgplaatjes aan weerszijden van de zulger—
pen aanbrengen en dege met de veertjes borgen,

ZUIGERS, WAARVAN DE DRIJFSTANG VAN EEN BRONZEN VOERING IS VOORZIEN,

De zuigerpennén_voor deze zulgers zijn zuiver in é¢én lijn geslepen en
passen nauwkeurig in de zuigernokken, Zij zijn van dezelfde constructie als
die der naaldlagers en de montage en demontage kunnen op dezelfde wijze ge-

schieden. De drijfstang is over de gehele lengte dcorboord en voorzien van een

stalen pijp. Het gat in de drlsttang is groter dan de uitwendige diameter van
de lep, waardoor ook buiten de pijp een kanaal ontstaat, De kop van de drijf-
stang is voorzien van een bronzen voering van speciale kwaliteit, Op de buiten-
omtrek der voering zijn groeven aangebracht, waarin gaatjes zijn geboord, welke
de olie naar het loopvlak doorvoeren, In het loopvlak zljn smeergroeven aan-
gebracht, welke de drie rijen gaatjes onderling met elkaar verbinden, Van het
krukmetaal af wordt de olie door de pijp aangevoerd naar het lager der zuiger-
pen en komt daar, door de middelste rij gaatjes, in de smeergroeven, waar de
buitenste rijen gaatjes weer voor afvoer zorgdragen, Van de voering in de
drijfstang af heeft de afvoer plaats langs de buitenzijde der pijp in de
drijfstang, door het krukmetaal en vandaar naar de smeerolleafvoergauen in het

~ carter,

93.

Bij revisie van de motor moet ook de drljfstang 1nwendig door middel van
gasolie worden schoongespoeld v

KEN 10S VLIEGWIEL

Een los vllegwlel maakt zich onmiddellijk kenbaar door stoten, die uit
de tandw1eltrommel schijnen voort te komen en die binnen enkele minuten szwaar-
der en zwaarder worden, Draai in geen geval met de motor door, indien derge-

" 1lijke stoten worden waargenomen; mef elke stoot worden de spiebanen uit- en

de spie zelf ingeslagen, waardoor as en wiel dreigen te breken of althans
ernstig te worden beschadigd,

Stop de motor, neem het vlisgwiel af en onderzoek nauwkeurig of er bescha-—
diging is ontstaan aan as of wiel; controleer vooral of de as nablj de spiebaan
niet is ingescheurd en of de kanten van de spiebanen niet zijn opgezet, Zuiver
deze met een zoetvijltje voorzichtig op en cnderzoek of de spie nog zuiver
past, Mocht dit niet het geval zijn, laat dan een nieuwe maken,

Bedenk, dat het wiel veel meer wordt vastgehouden door de coniciteit van
ag en’ w1e1gat dan door de sple en draag er dus zorg voor, dat de spie voor het
volkomen sluiten van de as in het wiel geen belemmering  vormt, De spie moet
wel zijdelings in de spicbanen sluiten, doch het bovenvlak moet beslist vrij

- liggen. Verzulm niet alles goed schoon te maken,
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- 94, INRICHTING VOOR HET AFTREKKEN VAN HET VLIEGWIEL; zie fim. 21.

Moet het vliegwiel later worden lesgenomen, - |
€an wordt daarvoor een eenvoudige aftrekinrich-
ting gebruikt, bestaande uit een stuk vierkant
ijzer van ongeveer 10 x 10 cm, waarin twee gaten
van 28 mm @ worden geboord, in onderlinge af-
stand overeenkomend met de beide gaten in het
vliegwiel,

I
L$J

Nadat de vllegw1elmoer is afgenomen, wordt
het vierkante ijzer véér het uiteinde wvan de '
krukas bevestigd door middel van twee 1" bouten,
welke door de gaten van het vliegwiel worden ge-
stoken. Men brengt nu spanning in de bouten door
de moeren zo zwaar mogelijk aan te halen en doet V
het vliegwiel van de krukas losspringen door een %§9 //1
flinke klap met een wvoorhamer te geven op het a3 i
midden van het vierkante ijzer, ' |

|

dh
|
M
I

Ly

95, DEMONTAGE VAN DE DWARSAS; (fig, 6). Fig. 21,

De pompenkast, waarin.de dwarsas is ondergebracht, is een zZeer belang-
rijk onderdeel van de motor, Het is daarom gewenst slechts in ulterste nood-~
zaak tot demonbage daarvgn over te gaan, : w3

Wanneer het noodzakelijk is de dwarsas te demonter 1 | =
de smeeroliepompen, het huis met luchtregelschuif jes: en-de regulal
verwi jderd, De as van de smeeroliepomp wordt aangedreven door een breekplaatae
E, dat eveneens moet worden verwijderd,

De dwarsas kan nu ult de:pompbnkast worden getikt met gebrulkmaking van
een stuk hard hout of een stuk rood slagkoper. '

Bij montage van de dwarsas moet de grootste nauwkeurigheid in acht worder
genomen, De zuiger van de eerste cylinder wordt in topstand geplaatst (vlieg-
wielzijde). De dwarsas moet nu z4 worden gemontecrd, dat de pijl, welke op het
einde van de as staat, naar boven w1Jst

96, HET NASTELIEN VAN DE KEERKOPPELING,

Zodra b:j vé6ruitdraaien slippen van de koppeling merkbaar wordt, moet
deze worden nagesteld, waardoor men onnodige slijtage voorkomt. Dit nastellen
Jmoet als volgt geschieden: e

Bij de keerkOppellng volgens flg. 2 bevindt 21ch onder de drie aandruk- ;

bouten W.in de klauwen L een aantal dunne stalen stelringen; nastellen daarvan
“heeft plaats door één of meer dezer ringen (doch steeds eenzelfde aantal bij
alle drie de bouten!) te verwijderen. :

' Het nastellen van de remband gebeurt door middel van de enkele Stelbouﬁ”
met contramoar, welke aan de tegenovergestelde 31Jde van de remband—klemln- ‘
richtlng is aangebracht, .

VERZUIM VOORAL NIET DE KOPPELING VAN ELN NIEUWE MOTOR TIJDIG NA TE -STEL-
LEN EN DIT Z0 NODIG ENIGE MAIEN TE HERHALEN,

97 PAKKINGMATERIAAL

In afgelegen streken verdient het aanbevellng de volgende pakklngnaterla-
len in veoorraad te houden: _

kllngcrltplaat van 1,5 mm dlkte, voor afdlchting van dej yilnderkoppegf

op de cylinders, - Lot

asbestplaat van 2 & 3 mm dikte. voor de diverse ultlaatp
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98,

79.

gummiplaat van 1,5 mn dikte, voor de koelwateraansluitingen,
asbestkoord, gedrenkt in cylinderolie en grafiet, voor het afdichten
van klepsplndels,

dik papier, voor de luchtklEpdeksels,

vetpakking van " en vlokgrafiet, voor diverse doeleinden),

LONTJES.

Lontjes kunnen steeds van de Kromhout Motoren Fabriek, of haar agenten,
worden betrokken, Zij moeten worden bewaard in een waterdichte bus; de zelf-
ontbrandende lontjes echter niet in cen blikken, doch in een aluminium bus,

De lontjes kumnen met weinig moeite zelf worden vervaardigd, Gebruik
hierveor een vel vloeipapier van minstens 3 mm dikte en drenk dit enige malen
in een oplossing van 50 gram kaliumnitraat (salpetér) in 1 liter water (voor
zelfontbrandende lontjes: &) gram kaliumnitraat en 250 gram kopernltraat in
1 liter water); laat het papler daarna.drogen en snle het in stukaes van

L5 x 4O mm,

INDIEN HET NOODZAKELIJK IS EEN CYLINDER BUITEN BEDRIJF TE STELLEN, kan dit op
de volgende wijze gcschleden.

[

Torn de motor, totdat.de zuiger van de bewuste cylinder in zijn hoogste
stand staat; de onderzijde is dan even hoger dan het plugje, dat voor het op-
hangen van de zuiger in de cylinder is aangebracht. Vervang dit plugje door
de medegeleverde speciale ophangbout, draal de motor nog even, totdat de
onderzijde van de zuiger op de bout rust en verleder het krukmetaal van de
bi jbehorende drlgfstang. -

De drijfstang wordt bevestigd aan het carter, om te voorkomen, dat deze
in aanraking komt met de drasl ende krukas, De luchtinlaat van de verdrandings-
kamer van de buiten bedrijf gestelde cylinder wordt afgestopt door middel van
een plaatje tussen de flensverbinding der luchtaanzetleiding, Het inspuitstuk
wordt uit de vsrbrandingskamer verwijderd en het stootstuk ult de verbran-
dingskemer moet worden opgehangen.

Wanneer van een drlecyllnder motor een der cylinders buiten bedrijf is
gesteld, moet bij het aanzetten dle kruk in de topstand worden gezet waar de

- andere, nog werkzame, kruk onmiddelli jk op volgt (120°).

100,

101,

COMPIETE DEMONTAGE;

Moet de motor voor een grondige reiniging geheel worden gedemonteerd, dan
moet er bij het weder monteren op worden gelet, dat alle delen volkomen wvrij
zijn van stof en zand, De bewsgende delen, zoals zuigers en lagermetalen,
moeten met motorclie worden 1ngevet '

Na montage moet de motor vé6r het aanzetten eerst met de hand voorzichtig

" een keer worden getornd, om te zien of alles vrijleoopt en er geen fouten zijn

gemaakt, Meet védér de demontage de compressieruimte op en houd deze maat b13
de montage aan.

SAMENVATTING VAN HET ONDERHOUD,

7IE TOE, DAT:

het smecrsysteem behoorlijk functionneert;
de koelwaterpomp voldoende water geeft en de vetpot dageli jks een slag
-wordt asangedrasid-{iijdig Thfealiondyc -
de smeeroliefilter dageli jks gerelnlgd en wekell jks afgetapt wordt-
de inspuitstukken van tijd tot tijd worden gecontroleerd en de verstul-
vers vordep gereinigd;
- de schroefas met vet gesmeerd wordt gehouden;
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alle andere bewegende delen geregeld worden gesmeerd, waar dit niet
automatisch geschiedt,

de aanzetluchttank tijdig wordt bijgevuld en minstens eens per week
wordt schoongeblazen;

de brandstoftank vrij van water wordt gehouden;

de remband goed is afgesteld; ,

de frictie niet slipt;.

bij vorst het koelwater wordt afgetapt en wel godanig, dat niets

kan stukvriezen:

de clrculatle—smeerolle na elke 500-800 bedrijfsuren wordt ververst
minstens eens per jaar de zuigers uitgenomen en schoongemaakt worden,
evenals de cylinderpoorten, de VLrbrandlngsrulmten en de zulgerverenj
de gehele motor perlodlek wordt gereinigd.

QD=
e
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¥ 70 - De slag van de verstulvernaald _
" 71 - De pijpverbindingen der 1nspu1tstukken
t 72 - Defecte inspuiitstukken ’
B 73 - Verwlijdering van koolaanzettlng uit het gat voor
inspuitstuk
T 74 - Het opnisuw monteren van ecen 1nspu1tstuk
" 75 - Reserve-inspultstukken
" 76 - Het uitnemen van een inspuitstuk
v 77 - De koelwater- en lenspomp; contrdle op de werking
% 78 - De koelwater- en lenspompj behandeling
" 79 -~ Het reinigen van de wierbak :
t 80 - Het aftappen van het koelwater bij vorsi
" 81 - Over het maximale aantal omwentelingen
" 82 - De regelschuif van de smegroliedrukcylinder
t 83 - De sanzetluchttank
1 84 - De aanzetkleppen
n 85 -~ De compressor
" 86 - Het aanzetten bij vriezend weer
" 87 - Cylinders, verbrandingsruimten, zuigers en zuigerveren
W 88 - Bij nieuwe motoren
89 - Pakking voor verbrandingskamer
" % -~ Indien de motor een slechte compressie heeft
" 91 - De zuigerpennen
BN = Jo R Zulgurs, waarvan de drljfstdng van een bronzen voerlng
_ ~is woorzien
M 93 . Een los vliepgwiel ' s .
" 9L - Inrichting voor het aftrekken van het vliegwiel )
* 95 - Demontage van de dwarsas
4 96 - Het nastellen van de keerkoppellng
" 97 - Pakkingmnteriaal

T g8 - Lontjes
. " - 99 - Tndien hzat noodzakelijk is een cyllnder bulten bedrlJf
te stellen ,

‘M 100 - Complete demontage

Samenvatting van het periodieke onderhoud ,,

Par.10L - Zie toe, dab .



