MOTORENFABRIEK "DE INDUSPRIE" B3
Brandstofinspuitapparatunr VD. '
type type : | brandstofpomp|,, .. [br.st,
? motor| brandstofpomp- Fabr. element 5 5 leiding

‘ - gy

2 O

Q.

O | VD4 | BPFIC 120 AS6225|cAv B
PFIC._ 120 BS.832%3Bosch | EPPK 610 P32 3Ix8
. , PFIC 120 BO 3 Bosch | EPPX 610 P3Z. [ 90 |3 x 8
- . " w e Bosch | 1,418.390.006 | 90| 3 x 8
- |360 | YD5 | BPFIC 120 AS6225|cCAV . S
) ' PFIC 120 BS 832*+|Bosch | EPPK 610 P3Z 3x8
T PFIC 120 BO 3 |Bosch | EPPX 610 P3Z 90' ¥x 8
—— mooow Bosch | 1.418.390.006 [ 90 [ 3 x 8
77 1540 | ¥D6 |- PFIC Y40 BS 832¥|Bosch | EPPK 610 B5Z . 328
\_ ” . M ] - | . .
o PFIC 140 BO3 Bosch | EPPK 610 P52 | 90 | 3 x 8
ol ML Bosch | 1.418.390.008| 90 |'3 x 8
I 1330 | vD6A| PFIC 160 BS 832*|Bosch | EPPK 610 P72 3x8
ﬁfJ- PFIC 160 BO 3 Bosch | EPPK 610 P72 [ 903 x 8
= " " " Bosch | 1.418.390.010{ 90| 3 x 8
5} 1300 [ vDT | PFIC 160 BS 832+| Bosch | EPPK 610 P12 3 x0
} PFIC 160 BO 3 Bosch | EPPK 610 PJZ | 90 | 3 x 8
o oW Boach | 1,418,390.010( 90| 3 x 8
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Brandstofinspultapparatuur VD. ;-
type type aantal | Op. type ‘ brandstol- ;
' verstuiver- P51 e '
motoz varstuiver [gaatjes |atm. nouder é : '.1.1"9_
. ! R

¥4 1 L 1033 E 6 % 0,25| - (J 261 B | PJ/AP 11/2 Boach
: 21.410.19 ) - 132.,110.14 1| . E
1 ':
| DLL 130 854 |7 x 0,25]225 |KBL 167 98 | FI/AF 11/2 Rosch! =~
[ 0.435.220.0107 2 0,25( 225 - | 0.433.,200.002__ -3
t ‘ Tt ; =

- : —

{725 L 1075 3 G x 0.27! = 1J 1310 3_ | 7J/AF 11/2 Boseh| ]
pq.210.18 V. . 152,110,958 1, T
1 { !
DL, 130 730 |6 x 0,25]22%XB 200943123 PIFAF 11/2 Bosch
9.43%.%00.09%5 = 0.25122510.431.308,.C04 9,450.200, 002
| i B i .

! i | ; -
[ i b

N5 111035 B 7 =2 0.3 ! « 71880 3 17I/AR 11/2 Bosch
121,410,181 {32.110.0% ! )
o130 @ 871 17 = 0,3 |225|K8250 TA3IA-F5/ 47 131/2 Bosch
10.4%3.300:16817 x 0,3 122%10.431,3C3004 €.450.200.002 .}

! ! | LR

: B S J ! N RN T
7571035 B B % 0.5 | = |9 1594 8 | F3/AT 1122/2 39@

_lzt.a10.16 1, I32.110.07 ! |
~~._(DL 130 T 205 {8 = 0,31225 {5250 TA312| FI/AY 11x2 /ZEcsch s
0.433.300..10% 8 x 0,31225 10.431.308C0) 2,450.201.C02

| . ]

737 |% 1035 & 5 x 0.3 - 171590 8| FI/aF 113-2/23;:3@1
§21.410.16 ot 132.110.04
191130 7205 18 x 0,31825 xszsa 14312 ‘?‘J/AF 11x2/2'fmch

0.435.560.1021 8 z 0,73 (225 10.45%,309.004 0.450. 201..602:&,
: o e
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'Preciea op het.
bewaging komt,-moet--

:;rorden gastopt. _;_
mfende merk in} '

J,'de vg:brandingsdrukken te- hoog.
" jBegint :de" brandetofinspuiting ‘te, laat, dan worden

‘ ;verhrandingsdrukken “belaag, 00T . S

" *Door,.rek: van do;nnkkanasketting kan deﬁ rand g1« I pU

ep'veratuiver en- verlengde pansklep-
' ¢ . ‘persklep door-‘id

..n"schilleﬁ in: uitlaatgaatemperatugr optreden, kan
F;ﬁoorzaakt worden door verschil_in ﬂe thermometer

";.te vefkleinen. Als de brandstofpompen goed zijn afgq
- steld en de verbrandingadrukken ‘gelijk zijn, mag noolt nooi




-
L ]
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BM bl.1

VOOR-INSPUITING TYPE . .

VD en D4 {(met naaldverstuivers).
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VD4 3g0 1 12 | 900 | 105~ 130 .24°"
VD5 30 .| 12 |1100 120 12° 30°
__VD8 340 14 1200 125 120
VD64 : 330 16 {1300 {130 11° 30°
yn7? 300 16~ 11300 | 140 12° 30°
| .'D4 270 12- | 900 | 105 .- [13° 24
D4 380- | -12 | 900 105 130 24
- D4n 600 12| 900 90 1110 24
- D4D- 750 12__| s00 90 130 24° -
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 MOTORENFABRIEK "DE INDUSTRIE". . -

(65%¢).

KLEPSPELING ALLE TYPEN -

Voor het opmeten van de openings-
en sluitingstijden van de in- en uitlaat-
kleppen dient'de klepspeling voor beide
0 ] mm te bedragen.

‘Tijdens vollast. bedriJf moeten

deze - spelingen eveneens 0, 6 - 0,7 mm bedragen;
.Door het warmer worden van het blok

'tijdens het bedrijf zal de. speling v.d. in-" -
.en uitlaatklep groter worden.

 Door de uitzetting v. d. uitlaat-

.klep zai de kIepspeItng'hiervan weer wat
kleiner worden,

Daar. de temperatuur van een "koude

. motor, zowel. -als de koelwaterafvoer tempe-
. raturen erg verschillend kunnen zijn, is het
“onmogelijk vaste waarden te geven voor de
kiklepspelipg bij koude motor.

Als richtlijn kan dienenz
Voor motoren met zeewaterkoeling

“'(50 - 55" c)= Co

Inlaatklep bij koude motor ca. O 4 mm

. .Uitlaatklep.-" * " ca. 0,7 mm.;f;ﬁ’

Voor -motoren met zoetwaterkoéling

Inlaatklep bij koude motor 0,2 mm

Uitlaatklep " . " - 0,5 mm .

Bij vollast moetén de klepspelingen

dan 0,6 - 0,7 mm bedragen. Dit dient goed
gecontroleerd te worden.

Het draaien met de 1u1ste _klep='
apellngen zal de levensduur van de kleppen

vergroten.
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Beuitoase

4

"

H'i‘e;"Klephuia 1os in cil deksel plaatsen ex speling noteren’

:;wannear een uitlaatklaphuis genonteerd:tnrdt du eeu-koudo A
motor, . en de.motor wordt warm gedraaid, dan zullen kltphnis= ,
T en cilinderdeksol beide gaan uitzetten. Daar-het ‘uitlaat-- :

 huis meer uitzetten, :

‘,Iordt een,koud uitlaatklaphnia gemontaerd in een.motor dio
door en door.warm is, dan zal, wanneer de motor wesr in be-
jdrijf wordt gesteld, het klephuis alleen uitzetten. Deze |
-aitzelting: veroorzaakt een zxeer grote kracht. op de zitting

_;Uitlaatklephuizen moeten bij voorkeur dus bij koude motor
| worden verwisseld, waarbi} de moesren niet zwaar nogan
“.fworden aangehaald. e

;kunnen waarborgen, dienen bij montage de onderstaande pun-
ffton nauwgezet te worden nagevolgd.

8 Controleren of de klep en de klepzitting ten opzichte

5;,ﬁf,'Een dusdanig dun asbestkoordje onder de flens aanbrongen

"'g} Moeren nu om en om zodanig aanhalen, dat de speling

h. In warme toestand correcties toepasaen, dus punt g—hor- :

 klephuis yarmer wordt’ dgn het cilinderdeksel zal dit klup-

die scheurenr van het cilinderdeksel tot gevolg ‘kan hebben.

Teneinde goad #luitende kleppen in gemontaeidé'toestandte

" van elkaar dicht zijn. (huiten het cil., deksel).

b, Controleren of de oplegranden van cil.deksel en klephuis

achoon en onbesachadigd zljn. .

| ¢. Controleren of deze oplegranden over de gehele omtrek en

. breedte goed dragen. Indien dit niet het geval is, moe-
tan deze oplegranden goed op elkaar ingeschuurd worden.
- totdat hierasan wel i{s voldaan.
d, De voor controle van punt (b) en (¢) verwijderde tap-
"~ einden monteren en nagaan of onderzijda van flens en
" .bovenzijde cilinderdeksel schoon en vri} van verf zijn.

tussen flens en cil.deksel op de 4 hoekpunten van de
" flens (meetnauwkeurigheid: 0,03 mm), ‘

-~dat de onder de flens gemeten speling er niet door ge-.
wijzigd wordt.

- tussen flena en cilinderdeksel op de vier hoekpunten
‘evenveel kleiner wordt.(evenwijdige zakking van de flens]

K De_moeren aan uitlaatzijde zullen over hat. algenzen wat | .

minder aangehaald moeten worden dan aan bedieningszijde
~in verband met de asymetrische vorm vah het klephuis.
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| MONTAGEPLAN ZUIGERVEREN . MOTORENFABRIEK DE INDUSTRIE Z3

. looprond’ @’*

Alle olieschraapveren montercn met laop-
rand naar benedenzijde van de zuiger.
Alle olieschraapveren moeten 1,5 mm.
axiale ruimte in de aponning hebhen.

Dit geldt echter niet voor raamversen.

Speelruimte in slot der veren:

slot
D4 = 0,8 .D 6 = 1,2 samas | s
D 4 = 0,6 D 6w 0,9 e e
: slot
DT 1,4 D8 e 1,7 Lot { s
DT awid DB w 1,2 "
1,2,3,4,5,6 = hele hiokveren
7 1 - olieschraapveay
. : 1,2,%,4,7 - hale blokveren
Type D.4. 5' ' = - glieschraapvear
Type D6 en DT 192,3:4,5 ~ hale blokveer
_gg§3i¥gnﬂﬂder3te 6,7 - olieschraapveer
Pype DT, mot.no. 122,3,4,5,7 = hele blokveer
4000 t/m 4074 6. - o6lieschraapveer
Type DB‘ '_1,2,3,4,5 - hele blokvear
16.7.8 - olieschraapveer .
Lalle typen 3.4.5 kunnen ook halve veren zijn.
- Ale Z84nere. ' i
. 1’2’3,4,5' - blokverED-
voor 3119 typen 67 — pasmveren
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Zﬁigers YD6L motoren

Nieuwe zuigers worden uitgerust met 2 oliaachraap-
veren en 5 hele zuigerveren.

De kamers voor de olieschraapveer vulgens tek.

J 1784 uit te voeraen.

Deze nieuwe zuigers kunnen gemontearﬂ worden

in elke VD6A motor, uitgezonderd de onderstaande
3VD6A motoren, welke nog met druppelsmering zijn
uitgerust.

Indien motoren met oude zulgers een smeercliever-
bruik hebben van méér dan 2 g/pkh kunnen (voor
rekening van de eigenaar) de zuigers gewijzigd
worden volgens tek. J 1784. _ _

Dit geldt niet voor onderstaande -motornummers.

3053 3091 3116
3054 3100 3117

3062 2104
3063 3108
3077 3115







