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Deshalb kommt mit dem Motor auch diese Betriehsanleitung zu thnen, Sie enthalt alle

Informationen fur Betrieb und Wartung, auch fUr den Mann, derbereits Uber eine ldngere
Praxis verfUgt,
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BEACHTEN SIE BITTE!

Kenndaten des Motors

Bei Bestellung von Ersatzteilen in jedem Fall den Motor-Typ und die Moter-Nummer

angeben,

Sie finden die Motomummer am Zylinder-Kurbelgehiuse, linke Motorseite vom Uber
der Lichtmaschine,

Motor-Nummer

Tragen Sie bitte in das freie Feld die Motomummer ein.

Vorn, hinten, rechts und links gelten immer in Kuhlerrichtung,

Linke Seite mit Motornummer

GUTE ARBEIT DES MOTORS ERFORDERT EINIGE VORBEREITUNGEN

Die nachstehenden Bedienungshinweise hierfur, folgerichtig ausgefiihrt und tdaglich be-
achtet, heifien:

"Sicher und zuveritissig arbeiten".

Unsere Stationdren und Einbau-Motoren kommen chne Olfuliung zur Auslieferung, Das
Olbadluftfilter hat ebenfalls noch keine Olftllung. Bevor Sie einen Motor in Betrieb

nehmen, mufl die vorgeschriebene Mznge HD-Diesslmotorens aufgefullt werden. (s.5.43)

Bei Bootsmotoren muf3 die erforderliche Getriebeslmenge firr das Wendegetriebe vor
Inbetricbnahme ebenfalls eingefullt werden.

Motorenslstand taglich prifen

bei waagerecht stehendem Motor.
Der Olstand soll immer zwischen den
beiden Glstandsmarken liegen.

Keinesfalls darf er bis unter die un-
tere Olstandsmarke absinken. Um
Fehlmessungen zu vermeiden, ist der
Blmefstab erst herauszuziehen, wenn
das noch im Umlauf befindliche &I
zur Olwanne zuriickgelaufen ist,

Das Motorensl

wird am Oleinfullstutzen eingeful
(s.Bild). Nicht uber die ohere |-
standmarke hinaus einfullen. Es
empfiehlt sich, vom ersten Olwech-
sel an nur eine Glsorte davernd zu
verwenden,

Motorensl einfillen




KUHLWASSERSTAND

Der Kuhler hat eine Kaltwassermarke.
Prufen Sie regelmiBig den Kohlwasser-
stand, Er darf bei kaltem Wasser nie
unter der Marke "Kalt* stehen. Bei
warmem Wasser muB3 der Wasserspiegel
nach Erreichen der gUnstigsten Kth|-
wassertemperatur von ca, 80°C immer
oberhalb der "Kaltmarke" sein, - Wird
der Ktthler zu hoch aufgefullt, so wird
durch Wasserausdehnung eine bestimm~
te Menge verloren gehen, Nach dem
Abkthien nur dann ergdnzen, wenn der
Wasserspiegel unterhalb der Markie-
rung steht,

" [1041/63710)

Kuhlerverschludeckel mit Druckven=
til langsam &ffnen ﬁ_uqcn_aom:*.immnr:.
Bei Temperaturen unter 0°C mufl dem
Kuhlwasser ein Frostschutzmittel zuge~
setzt werden, Wenn das KUhlwasser
heiB ist, kein kaltes Wasser nachftl-
len. Verschlufldeckel fest schlieflen.

KRAFTSTOFF-ABSPERRVENTIL

Dieses Absperrventil mull stets getff-
net sein, da sonst beim Anlassen die
Kraftstoffzufuhr in der Leitung unter=
brochen und die Entluftung der Ein-
spritzanlage erforderlich wird.

Kraftstoff-Absperrventil

Fahren Sie den Kraftstoffbehtilter nie
vollig leer.

ANLASSEN DES MOTORS

Folgende Reihenfolge einzuhalten, ist wichtig: Auskuppeln, Drehzahlverstellhebel auf
"Anlassen" stellen,

Schlussel in den Schaltkasten stecken: rote Ladestrom=~Kontrolleuchte leuchtet auf.
Vorglhen durch Drehen des GlihanlaBschalters in Pfeilrichtung auf Stufe 1, Schlussel
festhalten,

Gluhuberwacher leuchtet allmihlich auf und zeigt an, dafi die Gluhkerzen beheizt
werden.

Glihdauer 1/2 bis 1 Minute je nach Aulentemperatur,

Anlassen durch Drehen des Glihanlafischalters auf Stufe 2.

Nicht langer als 20 Sekunden anlassen, wenn keine ZUndungen erfolgen. Bei warmem
Motor braucht nichf vorgegluht zu werden, sondemn eskann gleich angelassen werden,
Nach dem Anspringen des Motars sofort GluhanlaBschalter loslassen: er springt in seine
Ruhestellung {0-5tellung)zuriick.

Start bei niedrigen Temperaturen, siehe Seite 8,

U\.ym WARMLAUFEN DES MOTORS ist bei normalen Temperaturen nicht erforderlich.
<<__..m=,__u_"or_m: daher, bei Aullentemperaturen bis 0°C direkt nach den Anspringen mit
mifBigen Drehzahlen zu arbeiten, Der Motor erreicht so die Betriebstemperatur in we-
nigen Minuten,

. )
7mc_. bei .ﬁmdimaawm: unter 0" Csollte ein kurzer Leerlauf mit erhshter Leerlaufdrehzehl
bis zu 1 Minute eingelegt werden, um bei kaltem Ol die Schmierung sicherzustellen,

Die Ladestrom-Kontrofleuchte darf wihrend des Betriebes nicht aufleuchten;

W>w ANFAHREN (Belastung) des Motors soll nicht ruckweise, sondern zUgig gesche-
en.

Weich einkuppeln (hiemals schnell oder stoliweise) und hierbei den Drehzahbverstel|~
hebel betdtigen,

Die Kctm_csm beim Einkuppeln nicht unnstig lange schleifen lassen, damif vorzeitiger
Verschleif des Kupplungsbelages vermieden wird.

Die Motordrehzahl soll nach Msglichkeit beim Schalten auf die Leerlaufdrehzahl zu-
rickgenommen werden .
DAS ABSTELLEN DES MOTORS erfolgt so: Motor entlasten durch Drehzahlsenkung,

auskuppeln. Getriebeschalthebel in Leergangstellung bringen.

Drehzahlverstellhebel uber "Leerlauf" hinaus bis zum Anschlag solange ziehen bis der
Motor stillsteht,

Beim Verlassen des Motors sollen Sie immer den Schlissel vom Schaltkasten abziehen.

BEl BOOTSMOTOREN muB8 bei Stillstand des Motors der Schalthebel entweder auf

"Voraus" oder "Zurijck" gelegt werden, damit die Kupplungsfedern und die Walzlager
entlastet sind.

w.mmn_w:__io:m des Motors mul} eingekuppelt sein, damit die Kupplungsfedern entlastet
sind,




WAHREND DES BETRIEBES sind die Indas Armaturenblech eingebauten Instrumente leicht
zu iberwachen, da alle Instrumente im Blickfeld liegen,

Die Instrumente sind indirekt beleuchtet,

Die Ladestrom-Kontrolleuchte darf wishrend des Betriebes nicht aufleuchten. Bei Leer=
laufdrehzahl des Motears kann die rote Ladestrom=Kentrolleuchte avfleuchten und mufl
beim Erhthen der Motordrehzahl erfsschen. Anderenfallsdie Ursache suchen und beseiti-
gen lossen,

Bei stdndigem Aufleuchten der grunen Qldruck-Kontrolleuchte wihrend des Betriebes
kann eine Unterbrechung des normalen Olkreislaufes vorliegen. Dann sofort den Motor
abstellen und den Gistand prifen.

Ein gelegentliches Aufleuchten der grinen Kontrolleuchte bei warmer Maschine fm un=
teren Drehzahlbereich ist chne Bedeutung.

Der Oldruck des Motors ist so wichtig wie der Olstand,

Zur Festsiellung einer solchen Stérung umgehend eine Kundendienst-Werkstatt aufsuchen,

DAS KUHLWASSER-FERNTHERMOMETER hat einen Me@lbereich von 40° bis 100° C.
Die Kuhlwassertemperatur soll immer im "MNormal-Bereich" ca, 80° liegen.
Bei heiflem Kuhlwasser (Hoehst-Daser-Beanspruchung) soll der Motar nicht sofort ab-

gestellt werden, sondern noch 2 -3 Minuten weiter laufen, damit das Kthlwasser im
Umlauf bleibt und langsam abkuhlt.,

MASSNAHMEN BEI N1EDRIGEN TEMPERATUREN

Der Eintrift der kalten Johreszeit setzt fur die Durchfuhrung eines ungestdrten Winter-
betriebes einige Vorbereitungen voraus, Bei Frostgefahr mull dem Kuhlwasser ein Frost-
schutzmitte! zugesetzt und das Motorens] gewechselt werden (HD-Motorend! SAE10W
verwenden unter ~15%C =SAE 5 W). Sofern sich “SHELL Donax C" oder "Nalco 39"
als Korrosionsmittel im Khlwasser befindet, kann dieses im Kuhlsystem belassen werden.

Andere Korrosionsschutzmittel heben die Wirksamkeit des Frostschutzmittels auf und
misssen aus dem Kihlsystem entfetnt werden.

Mischverhilinis von 1 Teil 1_.oﬁmorc.§3=4m_o_. Genantin" oder "Glysanfin" zu 2 Teilen
éommmqmmimrimm:m:_n_dm—mnrcﬁ_ummNcmocE.m_.Zc__.

AblaBventile am Kuhler und am Meotorgehiiuse beachten,

ANLASSEN bei niedrigen Temperaturen

tMach dem Anlaufen des Motors kann durch Ruckschalten auf Stellung 1 nachgegluht
werden bis der Mator gleichmdfig durchlauft.

Bei besonders strenger Kdlte empfichlt es sich, nach Arbeitsschlufl die Batterie auszu-
bauen und in einem geheizten Raum aufzubewahren und erst kurz vor dem Start wieder

einzubaven,
Durch diese Mafinahme werden Startschwierigkeiten vermieden, Kalte mindert die
Leistung der Batterie,

DIE WARTUNG
lhr Motor soll stindig betriebsbereit sein und mit einem Mindestmaf on Betriebs- und
Reparaturkesten arbeiten,

Dafur braucht er in bestimmien Zeitabstanden ejne gute Wartung und Pflege,

Dann  GUTE PFLEGE
ERGIBT LANGE

LEBENSDAUER

Die angegebenen Pflege- und Uberwachungsarbeiten lassen Sie bitte regelmiflig durch-
fuhren.

Es ist IHR VORTEIL

O.mm auforisierten HANOMAG~Kundendienst-Werkstitten verfigen uber besondere Ein—
:n.rE:mm: zur Durchfihrung des Wartungsdienstes, so daB alle vorgeschriebenen Ar-
beiten in angemessener Zeit erledigt werden kannen.

Bedienen Sie sich dieser Einrichtung.

Das Kundendienst-Scheckheft bietet lhnen die Aus—
Erqc.:m rege|miBiger Motordurchsicht von einer Kun-
dendienst-Werkstatt durch geschultes Fachpersonal.,




MOTORENOL WECHSELN

Erster Motorens|wechsel nach 15 Betriebsstunden
50 Betriebsstunden
100 Betriebsstunden

100 Betriebsstunden

zweiter Motorenislwechsel nach insgesomt
dritter Motorenslwechsel nach insgesamt

alle folgenden Motorenslwechsel nach je

Das zu wechselnde Ol soll am mnr_.c.a
einer Arbeitsschicht, so lange das Ol
noch warm und dunnflUssig ist, abge=-
lassen werden, Die VerschiuBschrau-
ben an der Olwanne und am Siebman-
telfilter herausschrauben.

1 Ablafischraube an der Olwanne
2 Ablafischraube am Siebmantelfilter

Wenn das ganze Ol abgelaufen ist, mussen alle VerschluBischrauben mit einwandfreiem
Dichtring sorgfiltig wieder eingeschraubt werden,

Die Fullmenge fur den Motortyp ist auf Seite 43 ersichtlich,

Es ist nicht zuldssig, HD-Ole mit unlegierten reinmineralischen Motorenslen zu mischen,

Fur den Zeitpunkt der Verwendung von:

HD-Motorens| SAE 10 W (Winter und Ubergang) oder HD~
Motarensl SAE 20 (Sommer) ist nur die jeweilige Auflen-
temperatur maigebend und nicht das Kalenderdatum.

Bei besonders strenger Kilte s, Seite 8

Nur HD-Motorentile bekannter Markenfirmen verwenden.

OLFILTER REINIGEN

Das Siebmantelfilter ist das Hauptsi-
filter und bewirkt auch den besten Rei-
nlgungsgrad, ImSiebmantelfilter wer-
den die Ruckstande ausgefiltert und zu-
rickgehalten. Daher sollen nach je
100 Betriebsstunden diese Ruckstinde
an der Ablalschraube {s.Bild) abge-
lassen werden.

1 VerschluBideckel
2 Siebmantel
3 Ablafischraube

BEI JEDEM ZWEITEN OLWECHSEL

also nach je 200 Befriebsstunden soll das Siebmentelfilter und das Filtergehtuse gerei-
nigt werden. Erst AblaBschraube herausschrauben und das &1 ablaufen lassen. Nun mofi
der FilterobschluBdeckel und die Umgebung gestubert werden, damit keine Verunreini-
gung von aulien einfreten kann. Dann den Filterabschlufidecke! abnehmen und Siebfilter
vorsichtig herausnehmen. Siebfilter mit einer Burste in Dieselkraftstoff oder Petroleum
so lange bUrsten, bis aller Schmutz entfernt ist. Auch auf der Innenseite des Siebfilters
befindlicher Schmuiz mul vollstindig entfermnt werden.,

Jede Bearbeitung mit harten Werkzeugen (DrahtbUrsten usw,) muB unterbleiben, Kurz-
schluflventil auf Dichtheit prufen. Dazu den Raum Uber dem Ventil mit sauberem Diesel-
kraftstoff oder Petroleum fullen, Kraftstoff darf nicht durch das Venfil abflieBen, Auf
einwandfreie Dichtungen an allen Teilen ist besonders zu achten. Alle 8lfUhrenden Teile
sollen von Zeit zu Zeit auf Dichtigkeit Uberprift werden. Die Einhaltung dieser War-
tungsanweisung ist sehr wichtig und darf auf keinen Fall unterlassen werden.

BE) MOTORUBERHOLUNG oder evil,
Abnehmen der Olwanne soll der An-
saugkorb (s, Bild) abgebaut und grund-
lich gestiubert werden.

Das EntlGftungsrohr am Kurbelgehtiuse
{linke Seite) mul} immer sauber sein.

Zgigen sich irgendwelche Undichtig-
kelten an der Olwanne oder am Sieb-
mantelfifter, donn muB sofort eine Kun-
dendienst-Werkstatt aufgesucht wer-
den,

B

Saugkork an der Olpumpe

N




BLSTANDKONTROLLE IN DER
EINSPRITZPUMPE

Die Einspritzpumpe und der Regler ha-
ben einen gemeinsamen Glraum, Die
Olstandkontrolle soli nach je 100 Be-
triebsstunden durchgefuhrt werden.
MNach Ausschrauben der Kontrollschrau-
be soll Uberschussiges Ol abgelassen
werden, bis hier kein Ol mehr austritt,

Das Auffullen von Frischisl witd nach
Ausschrauben des Entluftungsfilters
{s.Bild) vorgenommen. Hihe des OI-
standes bei ausgeschraubter Kontroll-
schraube bis an den unteren Rand der
Kontrol[sffnung. Verwenden Sie das
gleiche Ol wie zur Motarschmierung.
Bei jeder Olstandkontralle muf das Entitftungsfilter gereinigt werden.

1 Olstandprifschraube .
2 Entiuftungsfilter

Ein Olwechsel in der Einspritzpumpe istnicht erforderlich. Jedach sollte bei efner Uber~
holung des Moters oder bei einem Abbau der Einspritzpumpe der Nockenwellenraum ent-
{eert und bis zur Hshe der Kontrollofnung mit Frischsl (Motorensl} aufgefullt werden,

KRAFTSTOFFILTER REINIGEN

Der Kraftstoff-Forderpumpe ist noch
ein Filtersieb vorgeschaltet, Dieses
befindet sich in der Hohlschraube un~-
terhalb der Férderpumpe (s. Bild) . Nach
je 100 Betriebsstunden bzw. nach Ver-
schmutzung des Kraftstoffes mufl dieses
Filtersieb in sauberem Dieselkraftstoff
ausgespllt werden,

Diese Reinigungszeiten genau einzu-
e halten, ist sehr wichtig um einen man-

. e ; gelhoften Kraftstoffdurchflul zu ver-
o i meiden und alle Ruckstdnde ouszu-
1 Filter in der Hohlschraube scheiden,

mmt .H. -
200764718

Verbrauchte oder verhtirtete Dichtringe ersetzen, da sonst Luft in die Kraftstoffanlage
eindringen kann,

Das Ablassen von Ruckstinden aus dem Kraftstoffbehaliar ist leicht vorzunehmen, wenn
Sie die Kraftstoffleitung unten am Kraftstoffbehtlter l6sen.

12

KRAFTSTOFFILTER REINIGEN

Mangelhafter Kraftstoffdurchlall bringt Leistungsminderung, daher mufl das Filter sorg-
faltig gewartet werden,

Das Kraftstoffilter hat einen Feinfiltereinsatz, ein sog. Wegwerffilter. Der Feinfilterein=-
satz mull nach den ersten 100 Betriebsstunden emevert und das Filtergehduse gereinigt
werden.

Das Kraftstoffilter solidann nach jeweils 500 Betriebsstunden wie folgk gereinigt werden.

1. Filtergehduse von auflen stiubern.

2. Filterdeckel lssen und abnehmen,

3. Filtergehduse reinigen.

4, Feinfiltereinsatz ermeuern {wie oben).

Auf Dichtigkeit des Filters ist nach dem Zusammenbau zu achten . Schadhafte oder ver-
htirtete Dichtungen ersetzen.

Die Einspritzanlage mufB dann entltftet werden (s.Seite 14),

1 Filterdeckel mit Entluftungsschraube
2 Feinfiltereinsatz {(Wegwerffilter)
3 Ablafschraube

MIT ORIGINAL HANOMAG TEILEN

QUALITAT ERHALTEN!

13




DAS ENTLUFTEN DER EINSPRITZANLAGE ist in folgenden Fallen notwendig:

Bei Neulnbetriebnahme einer Anlage.

Neach dem Reinigen der Kraftst~ffilter.

Nach Instandsetzungsarbeiten an der Einspritzanlage.

Wenn der Kraftstoffbehidlter [eergefahren wurde,

Wenn der Verdacht besteht, dafd sich Luft in der Einspritzanlage befin-
det, weil der Motor in der Leistung nachgelassen hat oder nicht anspringt.

ENTLUFTET WIRD FOLGENDERMASSEN:

Lésen Sie zundichst die Entluftungsschraube am Kraftstoffhauptfilter (nicht herausdrehen}).
AnschlieBend betdtigen Sie die Handpumpe an der Forderpumpe nach Lgsen des Knopfes

so lange, bis der Kraftstoff blasenfrei austritt,

1 Entluftungsschraube
2 Handfsrderpumpe

Entluftungsschraube festziehen,

Nun lasen Sie die Entluftungsschrau-
be an der Einspritzpumpe (2 Umdre-
hungen nach links (s, Bild) und betati-
gen wieder die Handpumpe, bis der
Kraftstoff hier blasenfrei austritt,

Dann die Schraube sofort wieder an-
ziehen.

Nach Beendigung der Entltiftung muBl
die Handpumpe durch Rechtsdrehung
des Knopfes wieder festgelegt werden,
Im Fahrbetrieb wird die Einspritzan-
lage Gber die Uberstromleitung lau-
fend entluftet.

Wenn Einspritzventile oder die Ein-
spritzpumpe nicht einwandfrei arbei-
ten — einen Fachmann herbeiholen. Er
hat die notwendigen Erfchrungen und
die richtigen Werkzeuge.

NACHSTELLEN DER VENTILE

Ventilspiel bei warmer Maschine 0

Das Ventilspiel ist It,Scheckheft re-
gelmuBig Uberprifen zu lassen und ggf .

richtig einzustellen, Die Einstellung ist
jeweilsfr einen Zylinder (Einlaf- und
Auslafventil} in Totpunktstellung,d,h,
wenn beide Ventile geschlossen sind,

durchzufthren, Das Ventilspiel wird
durch Drehen der Einstellschraube nach
LBsen der Gegenmutter mit einer Fuh-
lerlehre eingestel It. Nach dem Einstel-
len ist die Gegenmutter wieder fest an~
zuziehen, anschlieBend das Spiel noch-
mals kontroilieren,

DER OLDRUCKKONTROLLSCHALTER
fur die Oldruckkontrolleuchte ist am
Motorgehiiuse hinten links hinter dem
Siebmantelfilter eingebaut (s, Bild),

Bei Durchftihrung von Kundendienst-
arbeiten ist auf guten Kontakt der Ka-
belverbindung und Dichtheit des Schal-
ters besonders zu achten,

,2 mm bei EinlaBventilen

0,2 mm bei Ausiafiventilen

Einstellen mit Fuhlerlehre

Oldruckkontrollschalter
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LUFT IST LEBEN

auch fur den Motor

aber gereinigte Luft muBl es sein

LUFTFILTER REINIGEN

Saubere Verbrennungs/uft ist die wich-
tigste Voraussetzung fur gute Motor-
leistung und geringén Verschleifl,

Ein verschmutztes Filter drosselt die
Luftzufuhr,

Leistungsabfall, schlechte Verbren-
nung, hsherer Kraftstoffverbrauch sind
die unliebsamen Folgen,

Gesamtanlage des Olbadluftfilters

Achten Sie bitte stindig auf ein guf gereinigtes leistungsfidhiges Luftfilter.

Werden Dichtflachen am Filter getrennt, so mufl beim Wiederanbau auf sichere Abdich-
tung geachtet werden,

DER OLZUSTAND

Zur Uberprifung des Olzustandes
muf3 nach je 30 Betriebsstunden der
Oltopf abgenommen und der Filter=
einsatz herausgenommen werden.

In Betrieben mit groflem Staubanfall
st es zweckmiBig, diese Clzu-
standskontrolle in kUrzeren Fristen,
nétigenfalls tiglich durchzufuhren.
Bei starker Endickung des Ols ist
sofortige Reinigung mit Olwechsel
erforderlich.

Oltopf mit herausgenommenem Filtereinsatz
und "Normalmarke" sowie "Olhschststand”

Den Lufteintritt halten Sie bitte stets sauber, anhaftende Blatter, Insekten und derglei-
chen tfters entfernen, damit die Wirksamkeit nicht beeintréichtigt wird.

Irgendwelche Reinigungsvorgtinge am Luftfilter sollen nur bei stillstehendem Motor vor=
genommen werden.

OLWECHSEL IM LUFTFILTER

Das Olbadluftfilter soll bei normalem Betrieb alle 200 Betriebsstunden gereinigt und bis
zur Markierung aufgeful It werden, jedoch keineswegs Uber die obere Grenze hinweg.
Verwenden Sie das gleiche Ol wie zur Motorschmierung.

In diesem Falle ist das ganze Filter abzuschrauben und griindlich zu reinigen,

Der Oltopf und der untere Filtereinsatz sollen dann in ein mit Dieselkraftstoff gefulltes
Geftil mehrmals eingetauchtund griindlich durchgespiilt werden. Die obere Filterfullung
ist auswechselbar,

Bei ordnungsgemiifler Wartung und bei rechtzeitigem Olwechsel im Oltopf erfolgt die
Reinigung der eingebauten Filterpatrone selbsttitig. Die obere FilterfUliung hat dann
auch eine lange Standzeit und braucht nicht so oft ausgewechselt werden.

Derselbe Reinigungsvergang ist durchzufuhren, wenn sich ergibt,
daB dér Olstand durch groBeStaubansammiung Uber die Marke "Othschststand” gestie=
gen oder das O dickflussig oder schlammig ist,

DIE BOOTSMOTOREN~-AUSFUHRUNG (D 301 W)
hat ein NaBluftfilter,

Wird auf der Oberfliche des NaBluftfilters ein deutlicher Staubniederschlag sichtbar,
dann ist das Filter abzubauen und in Dieselkraftstoff kréftig auszuspllen,

Filter sorgfaitig trocknen, durch kréftiges Hin- und Herschwenken. Dann dos Filter leicht
efnslen mit Motorens|, tberschussiges Ol kraftig ausschleudern,
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REINIGUNG DES KUHLSYSTEMS

Es werden zwel Grundarten der Reinigung durchgefUhrt:

Die duBere und die Tnnere Reinigung.

Die duflere Reinigungbestehtdar-
in, die luftkandle des Kbhlers von
Staub, Schmutz, Insekten usw. freizu-
machen, um die Kuhlwirkung des Luft-
stromes durch Verstopfen nicht zu be-
eintrichtigen, Am besten wird dieses
vorgenommen, wenn Sie von der Mo~
torseite her die Kuhlerlamellen aus-
blosen oder mit Wasser ousspritzen und
so alle Fremdkirper entfernen.

AblaBventil am Kuhler

Die innere Reinigung soll zwei-
mal im Jahr vorgenommen werden,

Bei Winterbeginn vor Einfullen wvon
Kuhlerfrostschutzmittel und im Frsh-
jchrnach dem Ablassen des Frostschutz-
mittels ist der Kuhler mit sauberem
flieflendem Wasser grundlich durchzu=-
sptilen, Fur den Sommerbetrieb mufl dem
Kuhlwasser Korresionsschutzmittel zu-
gesetzt werden, das Kesselsteinbildung
verhindert.

Prufen Sie bitte gleichzeitig die
Schlauchverbindungen zwischen KUh-
ler und Motor auf Dichtheit und falls
rissig oderbriichig, sollen diese ausge-
wechselt werden.

ZUM ABLASSEN DES KUHLWASSERS

sind zwei Ablafiventile vorhanden, An der tiefsten Stelle des Kuhlers befindet sich ein
AblaBventil, Das zweite Ablaiventil ist am Motorgehtiuse rechte Seite (5. Bilder).

SPANNEN DER KEILRIEMEN
Von der richtigen Spannung der Keilriemen sind Leistung des Kuhlsystems, der elekiri-
schen Anlage sowie die Lebensdauer der Keilriemen abhingig.

Der Keilriemen am Motor mul derart gespannt sein, daf er sich bei Daumendruck auf
dem Rucken zwischen den Riemenscheiben um etwa 1 cm durchdriicken 146t {"Daumen-
probe"). Diese Prifung muB von Zeit zu Zeit wiederholt werden. Gegebenenfalls den
Rlemen nachspannen. Zu geringe Riemenspannung hat Schlupf und hsheren Riemenver-
schleiB zur Folge.

Man I8st die Schravben am Lichtmaschinentrdger und der Spannlasche, dann wird die
Lichtmaschine nach auflen gezogen, bis die richHge Spannung des Keilriemens erreicht
ist. Nun mUssen alle Schrauben fest angezogen werden.

DAS AUFLEGEN EINES NEUEN KEILRIEMENS

darf niemals mit Gewalt geschehen, sonst wird er Uberreckt und hat nur eine kurze Le-
bensdaver. Soll ein neuer Keilriemen aufgelegt werden, dann ist die Lichtmaschine in
dle duBlerste entspannte Lage zu bringen, erst danii den Keilriemen ohne Gewaltanwen-
dung einlegen. Das Spannen der Keilriemen erfolgt nun wie beschrieben.

Es empfiehli sich, jeden Motor mit 2
neuen Riemen etwa 10-15 Minuten lau-
fen zu lassen, um dem Riemen seine An~
fangsreckung herauszunehmen. Die
Lichtmoschine soll dann nochmals ge~
|tst und nach vorschriftsmaBigem Span-
nen des Keilriemens wieder festgezo-
gen werden,

Von Zeit zu Zeit ist dieser ganze Vor-
gang zu wiederholen.

DIE BOOTSMOTOREN-~Ausfuhrung
hat drei Keilriemen. der Keilriemen
fur Lichtmaschine wird wie oben be-
schrieben, gespannt. Der Keilriemen
fur die Seewasserpumpe wird durch ein Langloch gespannt, Der Kuhlwasser- und Lenz-
pumpenantrieb hat eine geteilte und verstellbare Riemenscheibe, Das Spannen dieses
Keilriemens wird nach Abnohme der Feststellplatten und Weiterdrehen der vorderen
Scheibenhilfte durchgefuhrt,

und Spannlasche

Nach erfolgtem Spannen des Keilriemens mussen die Feststellplatten wieder sorgfaltig
angeschraubt werden,

Die Wasserpumpe ist wartungsfrei!

KUPPLUNG BEI STATIONAREN UND ANDEREN MOTOREN

Durch zunehmende Abnutzung des Kupplungshelages eintretende Verringerung des Spiels
zwischen Ausricker und Ausrlickring ist ein Nachstellen erforderlich. Das Spiel zwischen
dem AusrUcker und dem AusrUckring muB 2-3 mm betragen . Die jeweils vorhandene Kupp-
lungsbetatigung muB dann entsprechend eingestellt werden,

Bei Pedal-Betutigung entspricht dieses Spiel dem Ubersetzungsverhiilinis des Pedals, ge-
messen an der Trittplatte bis zum Einsetzen des Kupplungsdruckes sollen 30 mm Totpunkt
vorhanden sein.

An den F. & S.-Kupplungen selbst ist keinerlei Nachstellen erforderlich.




GETRIEBE BEI BOOTSMOTOREN

Inbetriebnahme und Wartung: Das Getriebe wird ohne O1 geliefert,

Vor der ersten Inbetriebnahme muB Getriebesl bis zur oberen Peilstabmarke eingeftllt
werden.

Auswahl des Oles entsprechend der mitgelieferten Schmierstofftabelle,

Clistand tdglich kontrollieren: Bei jeder Inbetriebnahme nach langerem Stili-
stand ist zu empfehlen, das Getriebe ca. 3 Minuten eingeschaitet laufen zu lassen, da-
mit zundchst alle Teile durchgeschmiert werden. Danach kann der Motor bei ausgeschal-
tetem Getriebe unbedenklich warm- oder leerlaufen.

Beim Wendegetriebe mit G__o.._a.mm entfallt dieses. Die Kontrolle der Olpumpen~Funktion
erfolgt durch Beobachtung des Olsprudel-Anzeigers.

Der Olwechse! soll nach jeweils 500 Betriebsstunden durchgefuhrt werden. Die un-
ter dem Antriebsflansch befindliche Verschlufischtaube herausschrauben und Of ablas-
sen, YerschluBschraube mit sinwandfreiem Dichtring wieder einschrauben und neues Of
bis zur oberen Peilstabmarke einfullen, Das zv wechselnde &l und verbrauchte 1 kann
auch mit Hilfe einer Saugpumpe durch die seitliche Peilstab&ffnung entfemt werden,

Reinigung des Getriebes: Nach jeweils 3000 Betriebsstunden soll das Getriebe
gereinigt werden. Nach Ablassen des verbrauchten Oles, Diesels! bis zur oberen Peil-
stabmarke einfullen. Das Getriebe unter mehrmaligem Schalten auf Veraus und Zurlick
laufen lassen. Nach etnigen Minuten Laufzeit dos Diesels! ablassen und neves Ol ein-
fullen wie oben,

Das Umschalten des Getriebes soll bei herabgesetzter Moteordrehzahl erfolgen. Der
Schalthebel soll in eingerUcktem Zustand entlastet sein,

Beschreibung des Getriebes:

Das Getriebe ist ein kombiniertes Stimrad-Zahnkettengetriebe. Die Umschaltung er-
folgt Uber eine nachste|lbaré Lamellen-Doppelkupplung mit mechanischer Betdtigung.
Der Schalthebel rastet in Mittelstellung {Stop) merkbar ein. Beide Lamellen-Kupplun-
gen sind hierbei geldst, Die Haufigkeit der Schaltungen ist unbegrenzt.

Nachstellen der Lamellen-Kupplung: Machtsichdurch Schlupf und Warme-
entwicklung im Getriebe ein Absinken der Drehzahl bei konstanter Motordrehzahl be-
merkbar, dann muBl die entsprechende Kupplung fur Voraus- oder Zurtick=5chaltung
nachgesteflt werden. Diese Nachstellung kann nur nach Abnahme des-kempletten Schalt-
deckels bei Stopstellung vem Fachmann durchgefuhrt werden,
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PFLEGE DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Aus Betriebssicherheitsgrunden kommt - der Pflege der elekfrischen Anlage besondere
Badeutung zu.

DIE BATTERIE erfordert eine stete Wartung. Sie darf nicht - wie dies leider nur zu
hiufig geschieht - vernachlussigt werden. Die Hshe des Sturestandes im Semmer hau-
figer als im Winter prisfen, Die Flussigkeit muB in jeder Zelle etwa 10 mm uber Plat-
tenoberkante stehen.

Zum Nachfullen nur destilliertes Wasser, keine Sdure verwenden!
Woasser verdunstet bei der Aufladung im Fahrbetrieb.

Erfolglose AnlaBversuche bei bereits erheblich entladener Batterie fuhren zu restloser
Stromentnahme und verursachen Zerstsrung der Platten in den Zellen, wodurch die
Batterie unbrauchber wird. Oberflidche der Batterie stets sauber halten! Die Anschlufi-
klemmen mussen fest angezogen werden. Lose oder oxydierte Klemmen sind haufige Lir-
tache von schlechter Funkiion oder Ausfall der elektrischen Anlage. Durch regelmis—
slges Einfetten der AnschluBklemmen {nach dem Festziehen) mit Polfett, wird das Oxy-
dleren vermisden. Die Entluftungsldcher an den Verschlufistopfen missen offen sein,
damit die im Fahrbetrieb beim Laden der Batterie entstehenden Gase entweichen kin-
nen.

Auf eine gute Masseverbindung aller Stromverbraucher ist zu achten. Beim Suchen nach
Fehlerquellen kann zur besseren Orientierung der Schaltplan (Seite 41)zu Hilfe genom-
men werden,

LICHTMASCHINE UND ANLASSER

Beide Teile bedurfen keiner besonderen Wartung.
Vor irgendwelchen Arbeiten am Anlasser sollte vorsorglich das (=) Kabel abgekliemmt
werden. Werkzeuge nicht auf die Batterie legen (KurzschluBgefahr).

Es ist ratsam, die Schleifkohlensowie den Kollektor etwa alle 500 Betriebsstunden von
sinem Fachmann nachprifen zu lassen,

Bel der Grunduberholung des Motors sind die Kohlebursten auf jeden Fail zu ernevem.
Bel einer vorzunehmenden Priffung nach Abnohme des VerschluBbandes wird zweck-
mtifligerweise mit einem Haken die Feder, die die Kohlebiirsten auf den Kollektor
drUckt, angehoben (Feder nicht zur Seite biegen) und gepriift, ob sich die Kohlebirsten
in lhrer Fuhrung leicht bewegen lassen, Ist eine Kohleburste gebrochen oder so weit
obgenutzt, daB die Feder am Birstenhalter anzustoBien droht, so ist sie auszuwechseln,

Belde Lager des Anlassers sind mit einem Selbstschmierlager {Kompobiichse) ausgestat-
tet, brauchen also nicht geschmiert zu werden,
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WARTUNGS-UBERSICHT KLEINE STORUNGEN - LEICHT BEHOBEN

Wartungszeit nach

je Betriebsstunden Was sollten Sie tun, wenn ...
1. Olstand profen, ggf. ergénzen taglich ... der Motor nicht gleich anspringt,
2. Kraftstoffstand prifen tiglich ... eine UnregelmiBigkeit aufiritt oder

« . durch irgendeine Einwirkung eine Stérung eingetreten ist,

3. Olbadiuvftfilter: Olzustand prifen 30 )
Bitte, gehen Sie planmiBig vor,

4, Motorenslwechsel: zuerst nach insgesamt 15, 50 und s
elteg hat planioses Suchen zum Ziel gefihrt, Kleine Bedienungsfehler liegen manch-

100 Stunden, dann alle 100 mal vor ot y
. . Wo St8rungen vermutet werden. OFt sind inigkei
5. Olfilter; (Siebmantelfilter) Schlamm cblassen 100 ind es nur Kleinigkeiten.
&, Keilriemenspannung prufen,ggf. nachspannen 100 ’ Rufen Sie bitte thre ”
7. Vorreiniger - Sieb an der Kraftstoffpumpe reinigen 100
8. Einspritzpumpe: Olstand prifen 100 . HANOMAG-KUNDENDIENST-WERKSTATT
9. Kraftstoffilter reinigen und Feinfiltereinsatz erneuern 100 %)
10, Batterie: Sturestand prifen, EntlUftungsltcher reinigen 100 an, falls eine Storung nicht sofort behoben werden kann,
Anschlufklemmen festziehen und mit Polfett versehen 100 Fachleute betreyen lhren Mator,
Die Kundendienst-Abteilung der HANOMAG steht lhnen dariber hinaus immer zur
. Verfugung.
11, Olbadluftfiiter reinigen und Olwechsel 200
- Wir geben thnen hier sinigeRatschli ; :
12, V | pruf f. hstell 200 g inige Ratschidge auf den folgenden Seite hd Te St !
entilspiel prufen, ggf. nachste en rungen erkennen und beheben lassen Kennen. n, hach denen Sie Sts .,
13. Siebmantelfilter mit Gehduse reinigen 200
I Seite
Seitentbersichts Der Motor springt nicht an 74
14, Kraftstoffilter reinigen und Feinfiltereinsatz ermnevemn 500 Der Motor zindet, springt aber nicht an 95
15, Schleifkohlen am Kollektor von Lichtmoschine und Anlasser Der Motor hat ungeniigende Leistung 25 k
prifen lassen 500 Das Kuhlwasser wird zu heif} 26
Der Auspuff raucht 26
Der Oldruck fallt ob 2%
Der Motor hat harten Lauf 2

16. Kuhlerreinigung von aulen je nach Zustand.,

Kuhlsystem reinigen: halbjghrlich bei Kuhimittelwechsel Sommer-
Winterbetrieb und umgekehrt.

x)

erstmalig
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Der Motor

springt nicht

an
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Die Stoppverriegelung
ist nicht ausgelost

Reglerverstel Ihebel nieder-
driicken, dadurch wird die
Stoppverriegelung aufgehoben
und Kraftstoffmehrmenge einge-
schaltet,

Es ist nicht oder nur unge-

nugend vorgeglUht

Glohanlafschalter auf Stufe 1
schalten und etwa 30-60 Se-
kunden vorglthen, je nach Aus-
sentemperatur. Der Gluhdraht

des Glishitberwachers muf} leuch-
ten. Wenn nicht, so besteht kein
Kontakt zwischen Glihkerzen und

Batterie.

Gluvhanlage arbeitet nicht.
Der Glihdraht des Glih-
tberwachers gluht unge-
wihnlich schnell, die
Stromschienen fuhren aber
keinen Strom.

Stromzufthrungskabel, Gliuh-
kerzen und Gluhanlaflschalter
Uberprifen, lose Kabel befestigen.

Glohiberwacher leuchtet
nicht auf, wenn Gluhan=
lafschalter auf Stufe 1
steht bzw, Anlasser drehi
sich nicht, wenn Gluhan-
laRschalter auf Stufe 2
steht

Schaltschlussel prifen, ob der-
selbe richtig eingesteckt isf,
Vorschaltwiderstand oder Glih-
berwacher prifen, ob Defekt
vorliegt, Batterie prifen und auf-
laden lassen sowie stimtliche Ken-
taktstellen der StromzufUhrung
prifen

Glihkerzen sind beschd-
digt . Gluhuberwacher
leuchiet dunkler als nor-
mal

Kerzen ausbauen, an Stromkabel
anschlieBen. Gewindeteil gegen
Masse halten und feststellen, wel-
che Kerze nicht gluht. Diese aus-
wechsebn,

Kraftstoffbehdlter ist
leer

Kraftstoffilter sind ver-
stapft

Behalter auffullen und die Ein-
spritzaniage entlUften,
Filter und Filtereinsatz reinigen,

Elekirische Anlasseran-
lage arbeitet nicht.

Der Anlasser zieht nicht
durch

Batterle aufladen lassen, Stimt-
liche Kabelanschlusse priifen,
reinigen und festziehen,

Evil, Anlasser uberprisfen lassen.

Das Anlasserritzel greift
nicht in das Schwungrad
ein

Ritzel prufen und wenn ndtig aus-
wechseln lassen,

STORUNG URSACHE

ABHILFE

Der Motor zlindet, Motorsl ist zu zthflussig

sptingt aber nicht

an

Im Emim_r@_imnrmm_ auf SAE 10 W
unter =157C auf SAE 5 W oder
SAE 10 W/30 (s. Seite 43),

Der Motor hat

ungenUgende
Lelstung

Ventilspiel ist zu gering,
Einlafi- und AuslaBventile
sind undicht

Ventilspiel auf vorgeschriebenes
Maf bei warmem Motor einstel-
len, undichte Ventile einschlei-
fen lassen.

Ventilfeder gebrochen,
Der Schaden zeigt sich
durch schlechtes Schlies-
sen oder festsitzen des
Ventils

Beschddigte Ventilfeder durch
Kundendienst~Werkstatt qus-
wechseln lassen,

Motor lauft unregelmaiig,
einzelne Zylinder setzen
aus

EinspritzdUsen, Einspritzleitungen
und Einspritzpumpe prifen und
durch eine Kundendienst-Werk~
statt instand setzen lassen.

Die ausgebaute Einspritz-
duse zeigt mangelhafte
Zerstiubung

In jedem Falle ist es notwendig,
die Einspritzanlage von einer
Kundendienst-Werkstatt prifen
und instand setzen zu lassen,

Die Kraftstoffilter sind
verschmutzt

Kraftstoff~Filteranlage grund-
lich reinigen (5. Reinigen der
Kraftstoffilter). Ist nach mehr-
maligem Schlammablassen der
Filtereinsatz so stark verschmutzt,
daf} die DurchfluBmenge trotz
Reinigung des Filters nicht grofer
wird, so ist der Filtereinsatz qus—
zuwechseln, Anschlieflend Ein-
spritzanlage entiuften.

Reglergestinge ist nicht
in Ordnung, die Kugel-
pfannen ausgeschlagen

Gestinge nachstellen oder wenn
nitig Kugelkspfe und Kugel-
pfannen auswechseln lassen,

Verdichfung infolge ab-
genutzter Kolben und
Zylinderlaufbuchsen un-
genUgend

Dieser Schaden kann nur durch
diz Kundendienst-Werkstatt be-
hoben werden,
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STORUNG

URSACHE

ABHILFE

Das Kuhlwasser

wird zu helll

Motor hat zu wenig
Kuhlwasser

Bei abgekuhltem Motor sauberes
Kuhlwasser bis zum Wasser-
standsanzeiger nachfillen.

Der Keilriemen ist nicht
genugend gespannt

Keilriemen nachspannen wie be-
schrieben. Wenn nachspannen
nicht méglich, Keilriemen aus-
wechseln lassen,

Kuhler und Kiuhlwasser-
kandle sind verschlammt

Kishfwasser ablassen, alles grind-
lich durchspilen, Kuhisystem rei-
nigen wie beschrieben,

$echmierung des Motors
ist ungentigend

Bei stillstehendem Motor den Ol~
stand in der Wanne prifen und
auf normale Hihe bringen.

Der Auspuff

raucht

Schlechter Kraftstoff

Geeigneten Kraftstoff verwenden

Einspritzdisen sind ver-
schmutz

EinspritzdUsen durch Kunden-
dienst-Werkstatt prifen und wenn
nstig, auswechseln lassen

Der Oldruck
fallt ab

Der Clstand im Motor
ist zu niedrig

Motorens| mindestens bis zur
unteren MaBstabmarke nach-
fullen.,

Olverlust an Leltungen
und Verschraubungen

Alle Leitungen und Verschrau-
bungen untersuchen, besonders
Olwanne und Oldruckkontroll-
schalter prifen.

Kurbelwellen- und Plevel-

lagerung ist abgenutzt

Neulagerung durch die Kunden-
dienst-Werksfatt.

Der Motor

hat harten Lauf

Der Motor ist zu kalf

Kuhlwasserregler priffen. Bei
75°C Wassertemperatur sffnet
dieser, Bei 85°C ist volle Off-
nung erreicht,

Einspritzduse tropft nach.

Dusennadel infolge Ver-

schmutzung hiingen geblie-

ben

Zunichst auskuppeln, dann mehr-
mals Reglerverstellung kraftig be-
tdtigen. Kraftstoffanlage stubern,
Bei Wiederholung die Dusen
instand setzen lassen,

BESCHREIBUNG DER MOTOREN

Dia Dleselmotoren D 301 E und D 301 W sind wassergekt i i
gekuhlte Viertakt i
arhalten nach dem Wirbelkammer-Verbrennungsverfohren., ® Vientakimaschinen. Sie

Durah die Niomrwmmmaéommmo_.ca_nc_.._ncr_c:m mit Kihlwasserthermostat wird die gunstigste
Bairlabstemperatur von +80°C schnell erreicht und bei Belostungsschwankungen gehalten

*_“uns_“. __Ac\_:om hat im __A_cr_m_ém_.mnr_ca ein Unter- und Uberdruckventil, das cuf 0,3 bis
o4 ip/em” aingestellt ist, Dadurch werden Wasserverluste ied i Tompe-
ratur dos Wassers um etwa 7° bis 8°C erhaht, vste vermieden und die Tempe

Dor Motor zeigt daher keine Neigung zum Kochen.

u H L] . -~ . .
__.s_“—o__..“w.r:mﬂ sind NoBluftfilter oder Olbadlufifilter je nach Verwendungszweck der

el besonders starkem Staubanfall kinnen die M it ei
otoren auch mit A - -
nchalder ausgerustet werden. Finem Zylen-orch

Im Bodarfsfall kann ein Betriebsstundenzshler angeschlessen werden.

Ple Batterie soll eine Kapazitat von 84 Ah haben, bei 12 Volt Spannung,

Ble Einbaumsglichkeifen und der Lieferumfang der HANOMAG -

Dieselmot i K
rczzo:.o oren sind so groB, dafB nicht alle aufgefihrt warden

B! der Motorenlief ; : : . L
wrden enlieferung muBl auf die verschiedensten Einbaufélle Rucksicht genommen

>_c- m,_ouaz_ Grunde kinnen wir in dieser Betriebsanleitung nicht auf alle Einzelheiten
olngehen,

Wenn fur elnen besonderen Fall eine Erginzung benstigh wird
wir haben Telefon
Fernschreiber

und ein Postfach

Miite bodlonen Sie sich dieser Einrichtungen.

27




28

MOTOR rechte Seite D 301 E

1 Kraftstoffilter

2 Kuhlwasserregler-Gehtuse

3 Oleinfullstutzen

4 Olropf fur Olbadlufifilter

5 Siebmantelfilter

& Anschlul fur Betriebsstundenzahler

7 Entluftungsrohr

8 Lichtmaschinen-Befestigung
9 vord, Motortrager

10 Schwingungsdompfer

11 Spannlasche fur Keilriemen
12 Lufteintritt

MOTOR

1 Unterdruckleitung
2 Entluftungsfilter
3 Handfsrderpumpe
4 Reglerhebel

5 vord, Motortréiger
6 Reglergehduse

[inke Seite D 301 E

7 OlablaBschraube
8 Gluhkerzen

? Leckslleitung
10 OlmeBstab
1T Reglergestiinge
12 Klappenstutzen
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MOTOR

1 Nailluftfilter

2 Wassereinfiil lstutzen

3 Schalthebel fir Lenzpumpe
4 Auspuff - wassergekihlt

5 WasserablaBventi!

& Siebmantelfilter

30

linke Seite D 301 W

7 Oleinfullverschraubung

8 hint.Motoraufhdngung

9 OlablaB am Siebmantelfilter
10 Entluftungsrohr

11 verstellb. Riemenscheibe

12 Lenzpumpe

1200/64/5)

MOTOR rechte Seite D 301 W

1 Olmelistab

2 Kroftstoffilter

3 AblaBverschraubung
4 Handfsrderpumpe

5 Qlstandsverschraubung
6 Reglerhebel

7 Abstellhebel

8 Ol-Absaugleitung

9 Entluftungsfilter

10 Oleinfull-Verschraubung
11" Slsumpf-~Hand pumpe
12 Wasserbehdlter

3




MOTOR

T Oltopf am Luftfilter

2 Lufteintritt

3 Siebmantelfilter

4 EntlUuftungsfilter

5 OlablaB-Verschraubung

linke Seite D 301 E
fur Hubstapler

6 vord. Mofortréger

7 Spannlasche fur Lichtmaschine
8 Wasserpumpe

9 Lufterantrieb

10 Kraftstoffilter

MOTOR rechte Seite D 301 E
fur Hubstapler

1 Lufteintrift 6 Handfsrderpumpe
2 AblaB-Verschraubung 7 Gluhkerze

3 Wasserpumpe 8 Olmefstab

4 Einstellnadel 9 Reglergestinge

5 vord. Motortriger 10 Unterdruckleitung
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ANQRDNUNG des REGULIERG ESTANG ES
am Motor D 301 E

ZUR BEACHTUNG:
Das Reguliergesttinge vom prneumatischen Regler zum Klappenstutzen ist werksseitig
eingestellt.

Eine willkurliche Vertinderung dieser Langenmaie darf auf keinen Fall vorgenommen
werden,

Bei Montagearkeiten am Motar, die ein Trennen des Reguliergestinges erfordem
{trennen an den Kugelkspfen oder Ernevern der Kugelpfannen und Kugelkspfe), ist
unbedingt auf richtigen Wiederzusammenbau nach den angegebenen Mafen der um-
seitigen Skizzen zu achten.

Die Befestigung der oberen Regulierstonge darf nur am cheren Kugelzapfen des Klappen-
stutzenhebels erfalgen.,

34
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Die Befestigung der Regullerstonge erfolgt
am oberen Kugeizapfen des Hiappen -
stutzenhebeis

1200/64/23|
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Einstellung der Einspritzpumpe Einstellung der Stirnrader

| _ Ventilizerten

Einfaliventil affnet: 20°Kurbelwinkel vor oberem Jotpunkl
3644mm Kolbenweg unter oberem Totpunkt

Einspritzpumpen - Forderbeginn: Wenn Farderbeginn -
MarkierungFBR'auf dem Schwungmd am Zeiger des
Zwischenbleches eingestelit ist.

D301 £ und E2 Kurbelwinkel vor T =22°

Einfafiventil schliefit-46°Kurbeiwinkel nach unterem Totpunkt
83262 mm Kolbenweg unter oberem Totpunht

Austafventil dffnet: {8°Kurbelwinkel vor unterem Totpunkt
82308 mmKolbenweg unter oberem Tofpunkt

4,394
3

Auslafiventil schiiefit:18°Kurbelwinkel nach oberem Totpunkt
2 86mm Kolbenweg unter oberem Jotpunkt

<
S

[ .

verdichtet

BN NN :

Einspritzpumpen|
Antriebsrad

N

. i ; Nockenwellenrad
B 14 .
DieEinstetiung derStirnrdder | /f._ owm_ uﬁm\w/’l\

/

Markierung OT auf demSchwung-
rad am Zaeiger des Schwungrad -

. T =-
gehduses emngestellt, bedeutet m%c.@ nach den auf den m:w_.: ! L ¢I Kurbelwelfenrad
oberer Totpunkt Zylinder ! radern angebrachtenMarkierungen //T e
—-—
(200754727 Zwischenrad

(72007647261 Schwungrad — — Zindfolge: 1-3-4-2
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DARSTELLUNG DES QUUMLAUFES

CAERY A

PALLN LA TEY

; _,
1 H
\““\

1= Plevellagar

1 -2 Kudbetwellenloger
3 KutbelwellenpoBinger
4 Nodkenwelllenlager
5 Kipphekelwelle
& Stavergshtiusededks]
7 Ebwanwe
B Olpumpensougsich

9 Slpumpe
10 Sisbmantelfilter
11 Sldrodkkortral lsdholar
12 Sldrodklsitung
13 (lbertnudiventil
4 Dlspritzduse
15 Gilzinfulistutzen

IDIE GLDRUCKKOMNTROLLEWCHTE itoriin} levchtet auf, scbald der CHdruck wnter den

zuiltissigen Mindestsldnuck obsirkt.,

IDAS SIEBMANTELFILTER ist im @lhauptstrom angeordnet und sitzt als herauseshmbgrer
[Einsatz im Zyllinder-Kanbelgehtiuse. Der im G enthultene Sohmutz wind eof der AuwBen-
selte des Sigbes dhyelugent, Dos Sidkmantelfilier enthitht in KurzsdhlluBventil, Dieses
schttzt bet zu starker Verschmutzung des Filtersighes den Motar vor imangel hew,
werhindert bei Kultstart sine Zerstérung des Filters durch sinen unzuléssiy hohenUnter-
schied des Oldruckes zwischen Schmutz~ und Reinslssite.,
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.
APHINE saununnasnisainatrssrsreonis

E%lz—i LT R L DL LR LA L L L L L b d
g%i MTLLLLL LR L L L L L L b

BB suecananensmanmassaransssasn

IKUPPLUNG
Bavart /TP  auaneeaee- avaaamm

Gaittiehe fiir Bootsmotoren .wmsessssss

FOLLMENGEN

BADHIDE v nevwncecssasanrcamnasemsnsn

EmEpritZpUmMPe  sausaascemssosaasnems
O UFHFIHET  wesssmcenasssmnanses

KDRISESIEM wawnnseannmmmmesionnsnsens
Kamosionssthttzil wevemesenssaenesnna.
Wendegetrigbe fiir Boglmoionen aw..ene

SCHMIERMITTEL

PATOrENE] e csssasvaammensaresrnann

EingpritZpumpe  «.cesanmeensansaaanee
T hffilfer .vscssumeanamcaesesnn

GEWICHT

Motongewitht ....eemseassssnnmnmasns

BOSCH-EUD 1,8/12 R 76

BOSOM-LIAGEG 160/12/2300 R 10

Tpolig, BOSCH-KEAGSA 1001
oder BERU 107 M1

12 W B4 A

FIOHTEL & SACHS - .
Binschsiben-Trockeskupplung K 12K/55Z
ELOD Gr. 5 (WESTINGHOUSE)

4,00 ILiver MD-Hhotoren]

@, 18 Liter HP-Matonanis!

0,29 Liter HD-Motonents]

9,10 Liiker Wesser

0,15 Litter

5,000 Wirer Getiiebet! It mitgelieforter ©
Sohmiarstdtdbellle :

" Sommer HD-Muottorentil SAE 20

Winter HD-Dotoreris] SAE N0
dins jewsils verwendste .ga*a_ﬁnm_._
das jewsils verwendets Motorens!

175 kg

IEs st Ihowte Wiilidh, dis e mach SAE-Graden zu wetkaufen. Diese Bezsidhnung gitbit
don Fibmighsitsgrod des Ciles — dunn- oder didkflissig - en.

SAE-Grade sagen dber midhts Uber dis Quulittt des Liles aus.




SONSTIGE BETRIEBSMITTEL

Frostschutzmittel:

Ihre Kundendienst-Werkstatt berdt Sie iber geeignete Frostschutzmittel,

Korrosionsschutz-Ole sind mit Frostschutzmitteln mischbar, jedoch nicht Korrosions—
schutz-Salze.

Keorrosionsschutz-Ole sind unter anderem:

SHELL Korrosionsschutzmitiel Donax C

ESSO Kuitwell 40

Valvaline Korrosionsschutzal § 2

VEEDOL Anorust 50

RHEINPREUSSEN wasserldsliches Karrosionsschutzsl

Fullmenge von Korrosionsschutzsl = 0,10 Liter, bei Verwendung von Frostschutzmittel
Verringerung um die Halfte.

Mitte| zur Wassersteinentfernung: FERROXAN

RATSCHLAGE ZUR UNFALLVERHUTUNG
Achten Sie darauf, daR die gesamte Kraoftstoffaniage dicht ist.

Bringen Sie kein offenes Licht oder Fever an die Offnung des Kraftstoffbehdlters, wenn
Sie den Kraftstoffstand prufen wollen.

Achten Sie auf gute, unbeschadigte Isolation der elektrischen Leifungen am Motor bzw,
Fahrzeug.

Uberzeugen Sie sich, bevor der Motor angelassen wird, dafl der Schalthebel des Schalt-
getriebes bzw, der Schalthebel des Wendegetriebes in Leergangstellung ist und bringen
Sie bei jedem Halten den Schalthebel wieder in Leergangstellung,

Schaltschlussel beim Verlassen des Motors bzw. Fahrzeuges stets abziehen,

Nehmen Sie keine Reparaturen bei laufendem Motor vor,

Bektimpfen Sie ein Feuer beim Entstehen eines Kraftstoffbrandes nicht mit Wasser, sondern

ersticken Sie es durch Abdecken mit einer Decke oder Plane oder durch Aufschijtten von
Sand oder Frde.

Die hdufigsten Unfall<Ursachen sind Nichtbeachtung der einfachsten Vorsichtsmaliregeln.
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DARSTELLUNG DES KUHLSYSTEMS

DIE ZWEIKREIS-WASSERUMLAUFKUHLUNG mit Thermostat ist m:m_.:c:mmmmln_im?.v.mm
schnellere Ableitung der Wiirme von den besonders durch Werme .v.mn:%..:nrﬁs Tetlen
im Zylinderkopf wie Wirbelkammer und Zylinderboden ist ein weiterer Pluspunkt ,.u_ma
WasserkUhlung des Motors. Der Rihrenkthler hat eine bessers Kuhlleistung und eine
lingere Lebensdauer als ein Lamellenkihler.

2 @+ 7 —u_Fohrtrichiung

1% —
0 — ~ 2 I '
; i
- . 1l
1 18
B
1 _
7o
_ _ 1 |
I o I gl
]
m
i
g 3
L]
@ 5
Wasserpumpe
1 Kuhkler B Lufter mit Riemenscheibe
2 IKthlerverschlult mit Uberdruckventil 9 Enamav_n‘.m,\m:z,_
3 Kuhlwaserausglelchleitung 10 Uberlaufleitung
4 Wennorpumpe 1" Kuhlartunnel
4 Kihiwossarrtiome 12 Kuhlwasserregler
6 7ylindorkaopf 13 Kuhlwesserreglergehtiuse
7 Wassoraus loufrahr 14 Wasserstandanzeiger
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or

WM A

DARSTELLUNG DES I_(_ﬁAFTSTOFFVERLAUFS

Eintllistutzen
Kraftstoffbehdlter
Kraftstoffausial?
Saugleitung
Férderpumpe
Kraftstoffzuleitung
Kraftstoffilter
Kraftstoffzuleitung
Einspritzpumpe
Regler

E inspri!zleifunlqen
Einspritzventile
Tropfilleitung
Uberlaufleitun
Entliftungsteifung

N 1%
12 15
) 13
D@: i H
- 7
8
() :
1 T e
oy by :Lﬂ
PN
e
1200764722 1

Parklicht
Fahrlicht
12007647128 )
ZR— : Schaltplen for D 301 E 1
: 1 Stabglithkerzen 4 Reglerschalter 7 Ladekontrolleuchte 10 Einspritzpumpe
Y 2 lichtmeschine 5 Gluhuberwacher - 8 Bafterie 11 Bowdenzug

=
=l

Start
Betrieb
- Stop

Bei Bowdenzugmontoge
auf gleichmtiB. Axial-
spiel der Ose achten !

3 3 Anlasser -

f

4 GlohanlaBschalter ¢ Zundschalter




TECHNISCHE EINZELHMEITEN

MCTOR

BAUMUBET  4aumemanemrmaas Wummm -
Bayart wnd Arbeiteweise

llllllllllllll

Fothrzeugleistung
Zylinderemamdaung  caeqesenaeeeneaeaa

ZyTieddothopf - . aeeeasamnrenssonceonnn
Anoriingng der Yentille

lllllllllllllllllllll

lllllllllllllll

At dhor BRBGETUNY w e o Mamessemme

ZHTOIHE e uanecnsans s aaan s
M&ra,.ua%uia

lllllllllllllllllllll

Nomaler idnudk bei wanmem Motor
wnd miltthsrer Drehzohl ..ueceneeeensan

- KRAFTSTORF-ENSPRITZSYSTEM

Binspritzpumps «uw... R, -
DrehZadhIregher <o uuaamanensseeon o

llllllllllllllllllllllllll

iiiiiiiiiiiiiii
lllllllllllllllllllllllll

llllllllllllllllllllll

LUFTANSAUGSYSTEM
LuFirsinigung < vemwe. .

llllllllllllllllllllll

LB emaman e e e

Normuhe Betriebdkihiwassertemperatur ..
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“Srabe] und SteRelstangen

lllllllllllllllllllllll

D 301 E wnd W
Vierzylinder-Vieraki-Dieselmotor
it Wirbelkoitmenwerfdinen

78 ./ %4 mm ,

1797 omd

&DD - 4000 Umin

1:19,8 .

B9 - 42 P5/bei 15003500 Umin -
stehend im Rethe

clbrehmibar, wassergekihit
htingend

durdh Zethnriider tiber Nodken,,

EmlaBvantil ©,2 mmm

AuvslaBentil 0,2 mm
1-3-4-2(Zyl. 1 om Kuhler)
Pruckumlaufschmisnmy

durch Zoknmodtlpompe
Siebmantelfilter und Saugkom wor der
Wpumpe

mindestens 1 aty,

Anzeige durch Kenfrollewdhie

-

BOSCOH PES 4 M 3D B 320 RS 37
BOSOH-Membrenblock BPAGN! 40 MA 18 D
BOSCH-Kinppenstutzen ER/K 4D B 47/4
BOSCH-DNOSD 151

BOSCH-FR/K 22 M &
BOSOH-FI/AW 5/3
ZZ° war OT

MANIN B, HUMME. - thodlufifilter

Zweikreis-Wasserumbaufkiihikung
mtt Kithwosserthermostat
Vieflugel-Blechitfter {Souglisfher)
75 - 93°C

S RINENITTE

Kunden-
Um Zeft zv sporen und RUckfragen mit unserer Kur

&ﬁ::..o_.nnsﬁozos zu vermelden, sollten Sie In jedem
Falle zur Erledigung lhrer Angsleganhelten folgende An-

gaben machen:

Motor-Typ
_.SO*OHIZﬂo

Motor-Ausfihrung

AuBlerdem bei Reklamationen und Beanstandungens

Datum der Lieferung

Gesamt-Betriebssiundenleistung

Unsere Einbaumotoren werden konserviert und chne iful-
lung ausgeliefert,
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RGN R .. I .. A.. .‘.. o
" p2e(oz8)« » 951 .| D301 0301] D 1.

L'y

4 '

10,0 .. 20,0

12,0' 20,0

3,7 ' 8,5

..'|

m.mmtm.mu- S : 6,5 ! 13,0

50,0

11,0

K=y

Iiethuis . . ' . e . aft
‘ , 26,0

7,0

#4 Hervelkaners . ;
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Das
Beispiel
dafiir,

daB ein Werk bis ins hohe Alter
jung bieiben kann,
ist die Rheinstahl-Hanomag

Es verstand die Zeichen der Zeit und ging den Weg des m:om.na
reichen Unternehmens. —. 8o fing es an ... Es ist dis Zait um
1830,

beginnt Strafien aus Stahlschienen zu bauen, an die Stelle dgs

Tatsache, daB wir Raketan ins Weltall schiefien. — Die Zelt blalbt
nicht stehen ... Mit der Dampfmaschineg hat es angefangen, und
die Dampfmaschine blaibt fast hundert Jahre das tragende Ele-
mert der Fertigung. 1846 verlddt die erste Hanomag-Lokoma-
tive dae Werk, — Dampimaschinen folgen. Andere Erfindungen
- machean Epoche! Alle Welt spricht von dem mit Benzin getriebg-
nen Explosionsmotor. Doch dar Qttomotor bielbt mahr oder
weniger ein Ubergang. Schon 1928 baginnt Hanomag mit der
Entwicklung eines Dleselmotors. .. und Hanomag Ist bahnbrae-

zauggruppen, die sich im Laufe der Zsit herausgeblidet haben:

T84 . 2. V. B4, - Schmold

hatte wurden

Lastwagen die

SCHLEPPER -

BAUMASCHINEN -
Bisher verlieBen hunderttausende Schlepper das Wark, bls

LASTKRAFTWAGEN

... Zigtausende Baumaschinen hergestellt und

Fertigungsbandsr.

tiber hunderttausend Schneflastwagen gebaut. —
erange und blau verlassen die Schlepper,

tn griin, rot,
Baumaschinen und

thr Ziet sind Kundan In alien
Kontinenten. Vertrauen erwéchst aus Leistung! Hanomag geht
zieltbewuBt vorwérts]

Dle Postkutsche wird durch die Eisenbahn abgeldst. Man

Pferdes iritt die mit Dampf angetrlebene Lokomotive, Es ist
unvorstelibar! Sa unvorstellbar viellelcht, wie fiir uns heute die

chend! Diesar Mator wird das Grundstement flir die drel Fahr-..

s G




