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Bedienungsvorschrift

Beim Abwirtsgang des Kolbens fiillt sich der
Zylinder durch das Einsaugeventil mit Luft. Gleich-
zeitig stromt Brennstoff durch das Brennstoffventil in
die Brennstoffkapsel. Im unteren Totpunkt werden
Finsaugeventil und Brennstoffventil geschlossen.

Beim Aufwirtsgang des Kolbens wird die Luft
verdichtet. Ein Teil des Brennstoffes verdampft und
entziindet sich im oberen Totpunkte, wodurch die Ver-
brennung des iibrigen Brennstoffes eingeleitet wird.

Die Verbrennung treibt den Kolben nach unten.
Gegen Ende des Abwirtsganges wird das Auspuffventil
geOffnet. Der Druck der Verbrennungsgase entweicht.

Beim Aufwiirtsgang wird der Rest der Ver-
brennungsgase durch das Auspuffventil ausgeschoben.

Das Schwungrad sorgt hierbei fiir einen gleich-
miiBligen Gang. Der Regulator beeinflufit, der Belastung
entsprechend, die dem Zylinder zuzufiihrende Brenn-
stoffmenge und stellt dadurch die Umdrehungszahl des
Motors ein.

Es darf nur reines Wasser verwendet werden.
Stark kalk- oder siurehaltiges Wasser ist schidlich.
Es empfichlt sich, die Kiihlwasserriume nach Bedarf
von Kesselstein und Schmutz zu reinigen. Die Kiill-
wasserrdume sind im Betrieb stets mit Wasser gefiillt
zu halten. Bei Aufstellung der Motoren an nicht frost-
freien Orten ist sofort nach dem Abstellen der Maschine
das Kiihlwasser abzulassen.

Tis miissen ebenso Wasserzu- und ableitungsrohre,
Kiihlwasserpumpe usw. bei Frostgefahr rechtzeitig voll-
stindig entleert werden. ‘

Fs darf nur solcher Brennstoff im Motor zur Ver-
wendung kommen, der von dem Motorlieferanten als
geeignet bezeichnet wird. Auf Wunsch werden Brenn-
stoffproben im Laboratorium der Gasmotoren-Fabrik
Deutz auf Brauchbarkeit untersucht.

Bel Frostgefahr Ist das Kihlwasser rechtzeltig abzulassen!
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Brennstoffbehilter und Filter sind von Zeit zu Zeit
gut zu reinigen. Riickstinde und abgesetztes Wasser |
sind zeitweilig abzulassen.

Man verwende nur harz- und siurefreies Oel.

Es empfiehlt sich, die von der Gasmotoren-Fabrik
Deutz besonders erprobten Oelsorten zu verwenden.

Alle erforderlichen Werkzeuge sind stets in er-
reichbarer Niihe an einer hierfiir besonders geeigneten
Stelle aufzubewahren. Reserveteile und Vorratsmate-
rialien halte man unter Verschlufl.

Das Anlassen erfolgt durch Druckluft. Ein Druck
von 8 Atm. geniigt.

Vor dem Anlassen schalte man die Brennstoff-
pumpe durch den Abstellknopf (M 14) ein, 6ffne das
Probierventil (G 10) und puinpe solange von Hand,
bis der Brennsfoff an der Oeffnung des Probierventils
austritt. Hierauf schlieBe man das Probierventil und
pumpe noch cinige Hitbe. Durch Niederdriicken des
Brennstoffventilhebels (G 5) lasse man den herauf-
gepumpten Brennstoff in die Kapsel stromen und
pumpe nochmals einige Hiibe.

Dann stelle man die Oeler richtig ein und schmiere
alle Gelenke und Zapfen. Zum Anlassen drehe man
am Schwungrad, bis der Nockenhebel (F 4) auf AnlaB-
stellung umgelegt werden kann. Ist dieser umgelegt,
so drehe man weiter, bis das Druckluftventil sich zu
offnen beginnt (Pfeil am Schwungrad nach oben).

Dann Offne man das Absperrventil am Behilter.
Sobald der Motor in schnelle Umdrehung gekommen,
lege man den Nockenhebel auf Betriebsstellung um
und schlieBe das Ventil am Behilter. Zieht der Motor
nicht gleich durch, d. Ii. lassen die Ziindungen nach,
so pumpe man von Hand durch einige schnelle Hiibe
etwas Brennstoff.

Ist der Motor in Betrieb, so 6ffne man den See-
hahn, bezw. den Regulierhahn an der Kiihlwasser-
pumpe, und iiberzeuge sich, dafl das Kiihlwasser aullen-
bords am Abflufirohr austritt.

Bei Frosléé};ﬁ; Ist das Kuhlwasser rechtzelll-g-;'l;zula;senl
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Man achte streng darauf, daf}: Motor
das Kiihlwasser nicht ausbleibt und mit mindestens !» Betrieb
60° C abfliefit;
die Tropfoler rechtzeitig nachgefiillt werden;
die nicht mit Oelern versehenen, sich bewegenden Teile
von Zeit zu Zeit geschmiert werden ;
der Zylinder geniigend Oel erhiilt und doch nicht durch
zu viel Oel verschmutzt wird.
Die Fiihrung des Ausstrémventils (G 18) darf nur mit
Petroleum geschmlert werden.
Das in der Grundplatte sich ansammelnde Oel ist
regelmiiBig durch den OelablaBhahn (A 9) abzulassen.
In den Riiderkasten ist von Zeit zu Zeit etwas Oel
einzufiillen,
Ein Ueberlasten des Motors ist schidlich und zu
vermeiden.
Das Wiederaufpumpen des Druckluftbehilters ge- Aufpumpen
schieht am besten gleich nach dem Anlassen des Motors, Druckluft-
Man riickt zuerst das Druckventil am Kompressor behiiters
durch Niederschrauben des Handrades (J 3) ein und
offnet darauf sofort das Absperrventil am Druckluft-
behiilter.
Soll der Kompressor abgestellt werden, so verfiihrt
man umgekehrt.
Der Druckluftbehélter ist bis auf 12 Atm. aufzufiillen.
Aus dem Behilter ist das Kondenswasser vor Be-
endigung jedes Auffiillens abzulassen.
Reicht die Druckluft zum Anlassen nicht mehr aus,
so ist der Behiillter wieder zu laden. Man kann den
Behilter vermittels der mitgelieferten Handpumpe von
Hand auf den Druck von 3—4 Atm. aufpumpen. Weniger
zeitraubend ist Auffiillen mit Kohlensiure. Die Kohlen-
sdureflasche wird aufrecht in die N#dhe des Druckluft-
behélters gestellt. Man benutze die mitgelieferte Ver-
bindungsleitung. Man 6ffne das Ventil amn Druckluft-
behillter ganz und das an der Kohlensdureflasche nur
wenig; die Ueberstromleitung kann mit lauwarmem
Wasser von ca.40° € wihrend des Ueberfiillens an-

"Bel Frostgefahr ist das Klihiwasser rechtzeﬁlg abzulassen!
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gewiirmt werden. Ist der Druck im Druckluftbehilter
auf 12 Atm. gestiegen, so schlieBe man zuerst das Ventil
an der Kohlensiureflasche und dann das am Druckluft-
behilter. Die noch zum Teil gefiillte Flasche ist gut
zu verschliefen und an einem kithlen Ort aufzubewahren.

Das Auffilllen des Behilters darf unter keinen
Umstiinden mit Sauerstoff goschehen, da dieses ein
Zerstoren des Motors zur Folge hiitte; wir warnen
deshalb ausdrilcklich vor der Verwendung von Sauerstoff.

Erkennen von Sauerstoff: Man 6ffne das Ventil
der Stahlflasche ganz wenig, sodaf} ein sechwacher Gas-
strom entsteht. In diesen Strom hélt man ein Stiick
glithender Holzkohle oder einen glimmenden Spahn.
Fangen diese Korper hell mit Flamme an zu brennen,
so ist Sauerstoff in der Flasche. Erloschen diese
glimmenden Kérper, so ist Kohlenséiure in der Flasclie.

Der Motor ist zuniichst zu entlasten. Der Druck
im Druckluftbehiilter mufl 12 Atm. betragen, andern-
falls mul} derselbe aufgepumpt werden.

Das Abstellen des Motors erfolgt dann durch Aus-
schalten der Brennstoffpumpe vermittels Umstellen des
Abstellknoptes (H 14).

Das Kiihlwasser wird abgoestellt, ebenso die Tropf-
dler.

Ist der Motor zum Stillstand gekommen, so drehe
man ihn von Hand in eine Stellung, bel der sdmtliche
Ventile geschlossen sind.

Aus dem Ausblasetopf ist das etwa angesammelte
Kondenswasser abzulassen.

Man iiberzeuge sich stets davon, ob kein Teil im
Betrieb warm gelaufen ist. Ein Abstellen .des Motors
durch Umlegen des Nockenhebels (F 4) in die AnlaB-
stellung ist unbedingt zu vermeiden.

Bei lingeren Betriebsunterbrechungen schmiere
man den Zylinder vor dem Abstellen besonders reich-
lich, fette nach dem Abstellen alle blanken Teile sorg-
fiiltig ein und lasse das Kithlwasser aus allen Leitungen
und aus der Kiihlwasserpumpe ab. Wiihrend der Be-

Bel Frostgefahr ist das Kilhlwasser rechtze—ﬁlg abzulassen|
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triebsunterbrechung kontrolliere man von Zeit zu Zeit
den Druck des AnlaBbehilters und bringe ihn Dbei
etwaigem Verlust durch Inbetriebnahme des Motors
und Aufpumpen auf normale Héhe.

Motoren,die nur nachlingerenPausen gebraucht wer-
den,sind zeitweisein Betrieb zu nehmen,damit im Bedar{s-
falle auf zuverlissiges Arbeiten gerechnet werden kann.

Nur ein sauberer Motor ist betriebssicher. Man
sorge daher stets fiir die griBite Reinlichkeit, sowohl
im Aufstellungsraume wie am Motor selbst.

Der Instandhaltung und zeitweisen Reinigung be-
diirfen besonders:

die Brennstoffpumpe,

die Brennstoffkapsel,

der Kompressor,

die Ventile,

der Kolben nebst Ringen,
der Verbrennungsraum.

Die Ventile sind bei etwaiger Undichtigkeit sauber
zu reinigen und mit mittelfeinem Schmirgel in Oel ein-
zuschleifen,

Beim Einbau des Kolbens sind die Zwischenbleche
(B 13) amn Kurbelstangenkopf nicht zu vergessen.
War der Zylinderkopf abgenoinmen, so sind die Zylinder-
kopfschrauben bei allmi@hlich warm werdender Maschine
nachzuziehen.

Die Brennstoffkapsel soll sauber gehalten werden.
Beim Wiedereinbringen derselben achte man darauf,
daB ihre Dichtungsringe nicht vergessen oder bei Zwei-
zylindermaschinen nicht verwechselt werden.

Die Kapsel ist so auf den Kinsatz aufzustecken,
dafl die Marken ,0¢ iibereinstinmen.

Bel Frostgefahr sind simtliche Kihirdume und Rohr-
leltungen sorgfditig zu entwissern.

Bei starkem Frost ist alles Oel aus der Grund-
platte, dem Steuerriderschutzkasten, dem Zentral-
Schmierapparat und dem Zylinderiéler zu entfernen.
Das Oel ist vor Wiederauffiillen auf ca. 50 zu erwiirmen

Instandhal
des Moto

Bel Frostgefahr ist das Klhlwasser rechtzeitig abzulassenl -
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GASMOTOREN-FABRIK DEUTZ / KOLN-DEUTZ

Die undicht gewordenen Stopfbiichsen an den
Ventilen des Druckluftbehélters verpacke man nur
wihrend des Betriebes.

Jede Woche mul} gepriift werden, ob sich nicht die
Muttern einer Schubstangenschraube geldst haben.

Betrlebs- Betriebsstorungen sind im allgemeinen bei genauer
stérungen @inhaltung vorstehender Vorschrift nicht zu erwarten.

Planloses Probieren ist zu vermeiden. Treten Stérungen

dennoch auf, so suche man nach der Ursache. Hierzu

folgendes als Anhalt: v

Stérung: Dle Ziindung bleibt belm Ansetzen oder im Be-
trieb aus.

Vermutliche Ursache: Verschmutzung der Brennstoff-
kapsel. — Ausbleiben des Brennstoffzuflusses. —-
Ventile bleiben hiéngen.

Stérung: Die Kompression bleibt beim Andrehen aus.

Vermutliche Ursache: Undichtheit oder Hingenbleiben
der Ventile. — Grobe Undichtheit des Kolbens.

Stérung : Der Motor hat stoBenden Gang.

Vermutliche Ursache: Starke Verschmutzung des Ver-
brennungsraumes oder Kolbens.— Spiel im Kurbel-
getriebe oder Kolbenlager. — Keine oder falsche
Dichtungsringe unter der Kapsel.

Revision durch einen unserer Monteure zu em-

pfehlen,

Stdrung: Der Motor lduft gut an, zieht aber nicht durch.

Vermutliche Ursache: Zu viel oder zu wenig Spiel
zwischen Ventil und Ventilhebel (normal 1/2 mm).
Geringe Undichtheit. oder Hingenbleiben der
Ventile.

Sollte durch Reinigen oder Einschleifen sowie

Einstellen der Ventile diese Stérung nicht behoben

werden, so empfiehlt sich die Revision durch einen

unserer Monteure. :

St8rung: Der Auspuff ruft.

Vermutliche Ursache: Die Kapsel ist stark verschmutzt.

— Motor ist iiberlastet. — Der Brennstoff ist un-
geeignet.

Bel Frostgefahr Ist das Kuhlwasser rechtzeitlg abzulassen |
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GASMO . OREN-FABRIK DEUTZ / KOLN-DEUTZ

Besondere Bestimmungen fiir den Betrieb
mit Gasdl.

niaBstellung Betrisbstellung

3211

- Der Motor wird mit Petroleum angelassen (siehe Anlassen
des Motors). Der Dreiweghahn ist vorher auf Petroleumzufuhr
umzuschalten und das AnlaBgefdfi mit Petroleum zu fiillen.

Sobald das Anlafigefdl fast leer ist, schaltet man auf
Gasol um.

Ist die Maschine warm geworden, so kann sie voll belastet
werden.

Der Dreiweghahn ist einige Zeit vor dem Abstellen auf
Poetroleum umzuschalten, damit die Maschine mit Petroleum allein
angelassen werden kann.

Bel Frc;stAgelall;;r ist das Klhlwasser rechtzeltig abzulassen |
9
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Behandlung der Brennstoffkapsel
bei Bronsmotoren.
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Neue Kapseln miissen vor dem Einbau sorgtfiiltig auf den
Ventilsitz aufgeschliffen werden. Zu diesem Zweck schraubt
man die Kapselstifte heraus und bestreicht die Fliche IF mit
etwas Oel und feinem Schmirgel. Nun dreht man die Kapsel
unter Andriicken an den Ventilsitz und zeitweiligem kurzen
Abheben vom Sitz in groBem Bogen hin und her. Nachdem
die Kapsel gut aufgeschliffen ist, reinigt man sie und den Sitz
und schraubt die Kapselstifte wieder ein. Hierauf ist ein noch-
maliges sauberes [inschleifen mit wenig Schmirgel und Oel er-
forderlich, wobei man die Kapsel nur soweit hin und her dreht,
wio es die Schlitze gestatten. Auf diese Weise wird eine gute
Auflage der Dichtungsflichen in ihrer endgiiltigen Lage zuein-
ander erreicht.

s ist notwendig, die Kapsel von Zeit zu Zeit neu einzu-
schleifen, um keine Undichtigkeit eintreten zu lassen. Zumeist
geniigt ein Aufschleifen ohne Herausnehmen der Kapselstifte.
Kapsel- und Ventilsitz miissen volistindig dicht gegeneinander
scin, weil schon eine geringe Undichtigkeit ein Ausbrennen der
Sitzfliche verursacht.

Bel Frostgefaﬁlst das Kuhlwasser rechtzeitlg abzulassen| .
n
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 EINZELTEIL-
VERZEICHNIS

. Bei allen Bestellungen sind die Maschinen-Nummer sowie die Be-
zeichnungen der Teile nach Buchstaben und Nummer
gemiB unserem Verzeichnis anzugeben.

Die Abbildungen sfnd fur die Ausfiuhrung unverbindlich.

‘Bel Frostgefahr Ist das Kuhlwasser rechtzeitig abzulassen |

117
R R REEEEEEEEEE———IISSS




GASMOTOREN-FABRIK DEUTZ / KC.N-DEUTZ
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Bel Frostgefahr Ist das KUhiwasser rechtzeitig abzulassen |
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Zylinder, Kolben und Kurbeistange.
1. Zylinderrohr B 8. Sicherungsschraube
2. Dichtung zum Zylinderrohr B 9. Kurbelstangenschaft
3. Kolben B 10. Kurbelzapfenlager komplett
4. Kolbenringe B 11. Deckelschraube
5. Kolbenbolzen B 12. Beilage zum Kurbelzapfenlager
6. Kolbenbolzenlagerschale B 13. Zwischenblech z. Kurbelstange
7. Sicherungskeil B 14. Indikatorstutzen komplett

—

Bel Frostgefahr ist das KUhlwasser rechtzeltig abzulassen |
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C 1. Kurbelwelle D L Stetersuerung.
C 2. Kurbelwellenlagerschalen - Dieuerwe e
C 3. Kurbelwellenl druckstiick D 2. Steuerwellenlagerschalen
- Kurbelwellenlagerdruckstiic D 3. Steuerwellenlagerdruckstiicke
C 4. Kurbelwellenlagerdeckel D 4. Regulatorrad
C 5. Gegengewicht D 5. Regulatorpendel
C 6. Schlenderschmierring D 6. Regulatorpendelbolzen
C 7. Steuerrad auf der Kurbelwelle D 7. Regulatorfeder
D 8. Regulatormuffe
D 9. Regulatornocken
D 10. Nockenbiichse komplett
D 11. Nockenbiichse komplett

Bel Frostgefahr Ist das Kilhiwasser rechtzeitig abzulassen!
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E

Tourenverstellung.

. Haube zur Tourenverstellung
. Muffe zur Tourenverstellung
. Federgehiuse ,

. Fithrungsbolzen

. Hebel zum Fiihrungsbolzen
. Hebel zur Toureneinstellfeder
. Toureneinstellspindel kompl.

[Slololciciolo]
ST SO RO e

o 1 Cylinder 1Cylinder ~ 4
" e 2 I 7
; % ' e, { o)
IV

Il Cylinder

- 3 -
Umschaltung.
F 1. Abstellhebel F 8. Stellschraube
F 2. Zugstange komplett F 9. Feder zur Verstellwelle
F 3. Zugstange komplett F 10. Schleifstiick
F 4. Nockenhebel F 11. Schleifstiick
F 5. Nockenhebel F 12. Rollenlenkerhebel
F 6. Verstellwelle F 13. Rolle
F 7. Einsatz zur Nockenverstellung

Bel F;ostgefahr Ist das Klhiwasser rechtzeitig abzulassen!
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. Ventile.
G 1. Kapseleinsatz G 13. Druckluftventilfeder
G 2. Kapsel G 14. Druckluftventilfihrung
G 3. Brennstoffventilkegel G 15. Ventilgehduse
G 4. Brennstoffventilfeder G 16. Ventilkegel
G 5. Brennstoffventilhebel G 17. Ventilkegelfeder
G 6. Fiilirungsbiichse G 18, Ventilkegelfithrung
G 7. Dichtungsring zur Kapsel G 19. Ventilkegelmutter
G 8. Dichtung zum Zylinderkopf G 20. Einstromhebel
3 9. Dichtung zu den Zylinder- G 21. Ausstromhebel
kopfschrauben G 22. AnlaBhebel
G 10. Problerventil komplett G 23. Dichtung zmmn Druckluftventil-
G 11. Druckluftventilgehause gehduse
G 12. Druckluftventilkegel
d H
Brennstoffpumpe.
n—e] ! Crlinder B Cylinder - ! H 1. Pumpenhalter
‘1}: o “ i | H 2. Mitnehmerspindel
s Y N ! i H 3. Feder z. Mitnehmerspindel
93| ). Y ! H 4 Laufrolle
1 Ha Ll {3 -
s 7 G tH ¢4y H 5. Pumpengehiuse
23l BT UTT.wii H 6. Pumpenhebelwelle
s T £ :-I. i H 7. Pumpenwelienhebel m.Gril
-~ T t: H 8. Pumpenkolben
=T . L U -y~ il H 9. Pumpenkolbentiihrung
= :.t*-b: i ‘o i i H 10. Feder zum Pumpenkolben
13 O) 1 A H 11, Ventilkugel
- o H 12. Ventilkugelfeder
A 2 H 13. Pumpenabstellwelle
pA H 14. Abstellknopf

Bel Frostgefahr ist das Klihlwasser rechtzeitig abzulassen!
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Kompressor und Kithiwasserpumpe.
Jd 1. Zylinder zum Kompressor J 16. Pumpengehiduse zur Kiihl-
J 2. Haube zum Kompressor wasserpumpe
J 3. Handrad zum Kompressor J 17. Pumpenkolben
J 4. Druckventil zum Kompressor J 18. Staufferbiichse zum Pumpenkolben
J 5. Druckventilspindel J 19. Ledermanschette
J 6. Druckventilfeder J 20. Kolbenzwischenscheibe
J 7. Kolben zum Kompressor J 21. Kolbenbolzen zur Puinpe
J 8. Kolbenringe J 22. Kurbelstange zur Punpe
J 9. Kolbenbolzen zum Koinpressor - J 23. Kurbelstangenbolzen
J 10, Kurbelstange zumm Kompressor J 24, Saugventil
J 11, Lagerschale zum Kompressor J 25, Gummiring zum Saugventil
J 12, Kurbelstangendeckel J 26. Druckventil
J 13. Kurbelstangendeckelschrauben J 27. Haube zur Pumpe
J 14, Tropfoler J 28. Gumimiring zur Haube
J 15, Sicherheitsventil J 29. Druckwindkessel.

Bel Fr&slgahh‘? Ist das Kithlwasser rechtzeitig abzulassen|
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I.Cylinder ol @ 1.Cylinder

222 {

Zylinderschmierung. Schmierapparat.
i L 1. Schmierapparatgehiuse

L Schm!erpumpenkgrper . L 2. Abstellvorrichtung komplett

2. Schmierpumpenkdorper I. 8. Schauglas fiir den Oelstand

3. Schmierpumpenkolben 1. 4. Schauglas fiir den Tropfenzihler
4. Druckventilkugel

5. Druckventilfeder M

6. Pumpenhebel Brennstoffieltung.

7. Pumpenhebel M 1. Kupferrohr

8. Tropfoler M 2. Druckstopfen

9. Schmierschraube M 3. Dichtungsring

Bel Frostgefahr ist das Kilhiwasser rechtzeitig abzulassen!
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GASMO10REN-FABRIK DEUTZ / KOLN-DEUTZ
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Brennstoffgefi

. Brennstoffgefifl

. Deckel zum Schwimmergeféfi
. Deckel zum AnlaBgefiB

. Schwimmer

. Schwimmerventil

. Hebel

. Verschraubung zum Schwimmer
. Hahnreiber komplett

. Flansch zum Hahnreiber

o GO DD e

Z2227222222
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Bel Frostgefahr ist das Kilhlwasser rechtzeltlg abzulassen!
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GASMOTOREN-FABRIK DEUTZ / KOLN-DEUTZ

Hormale Reserveteile fiir den Motor.

Bei Einzylinder-Maschinen:

1 Motorkolbenring

1 Kompressorkolbenring

1 Einstréomventilfeder

1 Ausstréomventilfeder

1 Druckluftventilfeder

1 innere Feder zur Brennstoffpuinpe

1 Feder zum Brennstoffpumpen-
kolben

1 Brenustoffventilfeder

1 Kapsel

2 Dichtungsringe dazu

8 Gummiringe fiir Zylinderkopf-
schrauben

1 Stiick Klingerit 200 (O

1 Tafel Asbest

1 Dose Diamantschmirgel

2 Zylinderkopfdichtungen

1 Gummiring zum Zylinderkopf

Normales

1 Satz Schraubenschliissel
1 groller Schraubenzieher
1 kleiner Schraubenzieher
2 Transportésen

Bei Zweizylinder-Maschinen:

2 Motorkolbenringe
Kompressorkolbenring
Einstrémventilfedern
Ausstrémventilfedern
Druckluftventilfedern

innere Feder zur Brennstoffpuinpe-
duflere Feder z. Brennstoffpumpe
Federn zum Brennstoffpumpen-
kolben '
Brennstoffventilfedern

Kapseln

Dichtungsringe dazu
Gummiringe fir Zylinderkopf-
schrauben

Stiicke Klingerit 200 (J

Tafeln Asbest

1 Dose Diamantschmirgel

4 Zylinderkopfdichtungen

2 Gummiringe zum Zylinderkopf

DO = = DD DD DD

D e W N

n N

Werkzeug.

1 Oelkanne

2 Reinigungsnadeln zur Kapsel
1 Reinigungsschaber zur Kapsel
1 Drahtzange

Art und Zahl der Reserveteile und Werkzeuge &ndern sich evtl, bel Modeli-
$nderungen und sind daher frelblelbend.

Bel F;ostgeiahr ist das Klhlwasser rechtzelti;abzul;ssenl
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