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VOORWOORD

In de hierna volgende bedieningsvoorschriften
zijn de belangrijkste punten voor de bediening
en het onderhoud der machine samengevat. Bij
een nauwgezette behandeling der machine vol-
gens- deze bedieningsvoorschriften is een voort-
durende bedrijfszekerheid gewaarborgd.

MEN MOET DAAROM NIET NALATEN, DE BEDIENINGS-
VOORSCHRIFTEN VAN TIJD TOT TIJD AANDACHTIG
DOOR TE ILEZEN EN DE GEGEVEN AANWIJZINGEN OP
TE VOLGEN, DA:R HIERDOOR ONAANGENAAMHEDEN,
TIJDVERLIES EN ONKOSTEN KUNNEN WORDEN VOOR-
KOMEN .

zonder onze uitdrukkelijke toestemming
mag deze hamdleiding niet aan derden ,
vooral niet aan concurreerende firma's,
ter inzage worden gegeven of ter ken-
nis worden gebracht.
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BEDIENINGSVOORSCHRIFT &

1. ATGEMEENE OPMERKINGEN

Werkingswijze van den motor.

De machine werkt volgens het enkelwerkende twee-
tact-systeem. Gedurende één omwenteling heeft in
elken cylinder een verbranding plasts. De versche
lucht, die voor het spoelen en laden van den ar-
beidscylinder noodig is, wordt door een zuigerpomp
geleverd, Tedere cylinder heeft aan de voorzijde
spoelluchtsleuven, waardoor de versche lucht bin-
nentreedt en aan de achterzijde uitlaatsleuven,
waardoor de verbrandingsgassen ontwijken.

Bij den opwaartschen slag van den arbeidszuiger E
(zie drukwerk D 7136/2 pagina 3), gaat de zuiger
B van de spoelpomp naar binnen en zmuigt door de

- kleppen C versche lucht aan. Bij den neerwaartschen

slag van den arbeidszuiger gaat de zuiger van de
spoelpomp naar buiten en de in het spoelpomphuis

A gezogen lucht wordt in de ruimbte D eenigszins
samengeperst. Zoodra de arbeidszuiger E bij zijn
neerwaartschen slag de spoelsleuven F vrijgeeft,
stroomt de versche lucht uit de ruimte D in den
arbeidscylinder, drijft de verbrandingsgassen door
de uitlaatopeningen G naar buiten en vult den ar-
beidscylinder met versche lucht, Bij den volgenden
opwaartschen slag van den zuiger E worden cerst de
spoelsleuven F en kort daarna de uitlaatopeningen
G gesloten,

De zich in den arbeidscylinder bevindende versche
lucht wordt sterk samengeperst en daardoor op hoo-

-ge temperatuur gebracht. Kort voordat de hoogste

zuigerstand is bereikt ("bovenste doode puntn),
wordt in den arbeidscylinder de brandstof gespoten,
welke in de heete lucht ontsteekt en verbrandt. De
drukverhooging, welke door de verbranding ontstaat,
drijft den zuiger B naar beneden; de hierbij ont-
wikkelde arbeid wordt door middel van drijfstang
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op de krukas overgebracht. Kort voor den laagsten
zﬁigerstand ("onderste doode punt") maskt de zui-
ger E eerst de uitlastsleuven G en daarna de spoel- ¢
sleuven F vrij.

De verbrandingsgassen ontwijken hierbij door den
knalpot en de uitlaatleiding naar buiten; tegelij-
kertijad treedt door de spoelsleuven, zooals reeds
beschreven, versche lucht in den arbeidscylinder.
Deze werkingswijze herhaalt zich bij iedere omwen-
teling. Tedere tweede slag van den zuiger (naar
beneden) is een arbeidsslag (tweetact).

Regeling.

De als gevolg van het arbeidsproces wisselende
krachtopname en -afgifte wordt vereffend door het
vliiegwiel, dat aan de krukas een gelijkmatigen
gang geeft. Voor elken cylinder is een brandstof-
pomp aanwezig. De regulateur regelt de met de be-
lasting overeenkomende brandstofhoeveelheden door
verschuiving van de nok en zorgt voor een constant
aantal omwentelingen bij veranderingen in de be-
lasting. Het aantal omwentelingen kan door ver-
stellen van de moer aan de verstelstang (Federdse)
T 5 blz.57 (zie lijst van onderdeelen) binnen ma-
tige grenzen.gewijzigd worden. Bij scheepsmachi-
nes en installaties, die, wat betreft veranderin-
gen van het aantal omwentelingen, asn dezelfde
voorwaarden moeten voldoen, wordt zan het einde
van den hefboom voor het verstellen van het aan-
tal omwentelingen (Reglerhebel) J 15, J 32 een
veer aangebracht, vanwaar een trekkabel gaat naar
een kwadrant. Met behulp van deze inrichting kan
het aantal omwentelingen gedurende het bedrijf
tot ongeveer de helft van het normale aantal om-
wentelingen teruggebracht worden.

Koeling,

Cylinder, cylinderkop en knalpot worden door wa-
ter gekoeld. Voor de koeling van den motor kan wa-
ter worden gebruikt, dat onder eigen druk toe-

- liggen. Bij verplaatsbare installaties (locomo-
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stroomt, of door een speciale pomp aangevoerd
wordt, al naar de omstandigheden op de plaats van
opstelling zijn. In het laatste geval kan een
koelwaterpomp direct aan den motor aangebouwd wor-
den. Voor vaartuigen is dit laatste gebruikelijk.
Bij gebrek aan water of wanneer de motor is inge-
bouwd in verplaatsbare installaties, wordt veelal
circulatiekoeling toegepast, wzarbij het water

uit een verzamelreservoir toestroomt en ne de
koelwaterruimten van den motor doorloopen te heb-
ben, weer in dit reservoir of in een specialen
koeler terugkomt. Bij deze uitvoering wordt de
nmotor meestal uitgerust met aangebouwde centrifu- .
gaalpomp. :
De afvloeitemperatuur van het koelwater moet bij
een bedrijfswarme machine tusschen de 50-70° C.

tieven, kranen, baggermolens enz.) mag de tempe-
ratuur niet hooger zijn dan 350 C.

‘BIJ VORSTGEVAAR 1f0ET HET KOELWATER DI-

“RECT NA HET STOPZETTEN AFGETAPT WORDEN
en niet alleen uit de machins zelve, maar ook uit
de koelwaterleidingen, de koelwaterpomp en dem
oliekoeler. Over de reiniging van de koslwater-
ruimten zie de asnwijzingen op pagina 34 .

Brandstoffen.

De motor werkt op ruwe olie, gasolie, petroleum

-..en andere aardolie-destillaten met hoog kookpunt.

Geschikt zijn verder de meeste aardolie-residugn,

.voor zoover zij bij gewone temperatuur niet te

dik vloeibaar zijn en de meeste plantaardige olisn
uit de Kolonién. Bij buitengewone brandstoffen
verdient het aanbeveling, alvorens deze te gebrui-
ken, een monster van 1-2 Kg. in het laboratorium
van de Humboldt-Deutzmotoren A.G. op bruikbaarheid
te laten onderzoeken. Door langdurig gebruik van
ongeschikte brandstof wordt de motor bedorven.
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“ - en cylinders en alle andere belang orijke bewegende
jgﬂeelen hebben circulatiesmering, bewerkstelligd -
door een tandradoliepomp (Zahnradolpumpe) 1. blz,
61 (21e 1lijst van onderdeelen). De tandradolie-
pomp perst de smeerolie door de verdeellei-
dipg in de hoofdmetalen van de krukas. Vandaar gaab
z1j door groote boringen in de krukas maar de kruk-
penmstalen. Van hieruit stngt de olie door de hol-
le drijfstang naar de zuigerpen. De cylinder- en S
zuigerloopvlakken worden door de spatolie gesmeerd..
Alle olie vlioeit afiin een verzamelbak in de fun-
datieplaat en wordt door de reeds genoemde tand-
radpomp, nadat ze in filter (Schmierslfilter) T
(213 1lijst van onderdeelen) gereinigd is, opnieuw
‘naer de te'smeren plaatsen gevoerd.
Men meg slechts hars- en zuurvrije olie. gebruiken.
Mindervaardlge smeerolie veroorzaakt warmloopen :
degelagers en ontijdige slijtage van .¢ylinder en
zuiger. Normazl moet olge met een viscositgit van -
8-92 Engler (bij 50° #k) en een viampunt van 190-
2200 gebruikt worden, Woor bijzondere Jbedrijfsom~
standlgheden, waarbij de motor heeter dan normasl =

hopgere viscositeit ongevecer 9- 12° Engler. Het ver-
. aanbevellng? de door de Humboldt-Deutzmoto—‘)
ren A.G. beproefde oliesoorten te gﬁbrulken-~

2

Dlt ‘zijn de ve&gende merken :

smeerolletabel

ratuur 60 tot 700 C.) W ae —v%

: < Viscositeit  Vlampunt

+ . ts zomer®: .u...as.s 99 Emgler 195°%.6¢
PfiMaters ..o.ei... 8° Engler 195° Ce

L] b) blj ‘warme koGllng voor locomctleven, bagger—.

Wk

“Alle metalen van de xruxbeweglng, verder zuigers .

loopt moet eventueel olie worden gebruikt met een

a) bij doorstroomxoellng (koelwaterafvloelhgmpe- : ,
T ‘. _gen van de regulateurgewichten (Reglergevlchte)

ﬂggens kranen en andere verplaatsbare insbal .

oo

laties (koelwaterafqloeitémpératuur tot

85°% C.) *’
: isecositeit Vlampunt

L5 ZOMETS olae slecn s siare w1 L7 SORn o s s 23800
HSE N OrS e asie, o - (94 DOEREd Crik o PBEONET

¢) in de tropen......... 17 Bngler 238° .

Men moet er op letten, dat olickannen en -vaten -
zoo opgesteld worden, dat zij tegen het binnen--
drlngen van vuil en water zijn beschermd. De hoed
veelheid olie voor de circuletiesmering in het
reservoir in de fundatieplaat is ca.

OME 117 - 65 L.

OMZ 117 - .9 Ls
' 0MD117 - 45 L. =
OME 122 =~ 12 L.
O0MZ 122 = 16 L. ="

0O MD 122 S 2751,

(voor oliedruk, temperatuur en verversch ving zie

blz.32) .

Voor dat da motor den eersten keer in bedrijf
wordt genomen, of na een lange bedrijfsonderbre-
king, verwijdert men de beschermkap aan de voor-

,zijde ven het vliiegwiel alsmede de regulateur-

veeren J.10 (Reglerfedern) en probeert door bewe-

J.9 of de brandstofnok (Brennstoffnocken) C./
de krukas genakkellgk te bewegen is. De nok 1
gemakkelijk te verschuiven zijn, omdat ander
motor op hol kan slaan.

. Alle bewegende deelen moeten gangbaar gemaékt en :
- gesmeerd worden. In het bijzonder de volgende dee-

Ien ¢




door_’vhllen van de oli epotJes op het ondnr-
s’cu,k Yan de brandstofpomp X.3 (nrennsto"f—{
pum Denbo'-k) s

b.) de azndrijving van des koelwabterpomp K door

vullen der oliepotjes aldaar;

c.) d¢ toerenregeling Jil8 (Drebzahlverstellmxg)

- d.) de vetpotten op de koelwaterpomp;

e.) de diverss smeergroeven, ollenmpe}.s en vet-~
pot cp de aanzetkl {anlassventilY'G., als-
- mede de terugslag- en oplaadklep H. (RUck-
- schlag- en Aufladeventil). Verder alle met de
hand te smeren cm%rpuntﬁn, welke *ood ge-

merkt zijn. S

Vervolgens controleert men de '?ml'oopsmermg ‘aan
den pijlstok, zoo noodig’ leV‘.illeB tot bovenste
merk.

Van. iéderancylmder wordt verder de lon’chouder

' D.19 (Glimmpapierhalter) losgesnomen en de schroef~-
-dop van olieterugloopleiding azn den asnzuigkop
E 6 van de snoelpomp (Ansaugeventilkopf) geopenc‘i.
Dreai hierna het vlisgwiel enkele keeren rond en
let er op, dat alle. olie welie zich 'bij stilstaan-
den motor in f‘e spoeljgpmp hee °t verzamela ultge-

om :e dken. a2
in "aanzetsiand" dreaien, d.v*.z. :

5,

\ jel eveneens bovega@p,
; pu?.kt heen, in hef beg:m an

fllter M. door afnémen van het de
eveneens de brandetofp K. (Bremlstoffpum;)e)
. door losnemen van de W
De bedlenlngsnﬂfbocm wvan de brandstofpo%*wordt

elmoer K.5 (Uebe*vmrfmutter)ﬂ.;j

2o

© aantoont. Daarsg met enkele pompslagen olig in de
~ lagers perseun. Afblultkraan slui't.en.

- noods et een lichten slag.

‘--"Koelwateruoevoer openzetten, hierna den afsluiter

~op den kop van de luchtketel, hefboom G. 13 van de
~aanzetklep (Anlasshebel) van den motor weg

ken
Meﬁluit nu den afsluiter s-,an" & luchﬁketel en

v"eerstand te. speuren is. Indien dit niet
val is, moet: men de ontluchtingsschroef (B
tungsschraube) D. 15 openen en #@ de hand, p,@gqpen,"
totdat de brandstof uit de boring bo
D.15 zonder luchtblaasjes: naar buite
na moet de schroef gesloten worden en K.31 nog eeni-
ge malen naar bencden worden gedrukt, totdat men 4
weerstand voelt. Bij meercylmdemotoren moet bl] e :
alle cylinders desgeluks gehandeld "mrd:.n.

Indlen een_handvleugelpomp is asngebouwd, D ;
de leidingen der circulatiesmering bij geopemie "'--...,.
kraen worden gevuld, tot dat menometer £.12 druk

P L

Aanzetten. Gloeipapier tot kleine rolletjes draai- .
en, deze in de voorste opening van den knevel
{Glimmpapierhalter) D.19 steken en aaz;steken”; Z00~
dra het flink gloeit, het geheel weer in het klep- =
huis steken en met den knevel vast aantrekken des-

hierdoor begint de motor te loonen en te amtgte- :

oleert den‘oliedrukmanomster van de circula-
tiesmering. : e

5 "etten met de hand. (OM 117) S

e hand zijn deze mc+oren u1tgerus




met een gecomblneerde ontlucht- en laadklep (Ent-

_ luftungs- und Ladeventll)

Bij het aanzetten 213n de volgende handgrepen ult

te voeren:

Gloeilont 1nbrengen als vorenstaand omschreven.Men
opent de ontluchtklep; hiertoe wordt het handwiel

A naar llnks gedraaid totdat de klep binnen inspringt

= (duids k te voelen). Teneinde de klep te slui-

i ten, ¢ .e-men in dezelfde richting verder totdat
de klep in den aagzetstand terug springt. Men grij-
~pe nu met de linkerhand het handwiel van de geopen-
‘de ontluchtklep en draaie aan den aanzetslinger zoo
krachtlg mogeliﬁk totdat het vliegwielaylug ge-

=N noeg, @r@alt Nn‘slult men met een snellen ruk de

) ontlu%ﬁ%1n  ep. {Verder draaien naar links aan .

. eltje) ; nu begint de motor te. ontsteken.

nger schakelt vanzelf uit. i

: dermotoren sluit men eerst het ontluch-

- tingsventiel aan den cylinder nasst het vliegwiel,

. en daarna aan de andere. Om te voorkomen, dat bij
het aanzetten te veel brandstof wordt 1nﬁespoten
drukt men denbedieningshefboom K. 20 (Abstellhebel)

Gtijdens het aanioopen viug 'iets na boven, en

“brengt hem dan langzaam wederom in den horizontalen

étand tot dat de motor het normale aantal omwente-

111ngen heeft bereikt.

Teneinde -de ontluchtmngskle@@woor terugslagklep bij

'et aangﬁtten met lucht te’ kunnen gebruiken, is. ﬁﬁ%

ar

> af te dichten en de aanzetleiding aan .

Aanzetten blj koud weer.

&7
Tenelnde het eerste aanzetten van den motor bij kou

Nadat de motor isﬁstopgezet, zette men den zuiger
in den bovensten stand. Hierna wordt door de opening
van de ontluchtingsklep of door de opening van den

< lonthouder ecn kleine hoeveelheid petroleum ( geen

%‘ @weer te vergemakkgllgken gaat men als volgt te werks

ggif

.nderkop aanvezlge opening door een pas-}~§

benzine of benzol) op den zuiger gegoten. Door het
) vliegwiel eenige malen heen sn weer te bewegen
wordt de smeerolie in den cylinder gedeeltelijk
‘ opgelost, hierna draaie men het vliegwiel enkele
I' : malen in de rondte. Hierdoor wordt bereikt, dat
‘ bij het aanzetten van den motor de stijf geworden
smeerolie niet tusschen cylinder en zuiger blijft
kleven.
Bij te geringe compressie giet men een hoeveelheid
smeerolie op den zuiger nadat deze in topstand is
gebracht. Bij bijzonder koud weer is het aan te be- 3
velen de koelwaterruimten van cylinder en cylinder- -wis
kop met heet water te vullen.
Wanneer het koelwater den avond tevoren is afge-
tapt (bijw. bij vorstgevaar), dan moeten de koel-
waterafsluitkranen geopend worden, vddrdat het
brandende gloeipapier wordt ingezet. De wanden der
koelwaterruimten mogen niet door het ineens binnen-
stroomen van koud water in een reeds loopenden mo-.
tor plotseling afgekoeld worden.
iotaren in'verplaatsbare installaties (locomotie~

rd aa’t

ht zeer qtlJve sméérolle vioeibaar
e machine eehigszins warm geworden

pe:
het zelf Ve5
“minstens 0,5 b dlkte en kallsalpeter (de sal-
; in goed sluluende bussen bewaren, daar deze ;
cﬁtstelllng aan de vrije lucht ther opneemt). :

oﬁ, hale het vloeipapier eenige malen door: ;
lossing heen.en late het in de lucht drogen. Daar-




" moet streng de hand worden gehouden.

\, zak—éigarenaanstekers gebruikeliji%‘e, lont dienen.

vullen van het drukluchtreserv01r..

:'Na de inbedrijfstelling moet zoo spoedig mégollgk
‘het drukluchtreservoir weer worden bijgevuld. s
Men opent den afsluiter der vulleiding aan het
drukluchtreservoir geheel, draait het handwiel
(Handrad) H.1l2 van de vulklep aan den motor los

“en draalt het haﬁdv*lel (Handrad) H.1l een halven
tot heelen slag naar boven, opdat bij elke ontste- °
king een deel der gassen door de klep naar het druk=

luchtreservon kan stroomens Daarle moet door het
vasfdraaien van het handwiel H.12 de naald vastge-

zet worden, opdat deze niet verder open kan gaan.
7oo mogelijk de motor tijdens het opladen eenlvs-
zins belasten.

Er mag niet langer dan 10 minuten onafgebroken wor-
den geladen. ¥ de benoodigde dru}cqmm atm. niet
bereikt binngn dezen tijd, dan mge$ mén de vulklep-
pen aan den motor en aan het drukiuch

sluiten en het vullen onderbreken. 7
de- klepnen en leld;pzen weer zijn afgekoeld mag
me'b vullen Worden ﬁborgegaan het afkoelen kan

-

pen of water nat te houden. Aan dit voolgschrlff :

Wanneer de druk in het reservoir tot ongeveer 30
atm. gestegen is dan moet men eerst de klep H. aan
‘de machine sluiten, waartoe het handwiel H.12 los-
gezet de klep door neerschroeven van heb hand- i
wiel H.1l vast op haar zitting gedrulgt (wararbi,] het
handwiel H.1l2 nog draaibaar moet zi_]ni e daarna

- eok het handwiel H. 12 naar beneden Wo-._ . gedraaid.

X, oordat men npho»dt met vullen, moet hgt' in het
drukluchtreservoir neergeslagen water worden afege=~
tapt- door o*nemng der schro ntwassemngschrau-

wijkende gassen, olie- of vuilresten aangetast hgt-

. breekt, moet men vliug den afsluiter aan het druk- { :'

;‘% Blijk bl,, het aanzeiyggn, .
" of andere oorzaakwerloreh is gegaan,. dan‘moet &e
: oorzaak van het lek vastgestelgl HOT: :

voldeende. ' ‘8
* MEN MOET-ER VOOR OI?ASSEN DE KOOLZUURE‘ESSCHEN

~Het mag absoluut met voorkomen dat
V'Zettegl zuqrstof of "aterstof f”cbl’dlk‘

aan den c.[llnderko*a en het drukluchtreservoir na : 1
een paar minuten nogmaals aangehaald worden, daar /
de spillen bij het passeeren der heete gassen sterk -
ultgezet zijn.en bij koud worden weer langzaam in-
krimpen. §orden de kleppen niet vast op haar zit-
tingen gedrukt, dan worden ze gemakkelijk door ont-—»

geen tot lekkage zal leiden.

In de vulleiding is in den cylinderkop een breuk-
plaat (Bruchplatte) 0.1l ingebouwd, welke met een
duideli jk hoorbaren slag breekt, wanneer door de
een of andere oorzaak ee ontoelaatbaqr hooge druk
in de vulleiding zou optreden. Wanneer de plaat

Yhiohtreserwpir sluifen, daar dit anders door'de - -
opening in de breukplaat leeg zou loopen; sien moet
dan: de oorzazk opzoeken en een meuve breuEpLa?*at
inbouwen.

De vulkleppen (Auflaieventll) H. aan ﬁe@ i1
kolg en het drukluchtreservoir moeten oﬂgev’i
ke 8 -~ 14 dagen gedemﬁmteerd en goed gaﬁ'gb@g
maakt ‘worden. ;

De klepzlttlnoen en
mgakt Worden. Tannaer

pkege}is moeten sehcongec””"
ozj het sc‘hoomjfaken, b‘enuy.

Vul

dat: de drulc doom e, een

bijgevuld Worden. Voor de vulllng :mest‘ koﬂlzuur 15
een in den handel ge '-"kell,]ke fie“ o

NIET TE VER"TISSEL.EN MET ZUURSTOF- OF WA‘@SI‘OF—
FLESSCHEN. =
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Om zich er van te overtuigen, dat slechts koolzuur
bijgevuld wordt moet men den afsiuiter van de betr.
flesch een klein beetje openen, zoodat slechts
een zwakke gasstroom ontstaat. In dezen stroom
houdt men een gloeiend stuk houtskool of een gloei-
enden spaander. Bij zuurstof zal het gloeiende 1li-
chaam direct hel opvlammen, bij waterstof ontstaat
een blauwachtige steekvlam, bij koolzuur dooft het
uit. Tijdens het vullen moeten de leidingen en de
afsluiter der flesch verwarmd worden, daar deze
deelen anders bevriezen. Men bedekke ze hiertoe met
poetskatoen en laat lauwwarm water van hoogstens
40° C. in een straal van een vingerdikte over het
poetskatoen loopen. Het kooclzuur moet langzeam naar
het drukluchtreservoiy overstroomen. Bij een te
plotselinge ontspanning zal door de groote koude-
ontwikkeling het aanzetten hemoeilijkt worden en
bovendien zou gemakkelijk de manometer beschadigd .
kunnen worden.

Opdat bij koud weer niet te veel koolzuur in de
flesch achterblijft, verdient het aanbeveling, te-
gen het einde van de vulling ook de flesch te ver-
warmene. Hierbij moeten afsluiter en overstroomlei-
ding onvoorwaardelijk geopend blijven. Het verwar-
men mag slechts in stroomend warm water van ten
hoogste 40° geschieden. Vuur of stoom mag miet ge-
bruikt worden. Ook mag de flesch nooit in.een wa-
terbad gezet worden. Men moet ds flesschen tegen
zonnehitte beschermen en vooral bij warm weer nlet
laten vallen.

et het asnzetten van den motor moet onggveer cen
half wur gewacht worden, tot het: koo aur-in het
drukluchtreservoir dezelfde temperatuur heeft aan-

' genomen als de omgeving.

Toezicht zedurende het bedrijf.

Direct na het asnloopen van den motor moet men

~ zich ervan overtuigen, dat de koeling goed in orde

is en dat de smering correct werkt. Het brandstof-
reservoir moet tijdig worden bijgevuld.

Ne koelwaterafvloeitemperatuur moet zich binnen de
aangeseven grenzen bewegen. Bij een te geringe af-
vloeitemperatuur van het koelwater is een snelle
slijtage van zuigers en cylinders te verwachten,
‘Door de aan de koelwaterpompen aangebrachte snuif-
kleppen (Schniffelventil) P.13 kan de toegevoerde
hoeveelheid binnen tamelijke wijde grenzen worden
geregeld. Bij groote zuighoozte moet de snuifklep
in elk geval gesloten blijven. De instelling van
de koelwaterafvloeitemperatuur kan dan alleen maar
met de regelkranen in de koelwaterafvloeipijp ge-
: ‘schieden. Deze dienen ook voor het instellen van
CoiE een gelijkmatige temperatuur van elken cylinder
B apart bij meercylinder-machines.
De olieaftapkranen in den knalpot moeten zoo moge-
1ijk opengelaten worden. Het is doelmatig, hieraan
leidingen te bewvestigen, welke naar buiten voeren.
Fen goed gedempte uitlaat, welke geheel vrij is
Yan smeerolie, verkrijgt men door cen tweeden knal—
pot in te bouwen.
. De oliestand der circulatiesmering mag gedurende
-~ het bedrijf niet beneden het onderste merk op den
peilstok (Tauchstab) A.1l zakken. De oliedruk moet
bij bedrijfswarme machine minstens 0,6 atm.bedragen.

Afzetten van den motor.

védr het afzetten moet men zich er van overtuigen,
dat de druk in het drukluchtreservoir voldoende
hoog is. De motor wordt stopgezet, doordat men den
brandstofhefboom (Abstellhebel) K.20 in bovenwaart-
schen stand brengt. In geen geval mag het stopzet-
ten geschieden door den afsluiter aan het brand-
stofreservoir aan te sluiten, daar de brandstof-
omp door eventueele kleine lekkages gemakkelijk
ht zou kunnen asnzuigen, welke bij de eerstvol-
de 1nbedr13fstblllng het asnzetten van den mo-
u bemoelllgken.
etten: koelwaterafsluitkranen sluitenj
ij evaar het water afteppen uit den motor
en uit alle leidingen, waar water doorgaat. De van
buiten toegankelijke bewegende deelen, alsmede la-
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gers en bewegende deelon der krukbeweging door
betasten et de hand onderzoeken of geen enkel
desl warm geloopen is.

- (Z2ie ook d= onder "Onderhoud®™ vermelde voorschrif-

“*ten voor de bedlcnlng) A

" . . B. VOORSCHRIFTEN VOOR ONDERHOUD.
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Dagelljksche werkzaamhaden

l. De madhlne ven buiten schoonmaken.
- 2. Alle georeken herstellen, welke gedurende het
: bedrijf ontstaan of opgemerx: worden. :

" len, koelwatercirculatie controlseren,
4. Smeeroliefilter schoonmnkeh

5. Alle oliepotten € Stauffer Dotten'vulleu.“;

: {

1. Brandstoffilter schoonmaken.

2. Drijfstangbouten en bouten van de hrukaumeta"r
len controleeren resp. sanhalen, .

3. Boutverblndlng in drijfstang voor de aand;l
ving van de spoelpomp onderzoeken en, . zoo

-noodig, opnieuw borgen. Ultslultend passende”g

splitpennen gebruiken. :
4., gii; ;verlfe hocfdbevestlglngsbouten (cyllno‘
0P, C¥ 1nder frame: fu le!
el 5 n atleplaat) aan
5. Vulkleppen aan motor en
L drukluch 3]
5 demonteeren en schoonmaken. ! eservo =
6o Fater uit luchtleldlng aftappen.

Maand3113kuche werkzaamh@den-

R

‘1. Hoofd1nspu1t?lgp D en ontstexlngskarer (Zg
;«kapsel) D 14 demonteeren; indien. noodlg van
verbrandlngsrthen ontdoen.

e

. Brandstofreservolr vullien, smeerolie levul- 3

5. Olievoorraad van de circulatiesmering vernieu-
wen, olieleidingen schoonmaken,
B Luchtaanzulnkleppan (Pederklappsn) E 7 schoon-
maken, gebroken exemplaren vervangen.
4, Smeerkatoentjes losmaken, respe vernieuwens
5. Uit het brandstofreservoir het op den bodem °
verzamelde water aftappen.

Driemaandeli jksche werkzaamheden;

1. Aanzetklep en terugslagklep (RUckschlagventil)

¥ 1 demonteeten, schoonmaken, eventueel 2it-
" tingen opschuren. :

o, Van de koelwaterpomp kleppen demonteeren en
zittingen opschuren, pakkingsnoer nazien of
vernieuwens.

3., prandstofpomp en inspuitklep op correct wer-
ken onderzoeken. (zie pagina 23,30.)

rllgksnhe werkzaamhedens

1. Wotor gehegel aﬂmdhtebrnn en schocnmaken; in
het bijzonder alle metalen onderzoeksen, Cy-
‘linder, gzuiger, spoel- en uitlaatopeningen,
. oliepomp, smeerleidingen enz. grondig schoon-
maken.,
2. Knalpot en uitlaatleidingen gchoonmaken, ver-
brandings- en smeerolieresten uitbranden. .
3, Koelwaterruimte schoonmaken (zie bijzondere
voorschriften pag. 34 )e :
4, Zuiger en zuigerveeren grondiz schoonmaken,
versleten of &ebroken veeren vervangen.
5. Controlecren of de zulgerpenrwtalun nog de
" juiste speling hebben (0,3 mm radiale spe-
ling en 4-5 mm z§~\ rtschespeling zijn nood-
zakelijk). 4
6, Controlecren of de krukpenmhtalon de juiste
speling hebben (0,3 - 0,5 mm zijwaartsche
speling en 0,1 - 0,2 ra&iale speling mogen
niet worden overschreden. jpe bovenmetalen
ven ds krukasmetalen mosten niet sbijf pas-
sen. (Tweetact). :

\
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Als basis voor dsze regels is een dagelijksche be-~
drijfstijd van 8-10 uur aangenomen.

AT, NA/R DE PLAATSELIJKE EN BEDRIJFSOMSTANDIGHEDEN,
VRAGEN DE VOLGENDE ONDERDEELEN NA VERLOOP VAN KOR- .
TEN OF LANGEN TIJD DE BIJZONDERE AANDACHT :

a) Luchtfilter allereerst dagelijks controlee-
ren; wanneer een dagelijksche reiniging niet
noodig blijkt, naar gelang van behoefte de-
monteeren en schoonmaken. Zie pagina 35 .

b) In den eersten tijd van het bedrijf meerma-
len controleeren, of ketelsteenvorming in
de koelwaterruimten plaats heeft (zie bene--
den).

¢. Circulatiesmering: schoonmaken van de pomp
en olieleidingen, alsmede verversching van
den olievoorrazad, moeten in den eersten fijd
volgens de aanwijzingen op bladzijde 32 ge-
schieden. :

Wanneer meer dan normaal van den motor wordt ge-

<
vergd, is de contrdle, het schocrmaken en de ol
vernieuwing binnen kortere tijdsaistanden noodi

Cma

i
S

Algemeene Voorschriften.

- Alleen een schoone motor is bedrijfszeker. Zorg er
daarom voor, dat zoowel de motor als de plaats van
opstelling goed schoongehouden worden.

De bij den motor behoorende geresdschappen moeten

op de speciaal desarvoor bestemde plaats overzich-

telijk worden opgehangen, om ze direct bij de hand
tc hebben, wanneer ze noodig zijn. :

Reservedeelen moeten op een geschikte plaats, ach-
ter slot worden bewaard en tegen roesten, vervui-
ling en beschadiging beschermd zijn.

Bij vriezend weer het koslwater tijdig aftappen.

Na het stopzetten van den motor alle deelen op
warmloopen controlseren. Bij voorkomende storingen
dsn motor onmiddellijk stopzetten en nazien.

|

vooral letten op doelmatige smering.

Hoofdinspuitklep:

on den boderm van de hoofdinspuitklep (Hauptein-
spritzventil) schoon te maken, moet de klep, na-
dat de brandstofleidingen van het klephuis (Ven-
tilgehtiuse) D 12 losgeschroefd zijn, in hear ge-
heel nasr boven uit den cylinderkop geliecht wor-
den. De boden van de verstuiverplaat (DUsenplatte)
D 10 wordt door middel wvan een in petroleum, spi-
ritus, benzine of benzol gedrenkte lap schoonge-
maakt. et van scherpe gereedschappen gebruik ma-
ken op de plaats waar de brandstofstraal uittreedt,
moet worden vermeden. Met den bijgeleverden pijp-
sleutcl kan de voorkamer (Zundkapsel) D 14 uit den
cylinderkop gelicht worden; het inwendige hiervan
moet van verbrandingsresten gezuiverd worden. Na
het weer inbouwen van dc ontshekingskamer en van
de inspuitklep en nadat de brandstofleiding weer
aangesloten is, moet de ontluchtingsschroef (Ent-
1uftungsschraube) D 15 geopend worden an met de
hand doorgepomptwordien, tot geen luchtblazsjes
mesy komen.

Het schoonmakern van het inwsndige der hoofdinspuit-
klep moet alleen geschicden, wannecr dit beslist
noodzakelijk is. Klem de gedemonteerde klep in een
bankschrosf, verwijder de kap {Kappenmutter) D 16
en meak met den schroefsleutel de drukschroef
(Druckschraube) D 25 los, zonder van te voren de
instelschroef {Eingtellschraube) D 28 los te ma=-
ken. Mocht het om de een of andere reden toch noo-
dig zijn, de instelschroef D 28 uit de drukschroef
D 25 te nemen, dan moet van te voren de afstand AT
tusschen drukschroef en instelschroef (welke in
het algemeen 9-12 mm bedrasgt) gemeten worden en
ns het weer in elkaar zetten weer juist worden in-
gasteld, opdat de verstulverveer weer de mnoodige
spanning krijgt.

Nadat D 25 losgeschroefd is, kan de verstuiver-
neald met bus (Dusermnadel met K¢rper) D 27 uitge-
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worden. Hiertos moet de schroef D 15 geopend wor-
den en eenize malen met de hand worden gepompt.

De sproeidruk ven de klep moet normaal ongeveer 75
atm. bedragen.
Om voor het inzetten te probeeren, of de verstui-
ving van de inspuitklep goed is en de nazld goed
. afsluit, moet de klep in horizontalen stand 266
aan de brandstofleiding worden aangesloten, dat het
1mmpnmng%dkwﬂmMa1@k@%h@m.Dmrkw—
te stootsgewijze pompslagen overtuige men zich,dat
de nasr buiten komends brandstofstraal £ijn ver-
déeld is en dat geen nadruppelen of scheef spuiten.
plaats heeft. ' : o
Rehalve de zoo juist omschreven uitvoering van het
inspuitventiel, wearven het kenmerk een lange naald
D 9 (DUsennadel) en een apart sproeierplaatje D 10
{ DU senplatte) is, bestazt nog een nieuwe uitvoe-
ring (Ausfihrung II). Zis Onderdselenlijst. Hierbi]
is de naald korter en de bus mst het sproeierplast-
je tot &én stuk vereenigd.
Voor heb schoonmaken van het sproeierplaatje van
buiten en het probeeren van het inspuitventiel is
ook het bovenstaande van toepassing.
De afwijkende onderdeelen van de nieuwe uitvoering
hebben andere pummers in de onderdeelenlijst en wel
als volgt: ‘

nomen worden. 7it de bus te vast in het klephuis,
dan zet men van buiten een kort pijpstuk tegen de
verstuiverplaat en klopt met korte slagen de ver-
stuiverplaat met bus naar buiten. Hierbij mag de
fijne boring in de verstuiverplaat in geen geval ~
in elkaar gedrukt worden. De gedemonteerde deelen
moaten nu zorgvuldig met petroleum, benzine of der-
gelijke worden schoongemaakt. Vooral moet de klep-
kegel onderasn de naald schoongemaakt worden,als-
mede de bijbehoorende zitting in de verstuiver-
plaat. De deelen van de inspuitklep zijn uiterst
gevoelig voor vuil. Men behandele ze met zorg en
gebruike -daarbij geen scherpe werktuigen.

Bij het weer in elkasr zetten handele men als
volgt: .

Ferst legt men den dichtingsring D 11 in het klesp-
huis D 12. Daarna steekt men de met zuivere smeer-
olie besmeerde naald op.de juiste manier in de bus
(bij naalden met vlakke zitting afgevlakte kant
naar beneden)- en plaatst de bus met naald in het
klephuis, waarbij de bus vast naar beneden moet
worden gedrukt. Leg daarna het drukstuk D 30 en
den ring D 7 in. Indien noodig, moet de binnenkant
van dezen ring bijgevijld worden, zoodat hij onge-
veer een millimeter grooter, is dan de doorsnede
van de bus; het verdient aanbeveling, dezen ring,

evenals alle koperdichtingen, wanneer 2ij cenmaal Druckschraube D 25 in plaats van D ©
uitgenomen zijn, uit. te gloeien en in koud water Federteller D 26 L e o A
plotseling.af te koelen. Op den ring D 7 legt men DUsennadel met 5

nu den drukying D 6 en wel.met den smallen kant Korper D &7, 3 " Ser S hEgIEDNd
naar beneden en giet op het bovenste ringopperviak Einstellschra@be D s e L LI T
‘eenige druppels olie. Daarna schroeft men de druk- Gegenmutter D-29 " " GRS o)

schroef D 25, waarin zich de veerschotel, de veer Ricksitz °~ D 30 is er bij gekomen.
en de instelmoer bevinden, in het klephuis en trekt 1
de drukschroef krachtig aan.
Nadat de in zijn geHeel gemonteerde inspuitklep
weer in den cylindérkop gezet is, waarbij er op
b gelet moet worden, dat de dichting tusschien klep-
huis D 12 en ontstekingskamer D 14 in orde is,moe}
de weer aangeschroefde brandstofleiding ‘ontlucht

* Is 4it ventiel bij het nazien uit elkaar genomen
dan moet bij het inslijpen ven de zitting zeer voor-
zichtig te werk wordem gegacn. Wordt de zitting
van de nasld met slijppasta bestreken, dan moet er
op gelet worden, dat.ds ggleiding van de nazld nict
met de slijppasta in aanraking komb.Na het inslijpen
moeten de masld en het  sproeierstuk overvloedig meb
gasolie worden schoongespoeld.

N
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Bij het samelbouwen wordt eerst de dichtingsring
D 11 in het huis gebracht, vervolgens de naald
met bus. Hierop komen de aanslag D 30 (Rucksitz)
en de dichtingsring D 7. 0p dezen ring D 7 komt
dan de drukring D 6 met de smalle zijde naar be-
neden. Hierna schroeft men het drukstuk D 25
(Druckschraube) , waarin veerschotel, veer, stel-
moer en contramoer zitten, in het huis van de
klep en trekt D 25 stevig vast. Tenecinde het
vasttrekken van D 27 te vergemakkelijken is het
doelmatiz, @e klep op de tapeinden van den cylin-
derkop te zetten, zoodat het huis D 12 {Geh#use)
niet kan meedraaien. Van de goede werking van
den sproeisr overtuige men zich na het semenbou-
wen, zooals boven omschreven.

Is de samengebouwde sproeier op den cylinderkop

gemonteerd en de brandstofleiding aangesloten,

dan moet de ontluchtingsklep D 15 (Entluftungs-
schraube) geopend en aan de brandstofpomp zoo0-
lang worden gepompt, tot geen luchtbelletjes uit
de boring van de ontluchting komen.

De normale druk, waarbij de sproeier moet Spu1-
ten, bedraagt ca. 75 atm.

proefinrichting voor het inspuitventiel.

Teneinde het inspuitventiel te kunnen contrdlee-
ren kan desgewenscht ook een toestel hiervoor ge-
leverd worden. Dit bestaat uit een T-stuk met aan-
sluitingen voor de brandstofleiding en een mano-
meter. T-stuk en manometer laat men het beste
steeds aan elkaar., Verder wordt een blinde conus
medegeleverd. Ter contrdle wordt het inspuitven-
tiel in zijn geheel afgenomen en aan de proefin-
richting aangesloten ‘en wel zoc, dat het T-stuk
met depmanometer tusschen brandstofpomp en in-
spuitventiel komt te zitten. Het inspuitventiel
wordt het dcelmatigst horizontaal op den ecylin-
derkop gelegd, om de boring van het sproeier-
plaatje te kunnen zien. Ifen ontlucht de leiding
door meerdere malen met de hand te pompen waarbij

v
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de ontluchtingsklep D 15 (Entituftungsschraube) open
moet zijn, pompt dan verder krachtig door en kijkt
op den manometer bij welken druk de brandstof uit
de boring van het sproeierplaatje spuit. Door na-
stellen van de stelschroef D.L (Einstellschraube)
van het inspuitventiel kan men den druk veranderen.
Is de sproeier bij een druk van 75 & 80 atm. niet
dicht te krijgen en loopt de brandstof zonder ver-
stuiver reeds bij een geringen druk uit densproei-
‘er, dan moet de naald voorzichtig op het sproeier-
plaatje worden pasgeslepen.

Ter contrdle van de persklep K.10 (Druckventil)
van de brandstofpomp, schroeft men in plaats van
de brandstofleiding de blinde conus op de asnslui-
ting en probeert nu of bij het pompen met de hand
de druk in de pomp, welke de manometer aanwijst,
blijft of maar zeer langzaam afzakt. Verliest de
pomp echter den druk viug, zoo is dit een teeken,
dat de klep niet dicht 1s en nageslepen moet wor-
dene.

Ter contrdle van de zulgklep K.14 (Saugventil)
schroeft men de blinde conus direct aan het aan-
sluitstuk ven de brandstofpomp en probeert met de
hand te pompen. Is de zuigklep dicht, zoo is het
slechts met veel kracht mogelijk den hefboom te be-
wegen, anders is de zuigklep ondicht en moet Worden
pasgeslepen.

Demontage van den arbeidszuiger.

Om den zuiger uit te bouwen gaat men als volgt te
werk:

Cylinderkop afnemen, zuiger in het onderste doode
punt tornen, ontluchtingsdeksel (Entluftungsstut-'
zer) bij A.17 verwijderen, de drijfstangen E. 22529
(Pleuelstange) losnemen. Hiervoor moet de stop A.13
(Verschlusstopfen) uitgeschroefd wordsn en met esen
specialen skeutel de pen E. 20 (Bolzen) losgemaakt
worden.

Huis van de spoelpomp E. 1 (Spllpumpengchfuse) af-
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bouwen, (bij twee-cylinder-motorem is voor de moe—

ren, welke in het midden der machine zitten, een
specialen sleutsl te gebruiken}.

Krukpenlager losmaken, waarbij er op te letten is,
dat geen splitspennen op de krukkast vallen. -

Bij het uithalen van den zuiger bediene men zich
van de twec oogbouten, welke in de boringen van
den zuigerbodem geschroefd worden. Het loopvlak
van zuiger en cylinder is met petroleum schoon %e
maken; zuigerveeren, welke in de sponningen vast-
zitten zijn voorzichtig los te maken en na het
schoonmaken wederom in de groeven te leggen. Van
uitlaatpoorten de aankorstingen van onverbrands
smeerolie verwijderen en zoo noodig denuitlaatpot

‘en uitlaastleidingen reinigen.

Bij het inbouwen van den zuiger moeten de zuiger-
veersn met het spanblik samengshouden worden. Zui-
ger goed invetten.

Wanneer de arbeidszuiger of de spoelpompzuiger
wederom gemonteerd worden, is er op te letten,

dat de clieafstrijkringen wederom in denzelfde
stand ingebouwd worden, als zij ocorspronkelijk
hsbben gehad.

Zijn de krukpenbouten of de bouten van de spoel-
pompdrijfstang los geweest, dan moeten de moeren
in ieder geval nauwkeurig geborgd worden. Voor
iedere splitpen, welke losgemomen wsrd, most
steeds een nieuwe en slechts een goed passende
gebruikt worden.

Monﬁage van het krukpenlager.

De bouten van het krukpenlager moeten steecds goed
aangehaald zijn en onder alle omstandigheden met
een splitpen geborgd zijn. Na het opstellen van
den motor of na langen bedrijfstijd is het raad-
zaam de krukwaslagers nauwkeurig te contrdlesrer,
Dit moet in ieder geval gedasn worden bij instal-
laties met een buitenlager. Het verdient aanbeve-
ling deze contrble door een Deutz-monteur te la-
ten uitvosren.,

‘na het geleidelijk warm worden van den motor met

_ de brandstofnok C. 5 loopen en bij afgezette brand-

Montage van den cylinderkop.

Bij het monteeren van'den cylinderkop is te onder-
zoeken of de gumpidichtingen .15 bij de koelwater-
overloop nog in orde zijn. Zoo noodig zijn nieuwe
An te bouwen (Gummidichtingen worden met de reser-
vedeelen medegeleverd). De cylinderkopbouten zijn

een verlengden sleutel nog ecens aan te helen, om-
dat ze door de warmte uitzetten. Ook na een zeke~
ren bedrijfstijd is steeds te contrdleeren of de
bouten nog vastzitten.

Instelling van de aandrijving van de brandstofpomp.

Voor dat de motor wordt verzonden is de gunstigste
stand van de brandstofnok door een tesken vastge-
houden. De nok C.4 (Brennstoffnocken) heeft voor
dit doel op den buitenomtrek een merk, welk bij
een goeden stand van de nok moet samenvallen met
een merk op de nokkenbus C.5 (Nockenbtichse). Wor-
den nok en nokkenbus voor een of ander doel uit el- ]
kaar genomen, dan moeten na het samenbouwen de mer-
ken in één richting vallen. Wenneer het noodig
mocht blijken, dat de brandstofnok een kKleinigheid
verzet moet worden, dan kan dit geschieden nadat de
bouten C.7 (Senkschraube) een weinig losgehsald
zijn. Zijn de bouten wederom.vaﬁtgetrokken, dan
moeten zij geborgd worden, door een borgdrazd door
de boringen van beide bouten te trekken en vast te
draaien. Deze werkzaamheden kunnen uitgevoerd wor-
den zonder het vliegwiel af te memen.

De door de fabriek vastgestelde stand van de nok

is uitgeprobeerd. In 't algemeen zal de brandstof-
pomp ca. 15 tot 18° (dit is ca. 1/20 van den om-
trek) va6r het bovenste doode punt beginnen te pom-
pen.

De brandstofrol K.24 (Rolle) moet zonder speling op

stofpomp geheel buiten bereik van de nok verwijderd
Z T, P
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Wanneer speling wordt vastgesteld kan men dit ver-
helpen door de stelbout K.32 (Einstellschraube)
na te stellen. De stelbout wordt -dan door K. 31
(Klemmschraube) wederom vastgezet.

De slag van de brandstofnok wordt door een blok-
keering aan den regulateur begrensd en door een
loodje verzekerd. De blokkeering heeft ten doel,
schadelijke voortdurende overbelasting van den
motor boven een bepaslde grens te voorkomen. De
aanslag (zie lijst van onderdeelen H.84)moet in
het bedrijf steeds eenige millimeters speling
hebben. Een voortdurend bedrijf met vastliggen-
den aanslag, of zelfs het openen of veranderen
van deze blokkeering is volstrekt ontoelaatbasr
en leidt tobt aanzienlijke bedrijfsstoringen,zoo-
als vreten der zuigers, warmloopen der lagers,
enz. Er mag dasrom in geen geval eigenmachtig
aan deze begrenzing iets gewijzigd worden.

Brandstofpomp K. (Brennstoffpumpe).

Om zich van het goed werken van de brandstofpomp
te overtuigen opent men het ontiuchtklepje D.15
(Entluftungsschraube) van het inspuitventiel. De
brandstof moet stootsgewijze, precies met den
pompslag uit de boring boven D,.15 uitvloeien,
Loopt de brandstof onafhankelijk van den pomp-
slag en gelijkmatig uit de boring, dan is lucht
in de brandstof of in de brandstofleiding. Is het
na eenigen tijd te blijven pompen nog niet gelukt
de lucht te verwijderen, dan moeten de leidingen
afgenomen en de brandstofklepjes uitgebouwd wor-
dene

Bij het samenbouwen van de brandstofpomp gaat men
als volgt te werk, teneinde alle lucht uit pomp
en leiding te verwijderen.

Wanneer de brandstofpomp opengemaakt wordt, moet
de afsluiter aan de brandstoftank gesloten worden.
Nadat de kleppen uit de pomp verwijderd zijn,
opent men den afsluiter van de tank een weinig
totdat de brandstofpomp tot bovenaan geheel met
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brandstof gewvuld is en zich geen luchtblaasjes
meer vertoonen, Hierna pompt men met K.31l eenige
malen. Dearna zet men in de juiste volgorde klep-
jes en klepveertjes in het pomphuis en trekt het
geheel door de wartelmoer K.5 (Ueberwurfmutter)
vasts (Dichting niet vergeten). Nu opent men den
afsiuiter van de tank wederom en pompt eenige ma-
len met de hand, waarbij men zich van de goede wer-
king ken overtuigen. Hierna wordt de brandstoflei-
ding het eerst aan de pomp vastgeschroefd en vol
gepompt, en dan aan het inspuitventiel aangeslo-
ten. Nu cpent men D.15 en pompt zoclang totdet geen
luchtbelletjes meer uit de boring bij D.15 komen.
Op dezelfde manier gaat men ke werk wanneer de
kleppen uit de brandstofpomp waren verwijderd. Bij
gebruik van goed gefiltreerde brandstof is het uit-
bouwen der brandstofpomp slechts zelden noodig.

Brandstoffilter ¥ (Brennstoffilter).

De brandstoffilter M moet van tijd tot tijd worden
schoongemackt. Hiertoe maakt men de daskselbouten
resp. de moer M. 4 los en trekt het filterlichaam
uit het huis; de afsluiter azn het brandstofreser-
voir moet zoolang gesloten worden. Vuil op den bo-
dem van den filterpot kan door de afsluitstop M.6
wgrden afgetapt.

Bij het weer in elkaar zetten, moet de afsluiter
aan het brandstofreservoir een weinig worden geo-
pend, tot de filterpct geheel met brandstof is ge-
vuld.

Eerst dan mag het filterlichaam worden ingezet,
daar er anders lucht in de brandstofleiding komt.
Men moet er op letten, dat de pijl op den filter-
pot samenvalt met de doorstroominrichting van de
brandstof.

Aanzetkleppen G. (Anlassventil).

De aanzetkleppen G. zijn zd6 ingesteld, dat ze on-
geveer 5-10° na het bovenste doode punt van den
betreffenden arbeidszuiger beginnen open te gaan.




2. Bij bezinksel van olieslib: uitspoelen van
de koelwaterruimten met een kokende soda-
oplossing. )

3. Bij ketelsteenaanzetting op de gekoelde
wanden (dit komt sterk voor bij water met
een hoog gehalte can gips, kalk en derge-
1lijke verontreinigingen): de koelwaterruim-
ten vullen met verdund zoutzuur en wel als
volgt:
a.)in kouden toestand van den motor:
alle leidingen, verbindingsstukken en ap-
pendages, welke uit metalen, zooals zink,
tin, koper, brons en messing vervaardigd
zijn, worden dcor de zuren sterk azangetas
en moeten v&or het vullen met verdund zout-
ZUUr weggenomen worden. De openingen moe-
ten dcor houten stoppen cf anderszins gs-
sloten worden. ilen gietv daarna het verdun-
de zout {1 deel zoutzuur op 10 deelen wa-
ter) in en laat het ongeveer 10 uur in de
koelwaterruimten staan. Hadat het zuur af-
getapt is, moetzsn de ruimben herhazldelijk
grondig uitgespoeld worden, zoodat geen
resten wvan het zoutzuur achterblijven.

Bij machines met doorstroomkoeling is het
voldoende, wanneer men het koelwater eeni-
gen tijd laat doorstroomen.

b.)in heeten toestand van den motor:
Wanneer het verdunde zuur na heb stopzet-
ten, d.w.z. in den nog heeten motor wordts
gegoten, dan is de ulbtwerking veel ster-
ker, zoodat het voldoende is een zwakkere
opleossing (1 deel ruw zoubtzuur op 20 dee-
len water) circa 6 uur in de koelwaterruim-
ten te laten staan. Overigens handelt men
als -boven.

Luchtfilter.

Alle motoren, waarbij de versche lucht sterk met
stof is vermengd, bijv. bij locomotieven, bazger-
‘molens, steenbreekinstallaties enz. moeten met

-
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luchtfilters worden uitgerust, zoodat geen boven-
matig vroegtijdige slijtage aan zuiger en cylinder
optreedt. Het is principiecel verkeerd, stofontwik-
keling, ook &l schijnt deze ndg zoo gering, voor
onschadeli jk te houden. De hoogere kosten voor aan-
schaffing ven luchtfilters zijn klein, vergeleken
bij de kosten, welke ontstzan door ontijdige ver-
nieuwing van zuigers en uitslijpen van cylinders.

Als filtermateriaal dienen met "Visecinol" vochtig
gehouden koperen ringen, resp. lagen uitgeponste
plaatjes van bepaalde afmetingen, die willekeurig
in den paddestoel- of doosvormigen filter zijn ge-
stort. De werking van den filter berust hierop,dat
de totale luchtstroom wordt gedwongen, zich bij

het stooten tegen het filteroppervlak in tal van
kleine luchtstroompjes te verdeeclen, die bij het
passeeren van de lagen ringern steeds verder worden
verdeeld. Hierbij blijft het stef aan de vochitige
ringen, resp. aan de plaatjes hangen en de motor
krijgt practisch zuivere lucht.

De motoren hebben voor het opnemen van den filter,
een hiertoe ingericht aansluitstuk in den vorm van
een deksel, van een flens enz. Rij nsbestelling
van luchtfilters worden de hierbij behoorende aan-
sluitstukken vanzelfsrpskend medegeleverd.

Al nazr de stoffigheid van het bedrijf moet de fil-
ter binnen langeren of korteren tijd worden schoon-
gemaszkt. Komt aan de schooneluchtzijde, dus aan den
kant van de asnzuigbocht, reeds stofafzetting voor,
dan is de filter nog slechts zeer weinig in staat,

om verder stof op te nemen en moet dus worden schoon-

gemaskt. De filter moet hiervoor worden afgeschroefd
en met heet water, waaraan men het best soda kan
toevoegen, worden uitgespoeld. Als reinigingsmiddel
kan ook waschbenzol of elk ander olie-oplossend
middel gebruikt worden. Nadat de filter is gedroogd,
moet hij weer met "Viscinol" natgemazkt worden.

Het "Viscinol™ wordt het beste tot 60° verwarmd.

Eerst wanneer de filter goed is uitgelekt, wordt

hij weer aan den motor aangebracht. Voor het schoon-
maken gebruike men de rusttijden in het bedrijf.

st il
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Men kan ook zelf stofbindolie vervaardigen: men
neemt 50 % cylinderolie en 50 % benzine en mengt
deze beide bestanddeelen goed door elkaar. In ge=
val van nood kan men dikke smeerolie gebruiken
voor het vochtig maken der filtervulling. -~
Overigens wordt gewezen op het schoonmaken en on-
derhoud van de onderdeelen, genoemd in de voor-
schriften voor de bediening.

Bedrijfsstoringen

Bedrijfsstoringen zijn bij een nauwgezet opvolgen
van onze voorschriften niet te verwachten. Komen
deze niettemin toch voor, zoek dan de ocorzask op
en ga niet maar raak probesren. Zoo noodig deelt
men de storing aan ons mede, opdat ze direct door
een -deskundigen monteur verholpen kan worden.

Het volgende diene bij het opzoeken van fouten
als leiddraad

(zie de hiernavolgende tabel)
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STORING

OORZAAK

HOE TE VERHELPEN

Motor laat zich moei-
1ijk ronddrazien

Smeerolie te stijf

Petroleum of heete smeerolie door
de opening van den lonthouder gie-
ten of koelwaterruimten met heet
water vullen.

Zulger vervuilt ingevolge
slechte verbrending

7zie storingen aan inspuitventiel of
bladveeren.

Lagers defect

Lagers controleeren en in orde
brengen.

Bij het

aanzetten met

lucht loopt de motor

niet door, maar drasit

heen en terug

Aanzetklep G. of terugslag
klep H. blijven hangen

Kleppen gangbasr maken, naslijpen,
slag van aanzetklep R. naziendf
veranderen.

Aanzetklep is verkeerd in-
gesteld

Juiste instelling controlesren.
7Zie pagina 31.

Bij het

asnzetten

blijven de ontstekin-

gen uit

’.

Afsluiter aan brandstof-
tank dicht

Afsluiter openen.

Brandstofpomp werkt niet
goed

Brandstofpomp, leidingen en in-
spuitventiel ontluchten, rolspe-
ling wegnemen, Zie pag.30.

Het gloeipapier is uitge-
gaan.

Nieuw goed brandend gléeipapier
inzetten.

Gloeipapier is te lang,

gloeiende puntje is afge-
stooten,of door de brand-.
stofstraal uitgespoten

Het papier moet ca.20 mm. uit den
gloeipapierhouder steken. Brand-
stofpomp en inspuitklep moeten
worden geprobeerd, v44r het bran-
dende gloeipapier wordt ingezet.

Zuiger is sterk lek,com-
pressie is onvoldoende.
Zuiger is te droog.

Zuiger uitnemen en schoon maken,
vastzittende zuigerringen losmaken;
indien noodig zuigerringen vervan-
lzen, Een weinig smeerolie door de
opening van lonthouder op den zui-
cer gieten.

Terugslagklep H. blijft
hangen of is ondicht,te
weinig compressie

Klep uitbouwen, schoonmaken, spin-
del gangbaar maken; inslijpen.

Oplaadklep H. is niet

Handwiel H.1l2 losmaken en handwiel

dicht of niet gesloten,
te weinig compressie

.11 vasttrekken, event. klep
schuren (H.17).

Cylinderkoppakking door-
geslagen

Pasvlakken van cylinder en cylin-
derkop goed schoonmaken, na langen
bedrijfstijd zoonoodig op draaibank
opzuiveren, nieuwe koppakking mon-
teeren, bij warmgeworden motor tap-
einden natrekken.

_—




STORING OORZAAK

HOE TE VERHELPEN

Zuiger-afstand te groot

(OM 117 1,5 - 2 rm)

(04 122 2,5 - 3 mn)
loodafdruk maken zie schets
in de onderdeelenlijst)

Passende koppakking monteeren, of
cylinderkop nadraaien, of krukpen-
lager is beschadigd, nieuw lager
monteeren.

Inspuitventiel spuit
scheef en druppelt na;
sproeierplastje wvuil

Zie pagina 23,

Bladveeren W.7 kleven vast
of zijn gebroken,

Motor krijgt te weinig
lucht.

Bladveeren schoonmaken of ver-
nieuwen,

Motor heeft niet vol-
doende capaciteit.
(Allereerst alle oor-
zaken onder bovenge-
noemde storingen na-

gaan.

Inspuitklep is op de ver-
stuiverplaat vervuild,
spuiten scheef of druppe-
len na

Demonteeren en schoonmaken (niet
onnoodig inspuitkleppen uit elkaar
nemen of verstellen). :

Brandstofpomp brengt ver-
keerd op

Brandstofpomp onderzoeken.
(zie pagina 30)

¥

Tussehen brandstofnok en
rol is speling

Stelpennen Kf32 juist instellen.

Ii T erenastorsilter vervaiia, |

doorstrooming verstopt

| Pilter schoonmaken.

Veerkleppen kleven of er
zijn er eenige gebroken

Kleppen schoonmaken en gebroken
kleppen vervangen,

Motor is te heet goworden,

pen blijven hangen of zui-
gers beginnen te klemmen

naalden van de inspuitklep-

Koeling bijzetten, event.inspuit-
kleppen en zuigers controleercn.

bare smeerolic, bewegende
deelen van de krukaasndrij-
ving zijn warm geloopen

Gebrek aan olie of onbruik-

Olie bijvullen, geschikite smecr-
olie nemen, warmgcloopen onderdee-
len in orde maken.

Uitlaatsleuven aangeroct.
Doortochten vernauwd.

Knalpot afnemen, sleuven en uit-
laatleiding schoonmaken,

Motor heeft onregel-
matigen of stooten-
den gang

Motor is overbelast.
Aantal omwentelingen
is sterk verminderd

Motor zooveel als hoodig ontlas-~
ten.

Prandstofinspuiting ge-
schiedt te vroeg of te
laat

Merken op nokkenstel en nokkenbus
komen niet overeen.
(Zie pagina 29)

Inspuitventielen zijn lek.

. Onderzoeken, of hoofdinspuitklep-
pen scheef spuiten of nadruppelen




STORING

OORZAAK

HOE TE VERHELPEN

Vuil of luchtbellen in den
brandstoffilter, de brand-
stofpomp, de brandstoflei-
dingen of de inspuitklep-
pen

Alle deelen zorgvuldig en in de
Juiste volgorde ontluchten en
schoonmaken, te' beginnen met den
brandstoffilter,

Nok blijft hangen

Gangbaarheid onderzocken na uit-
nemen der regulateurveeren J.10-
Wanneer het gewicht J.9 gelicht
wordt moet de nok gemakkelijk heen
en weer bewogen Kunnen worden,

Speling in de metalen van
de krukas te groot

Zie aanwijzingen pagina 21.
Voor bijstellen der lagers steeds

monteur verlangen, f

Zuiger loopt vast wegens te
hooge belasting of te wei-
nig smering (zie onder-
staand) of te weinig koe-
ling.

Belasting verminderen, circulatie-
smering controleeren (zie onder-
staand).

Koelwater controleeren.

Olievoorraad in de funda-
tieplaat te klein

Olie bijvullen., ]

Oliefilter vervuild

Filter schoonmaken,

e

| oliepomp zuigt niet aan,

daar de olie doqr'kqud weer
of sterke vervuiling te
dik is

Olie uit de fundatieplaat aftap-

pen en verwarmen, event. andere
oliesoort nemen of olievoorraad
ververschen.

(zie pagina 32).

Olieleiding gebroken. Me-
taal uitgeloopen

Oliekringloop nauwkeurig naga?n,
beschadigde deelen in orde maken.
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Einzelteilverzeichnis

i

il

Zur besonderen Beachtung!

Bei allen Bestellungen Maschinen-Nummer,

Nr. D 7136/2 dieser Drucksache, sowie die

Bezeichnungen der Teile nach Buchstaben

und Nummern gem#f unserem Einzelteilver-
zeichnis angeben.

Beispiel fir telegraphische Bestellung:

Beeilgutet OMZ 122 Nr, 178340/41 ein Kolben

B, zwei Bilichsen mit Diisennadel D 8, D 9,

Ventilspindel mit Handrad H 11 gem#B Druck-
sache D 7136/2 bahnlagernd Bruchsal

Ersatzieile werden innerhalb 24 Stunden

nach Eingang der Bestellung geliefert.

Die Abbildungen
sind fur die Ausfihrung unverbindlich

Motor und Maschinenraum sauber halten!
41




Grundplatte, Zylinder, Gestell usw.

1 Grundplatte mit Stiftschrauben A 2, 3
2 Stiftschraube mit Mutter
3 Stiftschraube mit Mutier
4 Zylinder mit Stiftschrauben
5 Stiftschraube mit Mutter und Federring zu A 4
6 Zylinderkopf mit Stiftschrauben
7 Zylinderkopfdichtung
8 Zylinderkopfstiftschrauben
9 Schwungrad
10 Auspufftopf
11 Tauchstab fiir Oelmessung
12 Oeldruckmanometer
13 Verschlufstopfen im Gestell
(zum Ausbau der Spilpumpe)
14 Stopfen {(fir KihlwassertGbertritt
(vom Zylinder zum Zylinderkopf)
15 Gummiring zu A 14
16 Pappedichtung zwischen Gestell und Grundplatte
17 Pappedichtung zwischen Entliftungsstutzen
und Gestell
18 Untere Oelfangschale (Getriebeseite)
19 Pappedichiung zu A 18
20 Oelfangschale fiir Brennstoffpumpenbock

42

A
Grundplatte, Zylinder, Gestell usw.

A 21 Pappedichtung zu A 20

A 22 Schutzkasten in Grundplatte

A 23 Deckel zum Oelsumpt

A 24 Dichtung zu A 23

A 25 Untere seitlicheLagerschale |  wird nur zu-
A 26 Obere seitliche Lagerschale { sammen geliefert
A 27 Kieemann's Zentrifugalpackung

A 28 Hanfpackung

A 29 Obere mittlere Lagerschale } wird nur zu-

A 30 Untere mittlere Lagerschale [ sammen geliefert

A 31 Obere und untere Ringhilfte zur
Lagerstopfbiichse

A 32 Sechskantschraube zu A 31

A 33 Ring fir Lagerstopfbiichse (Schwungradseite)

A 34 Gestell mit Stiftschrauben

A 35 Druckscheibe

A 36 Kappenmutter

A 37 Schmierstutzen zum Seitenlager

A 38 Druckschraube

A 39 Schmierdlleitung

A 40 Druckscheibe

A 41 Druckstick zum Mittellager

A 42 Keilstiick

A 43 Schmierstuizen
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C

Kurbelwelle

C Kurbelwelle, volist. C 1—3, 8— 11, 13, 17, 18
C Kurbelwelle

C Gegengewicht

C 3 Kopfschraube zu C 2

C 4 Brennstoffnocken

C 5 Nockenbichse

C 6 Scheibe zu C 5

C 7 Senkschraube zu C 6

C 8 Gleitfeder zu C 4
C

C

C

C

C

C

C

C

W N -

9 Sechskantschraube zu C 8

10 Sechskantmutter an der Schwungradseite
11 Pahfeder

12 Schraubenrad fir Zahnradpumpenantrieb
13 Pafifeder zu C 12

14 Gewindestift zu C 12

15 Grundring

16 Exzenterscheibe fir Kuhlwasser-
kolbenpumpenantrieb

C 17 Paffeder zu C 16
C 18 Zylinderschraube zu C 17
C 19 Gewindstift mit Zapfen zu C 16

Bei Frostgefahr rechtzeitig Kiihlwasser ablassen!
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D D
1 I Haupteinspritzventil
(Ausfahrung II)

kilu.mlll.llm

=
b

Haupteinspriyventil, vollst. D 3-12, 15-30
3 Schraubenfeder
6 Druckring
7 Dichtungsring zu D 6
11 Dichtungsring zu D 27
12 Ventilgehduse
13 Dichtungsring fir Ziindkapsel
14 Zindkapsel
15 Entliftungsschraube
16 Kappenmutter
17 Dichtungsring fiir D 16
18 Sicherungsstitt
19 Glimmpapierhalter
20 Federstift
21 Schraubenfeder fir D 20
22 Schiifzstopfen
23 Rohrkegel
24 Druckschraube
25 Druckschraube
26 Federteller
27 Disennadel mit -Kérper
28 Einstellschraube
29 Gegenmutter
30 Riicksitz

o -~ NN
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Bei der friheren Ausfilhrung I (Kennzeichen: lange Diisennadel} ist bei
Ersaizteilbestellungen auf nachstehende abweichende Teile zu achten:

Dt Einstellschraube

D 2 Gegenmutter zu D 1

D 4 Federteller

D 5 Druckschraube

D 8 Buchse 1 wird nur

D 9 Diusennadel | zusammen gelieferi
D 10 Dusenplatte

Nach dem Abstellen auf Warmlaufen ‘prl'.ifen! Motor und Maschinenraum sauber halten!
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E
| Spiillpumpe

Spiilpumpe, volist. E 1--28
1 Gehéause
2 Fuhrungslager der Kolbenstange
3 Biichse zum Fithrungslager
4 Oelschutzblech
5 Dichtung zwischen Gehéduse und Gestell
6 Ansaugeventilkopf, vollst. E 6—9, 24—27
7 Federklappe
8 Anschlageisen
9 Zylinderschraube zu E 8
10 Stiftschraube zum Ansaugeventilkopf
11a Spilkolben, vollst. E 11—23
11 Spilkolben
12 Kolbenring
13 Oelabstreifring
14 Kolbenstange mit E 17—19
15 Kronenmutter zu E 14
16 Beilagscheibe zu E 15
17 Paffeder zur Kolbenstange
18 Biichse zum Antrieb der Kolbenstange
19 Gewindestift zu E 18
20 Bolzen zum Antrieb der Spllpumpe
21 Gewindestift hierzu
22 Pleuelstange, links ) gesehen von
23 Pleuelstange, rechts /| Motor Vorderseite
24 Deckel zum Ansaugeventilkopf
25 Fuhrungsbiichse zur Kolbenstange
26 Filzting zu E 24
27 Pappedichtung zwischen E 24 und E 6
28 Pappedichtung zwischen E 6 und E 1

mmmmmmmmmmMmmmmmmmmmmmmmMMmMmMmMmmMmmmMmimmm

Bei Frostgefahr rechtzeitig Kithlwasser ablassen!
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’ H
Riickschlagventil
Aufladeventil

Riickschlagventil, volist. H 2—-9
Dichtungsring

Biichse zum Riickschlagventil
Gehauseunterteil

Dichtungsring

Gehéauseoberteil

Mutter fir Ventilkegel
Schraubenfeder

Ventilkegel

Aufladeventil, vollst.
H 11—18, 2 und 5

11 Ventilspindel mit Handrad
12 Handrad

13 Druckschraube

14 Grundring

15 Ventilspindelfihrung

16 Packung aus Asbest

17 Ventilkegel

18 Ventilgehause

OVvoOoNOUVLWN-—

-
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Gutes Schmierdl gibt lange Lebensdauer! Bei Frostgefahr rechtzeitig Kiihlwasser ablassen!
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Schwungrad mit Regler u. Drehzahlverstellvorrichtung

1 Bolzen fiir Ausgleichhebel J 17 Zapfen fir Reglerhebel
J 2 Kronenmutter zu J 1 J 18 Drehzahl-Verstellvor-
J 3 Beilagscheibe zu J 2 richtung, vollst.
J 4 Ausgleichhebel J 19 Augenbolzen
J 5 Federése J 20 Sechskantmutter zu J 19
. J 6 Mutter zu J 5 J 21 Zahnfederscheibe zu J 19
J 7 Distanzring J 22 Beilagscheibe zu J 19
J 8 Sechskantschraube zur J 23 Oelréhrchen
Plombierung J 24 Bolzen
J 9 Reglergewicht J 25 Bolzen
J 10 Zugfeder J 26 Kugelkéfig
J 11 Federknopf fir J 10 J 27 Kugel
J 12 Augenbolzen J 28 Distanzréhrchen zu J 24
J 13 Kronenmutter J 29 Stangenkopf
J 14 Augenbolzen J 30 Sechskantmutter
J 15 Reglerhebel J 31 Einstellstiick
J 16 Bolzenschraube J 32 Stange mit Auge

Motor und Maschinenraum sauber halten!
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K

Brennstoffpumpe und Brennstoffpumpenbock

ARAAR ARARARRARRARAR RAARARARARRARARARARARARARARARARRRAR XX X

1

2
3

Brennstoffleitung, vollst, Zyl. 1
(siehe Bild A)

Brennstoffleitung, vollst. Zyl. 2
Brennstoffpumpe und Brennstoff-
pumpenbock, vollst. K 3-38

4—19 Brennstoffpumpe, vollst.

VNS

11
12

Anschlufystiick zur Brennstofflig.
Ueberwurfmutter zu K 4
Pumpengehiuse
Pumpenkolben mit Blchse
Druckschraube zu K 7
Kupferringdichtung zu K 8
Druckventif

Feder zu K 10

Ventilfiihrung zu K 10
Kupferdichtungsring
Saugventil

Feder zu K 14

Rickholfeder zu K 7
Federteller zu K 16

2 Konushélften zu K 16
Sprengring zu K 18
Abstellhebel

Exzenterwelle

Feder zu K 20

Stift zu K 20
Brennstoffpumpenhebel, rechts
(von Schwungradseite gesehen)
Brennstoffpumpenhebel, links
Bolzen zu K 25

Rolle zu K 26
Verschlufystopfen zu K 26
Kronenmutter zu K 26
Federscheibe zu K 29
Klemmschraube zu K 24/25
Einstellschraube

Deckel zum Schmiernapf
Schraubchen mit Feder zum
Deckel K 33

Docht mit Draht z. Schmiernapf
Stiftschraube

Mutter zu K 36
Anschlagbolzen

Bei Frostgefahr rechtzeitig Kiihlwasser ablassen!
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L
Zahnradolpumpe

Zahnraddlpumpe, vollst. L 1—24
1 Gehause

2 Antriebswelle

3 Pafifeder zu L 2

4 Schraubenrad

5 Obere Bichse im Gehéuse
6 Mittlere . "

7 Untere " " M

8 Stirnrad

9 Stirnrad zu L 2
Radergehduse

11 Deckel zu L 10

12 Sechskantschraube zu L 11
13 Deckel zur Oelpumpe

14 Verschlufsstopfen zu L 1

15 Pappedichtung zu L 13

16 Anschlufystiick

17 Kupferringdichtung zu L 16
18— 24 Oeldruckregulierventil, vollst.
18 Druckschraube

19 Druckeinstellschraube

5

| 2t s i ot S S S sl S e (e B S S undl et S B
o

L 20 Stopfblchsenring 6636
L 21 Anschlufystiick M

L 22 Kupferringdichtung

L 23 Feder zu L 14 Brennstoffilter

L 24 Stahlkugel

Oelleitung zu den Lagern siche A 39 M Brennstoffilter, vollst. M 1—6

M 1 Filtergehause, wird nur vollstandig
geliefert

M 2 Dichtungsting

M 3 Filterdeckel mit Sieb

M 4 Mutter

M 5 Anschlufistiick zum Brennstoff-
pumpen-Oberteil, ist mit M 1
zusammengeldtet '

M 6 Verschlufischraube

Motor und Maschinenraum sauber halten!
61 Gutes Schmierdl gibt lange Lebensdauer!
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Brennstoffbehilter

1 Brennstoffbehalter {Bootsbetrieb)
2 Schauglas

3 Absperrventil

4 Brennstoftbehdlter (ortsfest)

5 Kappe

6 Sieb

7 Schwimmer mit Anzeigestange

z22z22222

Bei Frostgefahr rechtzeitig Kiihiwasser ablassen!
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o
Kopf zum Druckluftbehdlter

Ventilkopf, vollst. O 1—15 u. 22
Ventilkopf

Handrad

Ueberwurfmutter
Stopfblichsenring

Packung

Spindelfahrung
Ventilspinde!
Sicherungsbiigel
Ventilkegel

Dichtungsring

Bruchplatte

Sieb

Druckstiick

Flansch
Entwésserungsschraube
Druckschraube
Dichtungsring

Ventilaufsatz, vollst. O 2—9
Manometer

20 Manometerhalter

21 Manometerleitung, vollst.
22 Sicherheitsventil, vollsf.l

oNoNoNoXoXeNoNoYoRoXoNoRoRoNoNoNoNoRoNoNoNoNONO)
TP NN N EN NSO VENOL A WN -

23 Schraubenfeder
O 24 Ventil
O 25 Ventilsitz

Ne———
wird nur
zu-
sammen
geiiefert

Gufes Schmierdl gibt lange Lebensdauer!
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Motor und Maschinenraum sauber halten!
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P

Kiihlwasser-Kolbenpumpe

ONONN AR WN =

27

Kithlwasser-Kolbenpumpe, vollst.
P 1—22

Gehéuse

Druckwindkessel

Stopfbiichse
Hanffettschnurpackung
Stopfbichsenmutter
Kolbenbolzen

Sicherungsstift

Kolben

Bichse

Entleerungshahn

Flanschdichtung, Gummi
Staufferbiichse

Schniiffelventil, vollst.

Blattfeder

Gummidichtungsring

Druckventil

Saugventil

Bolzen mit Mutter zu P 16 u. 17
Federn zu Saug-~ und Druckventil
Gummidichtungsting zu P 21
Druckbiichse

Verschlufistopfen zu P 2
Exzenterstange

Exzenterbigel

Bolzen fiir P 24

Kronenmutter zu P 25
Daumenstiick f. Anlafsvorrichtung

Humboldt-Deutzmotoren A.G., Werk Oberursel

- 6189

.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Kiihlwasser ablassen!
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Nach dem Abstellen auf Warmlaufen priifen!
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R
Kiihlwasser-Kreiselpumpe

Kuthiwasser-Kreiselpumpe,
vollst. R 1—12

Gehause

Blichse
Schaufelrad

Welle

Einsatzring zur Stopfbiichse
Ueberwurfmutter
Deckel
Staufferbiichse
Schlauchkupplung
Schlauchbinder
Dichtung

Biichse

AARAAAAAAANAANAAR ~

— -
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S
Antrieb zur Kreiselpumpe

S Antrieb zur Kreiselpumpe, T
vollst. § 1—11
S 1 Obere Oelschale’ Schmierdlfilter
S 2 Welle
S 3 Schraubenrad
S 4 Bichse T  Schmierdlfilter, vollst. T 1—7
S 5 Blchse T 1 Filtergehause
S 6 Kappe T2 Filferfieckel mit Einsatz
S 7 Schraubenrad T 3 Pafstift
S 8 Untere Oelschale T 4 Stifischraube mit Mutter zu T 1
S 9 Entleerungshahn T 5 Anschlufystiick
S 10 Sechskantschraube T é Pappedichtung zu T 1
S 11 Federring T 7 Entleerungshahn
Motor und Maschinenraum sauber halten! Gutes Schmierdl gibt lange Lebensdauer!
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6644

6643
w X
Filtertopf Seehahn

; - Dichtung
w Filtertopf, vollst. W 1—13 W 7 Blanke Sechskantschraube X Seehahn, vo_ljst. X 1—17 X 9 i
W2 Dt et oo W 5 Brigerungshahn K Rt e % 17 Halbrandschradbe
w 3 S.Zbie! o W 10 Stitscimaupe. X 3 Zylinderstitt X 12 Blanke Sechskantmutter
w S;eb o W 11 Blanke Sach X 4 Ovaler Flansch X 13 Dichtung
W 5 Dichtun VV\\; }12 Elhnke Sechskanimufter X 5 Verschlufschraube X 14 Blanke Sechskantschraube
W ¢ Bigel ’ W13 Dia‘";:Ch X 6 Dichfungsring X 15 Blanke Sechskantmutter

e X 7 Vierkanischlissel X 16 Owvaler Flansch
b
X 8 Blanke Sechskanischraube X 17 Verschlufsschraube

Bei Frostgefahr rechtzeitig Kiihlwasser ablassen!

7 Nach dem Absfellen auf Warmlaufen prifen!
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