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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KUI.l{*-—f

Motordaten ,
{ - -
MAH 914~/ MAH 916
Zylinderdurcnmesser . . . . . . . ...mm (100) ) 120
Kolbenhub . . . . . . C e e e e omm /) 140 160
Kolbenabstand . . . . . e . mm_ 305405 345—4,55
Hubvolumen . . . . . . . ... alnns Lh - 1,81
Daverieistung und Drehzahl o 7”_
Ortsfeste Motoren (+10%) PS U/min, = 11/1500 16/1300
Fahrzeug-Motoren . . . . . .ﬁs(fuhh_m, 12/1500 18/1300
Niedrigste Leerlaufdrehzahl . . .. Ufmin. 700 700
EinlaBventil bfinet o N T A5—10°
EinlaBventil schlieBt . . .u.v.&T.) 45—40° | Kurbelwellen-
AuslaBventil &ffnet .V arT. 45—40° [ winkel
AuslaBventil schlieft . /. “/v.i.T. 15—10°
Ventilspiel bei kalter/Maschine . . . . .mm 0,4—0,6 0,4—0,6
Forderbeginn der Einspriizpumpe . .v.i.T. 14—16° 14—16°
'(Kd‘rbelwéilenwinkel)
Schmierdlvorrat bts"qb'ére Marke . . . Ltr. 30 3,5
Smmierﬁlvorr‘at—‘zuﬁsmen den Marken . Ltr. 0,9 0,9
Kiihlwasse{rvar‘(mv‘"verdamplbar ETRIFIOTES % | 125 20
KUhlwasserverrat insgesamt . . . . . Ltr. 20 30
Kraftsfoffbeh@iter-inhalt . . . . . . . Ltr, 15 23
HAH Sy -
Nv.  A4A9844
By BL AcPE
AR50 U [Hun /T
« Alle Filter rechtzelitig reinigenl
~
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Vorwort

Der Motor MAH zeichnet sich durch seine GuBerst eahtache Bauart
Qus, die es jedem ermoglicht, nach autmerkscmem Durchlésen der
Bedienungsanleitung einen ungestérien Betrieb oufréchlzuefhulten

Bei genaver Beachlung der Anleitung orbefnm “dgf.Motor dauvernd
gut und wirtschaftlich und erreicht eine lange \lebensdauer

Hierzu noch folgende wichtigen Bestimmungen:—

1. Belastung:

Uberiaste niemals den Motor. DU[Ch l{ouhges Uberiasten ver-
schmutzt der Motor, wodurch smrker “Verschleif und Storungen
auftreten. , ~

2. Schmierung: '

Sorge stets fur gute y’s'thh'uzéi'ung (Siehe Bedienungsanleitung
Seite 8.) / N\ ™

3. Kraftstoftzufihrung; |/

Nimm Einsprit'zpumpé,/' Steverung oder Regler nur wenn unbe-
dingt erforderlich cuseinander und setze sie sorgféltig wieder
zusammen,/ Sorge stets fur sauberen und guten Kraftstoff, damit
ein gutes Arbelfeﬁ der Einspritzpumpe gewdhrleistet ist.

Die in q.s‘ B“ieﬁungsunlellung avfgefiihrten Nummern beziehen sich
auf dle‘lqj.l’fendan Nummern der Teile im Ersatzteilverzeichnis.

Bei Befolgung der Anleitung ersparst Du Zeit und Geld.
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Bedienungsanleitung
A. Aligemeines

Der Motor arbeitet im Viertakl.

Beim Vorwartsgang (Saughub) des Kolbens saugt der Motor durch
das EinlaBventil reine Luft an, die beim Ruckgang (Verdlchtungshub /oder
Kompressionshub) auf hohen Druck verdichtet und dabei (uuf hohe Tem-
peratur gebracht wird. Kurz vor Hubende wird durch di& Einspritz-
pumpe Kraftstoff eingespritzt, der sich an der heiBeri tuft entzindet und
verbrennt. Durch die Verbrennung entsteht eine Drucksi»eigerung, die
den Kolben vorwdrts treibt (Ausdehnungs- oder \Eipcd‘s'tdnshub), Beim
néchsten Riickgang (Ausschubhub) werden dié_verprannfen Gase durch
das AuslaBventil ogusgestofien. Das Schwungrad und“der Regler sorgen
fur gleichmaBigen Gang und gleichbleibende Drehzohl

Zylinder und Zylinderkopf werden durch Wasrer gekihit.
Der Motor kann mit {

1. Verdampfungskihlung (Normclqu's'ﬂjhfung)

2. Verdampfungskihlung mit Zusu{zgeiaﬁ
(Kondensationskihlung) /

3. DurchfluBkiihlung (auch F[isg:hwosserki}hlung)

ausgeristet werden.

Bei VQrdnmplungttﬂhmng erneu:ht der Motor schnell die notwendige
Betriebswarme, es verdamipft jEdOCh das Kuhlwasser, weshalb von
Zeit zu Zeit Wasser ncchgeluln werden mufB.

Bei Verdumplungsktlhlung mit ZusatzgefaB verdampft das Wasser
ebenfalls. Der Wasserdcmbf wird aber von oben in das Zusatzgefaf
geleitet und zwgr bjs etwa 100 mm iber dem Wasserablauf. Beim
Aufsteigen des WessErbcmpies im Zusatzge!tB Kondensiert der grote
Teil, wihrend der- Rest ins Freie abzieht. Der Wasserablauf im Zusatz-
getaB muB Etwa 400 bis 150 mm Uber Motormitte angeordnet sein
(Bild 1). Bdl dieSer Anordnung des ZusatzgeldBes erreicht der Motor
ebenfalls kurz-nach der Inbetriebnahme die notwendige Betriebstem-
peratur, wahrend die Wassertemperatur im ZusatzgetaB nur allmahlich
SlEIg!‘ Nadn‘uﬂen von Wasser ist weniger oft erforderlich.

N

Alle Filter rechtzeltig reinigen!
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Motors

Kiihlung
des Motors
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Bild 1 QO

[-ullullnng;,nnhn

Abdampfruhr

ncrimnler Wasserbehélter
mit Wasserstandsanzeiger 4

Entleerungshahn

Bei Durchflukihiung »1.11 *pe; Moior an eine Wasserleitung oder
Wasserpumpe ungesmlossen und wird vom durchilieBenden Wasser
gekiihit. Hierbei muB_ die zUt)ieBende Wassermenge soweit gedrosselt
werden, dafi die Woasenemperutur am Ablauftrichter 75° C nicht
unterschreitet. /

Es darf nur [éines Wusser verwendet werden. Stark kalk- oder
s@urehaltiges Wossar ist schddlich, Kesseistein bzw. Kalkansatz ist
durch Auﬂulleh ‘der kuhlwcssermume mit verdiinnter roher Salzséure
— 3 Telle Wasser mit 1 Teil Salzsdure gemischt — zu beseitigen,
worauf mit, emer schwachen Sodaldsung griindlich ausgespiilt werden
muB. Um dne KeSselstemblldung zu verhindern ist es vorteilhaft, weiches
Wasser zu verwenden: etwa Regenwasser in einer sauberen Tonne auf-
gefangen, ™,

¥

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN ~

Bei Frostgefahr ist das Kilhiwasser sofort nach dem Abstellen de}s} OV
Motors abzulassen. Ebenso milssen Kihlgefale, Wasser-Zu- und -Ab.
leitungsrohre bei Frostgefahr rechizeitig entleert werden.

Der Motor kann neben dem Gasdl auch mit Petroleum unmqndefEh Kraftstoff
hochsiedenden Destillaten des Erddls und mit Rohél betrieben werden.
Geeignet sind ferner die meisten Braunkotlen-Teerble und~ gewisse
Erddl-Rickstinde, soweit diese bei gewdhnlicher Tempqrcxfur mcht zu
dickflussig sind und die meisten Pilanzendle der Kolonlen»

Verwende nur geeigneten Kraftstoff. Durch Benutzung Unqeeugneten
Kraftstoffes wird der Motor verdorben, Auf Wunsch' werden Kraftstoff-
proben im Loboratorium der Kldckner-Humboldt-Deutz AG/gegen Berech-
nung auf Brauchbarkeit untersucht. Kraftstoffbehdlter, und Filter sind von
Zeit zu Zeit mit reinem Kraftstoff oder PelroieUm (nicht Wasser) zu
reinigen. RUckstinde und abgeselzles Wc‘as/er,,smd zeitweilig abzu-
lassen. A

Peinlichste Sauberkeit bei allen Tellen, ‘die mit dem Kraftstoff in
Beriihrung kommen, ist oberstes Gesen!

Schmutz hat schwere Storungen cm Emsprﬂzpumpe und Einspritzventil
zur Folge. \ N
A \

Beim Tanken aus demvfoﬁfbgb_cf}fe man folgende Punkte:

1. Vorratsbehélter (Fai)-mit Kraftstoff ruhig stehenlassen, damit
sich Schmutz am Baden.als Schlamm absetzen kann; die beste Rei-
nigung eriolgt dureh) Abstehen,

Daher FaB nicht schijtteln!
G/

2. Bei \gerwe(ngu‘ngv”eine: Handpumpe (Abfiillpumpe, Heber) nicht
den BDdeﬁséi_demm aufrihren (Pumpe fest ins FaB einsetzenl)
und nicht vori Boden absaugen (Sauglécher etwa 5 cm héher
legenl)- ~ /

3. Letzteh Rest des Fasses nur fir Waschzwecke verwenden.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!




Schmierung

{
4. Alle UberfiligefaBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, ‘Flugelpimpe
stets sauber halten und nicht auf staubigen Umergrund ,sleﬂen.
oder im Freien stehen lassen. ™

Wildleder verwenden.

Der Motor hat fur den Kurbelzapfen Druckumlcufsd{mtewng d. h. das
Schmierd| wird aus dem Olvorrat im Kurbeltrog des’ Lagerbockes durch
eine Schmierpumpe angesaugt und dem Kurbe?zopﬁenloger zugefihrt,
und zwar in so reichlicher Menge, daB neben morzuimer Schmierung
auch eine gleichzeitige Kihlung des Lagery’ EminN_D.er LagerverschleiB
wird hierdurch auf das geringste Maf emgeschr"a»kL

Daos aus dem Lager austretende Ol M/‘(d/’irr,»’kurbelgehﬁuse herum-
geschleudert und schmiert hierbei sowdhl koﬁen und Zylinder als auch
die Kurbelwellenlager (Wdlzlager), qiérf\Regler und die Steuerungsteile
reichlich und rinnt von hier aus meder in den Kurbeltrog zurick. (Siehe

Bild 2.) Ly
. ~J

Bildet das Schmierd! im &elr{eb‘ eine weilllich aussehende Emulsion,
so ist es mit Wasser durghse t~.Es ist sofort durch neues Ol zu er-
setzen. Die Ursache des W emdnngens ist festzustellen und der
Schaden zu besemgen denn er Betrieb mit wasserhaltigem Ul ist
schadlich. >

Es ist die Schlqmzﬁbi)ldl}gng des Oles zu beachten. Tritt eine abnorme
Schiommbildung auf, §o)hdngt diese vieliach mit dem Zustand des
Motors zusammeén, DeFSdslcmm bildet sich sowohl aus den Riickstanden
und der Verb(rennund den abgeriebenen Metaliteilchen und dem im
Motor sich ba,ldang_eﬂ Kondenswasser.

Die er&»éﬁié Schlammbildung kenn daher auch ihre Ursache in schlech-
ter Verbrennung haben, die eine verstédrkte Rickstandsbildung des
Kraftstottes férdert, weiter im Durchblasen der Kolbenringe, wodurch

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Bild 2

Kurbelzapfenlager

Schmierpumpe

Olfilter Klemmfeder

mehr verbrannte /‘Gase in das Ol kommen, und bei Motoren mit stark
unterbrochenem Betrieb, durch starke Kondenswasserbildung, oder auch
durch \Wasserzusatz im Schmierdl infolge undichter Zylinderbiichsen. Bei

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Schmierdl
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starker Schloammbildung mufs daher der Molor auf seinen Belrielbﬁu

stand nachgepruft werden, auBierdem ist das O) jedenfolls_2u ervv

nevern. Bei dieser Erneuerung st die SGuberung der Kurbelwanng» und
Triebwerksleile besonders sorgfditig durchzufuhren. Es ist (besnﬁders
darauf zu achten, dall keine Resle des Altdls mit dem Friselial _il Be-

ruhrung kommen. Falng

Die Wahl des Schmierdles ist fur die Lebensduuerde? Motors von
groBter Wichtigkeit. Beim Bezug von Motordlen emfa![,enl!\gs sich, nur
anerkannte, erprobte Markendie zu verwenden. !

Als Anhaltspunkt fUr die Viskositat des Oles dlenen tcﬂgende Zahlen,

wenn auch gesagt werden mufl, daB sie allem dae Odolnm des Oles
nicht bestimmen, :

Sommer und Tropen (iiber ~ 20° C) “ . SAE 30
Winter und Ubergang (von ~ —10°C bis_~> -I ?tilP C) . SAE20/20W

Fur Temperaturen unter ~ —10°C /sy o o . SAETDW

SAE 20/20 W kann ganzjéhrig verwemzf’e! Werden wenn .im Sommer
keine extrem hohen Temperaturen auhreteﬂ-

Der Flammpunkt fir alle Ole tlorf -nicht unter 200° C liegen. Die
Ole missen praktisch Irei VO~ Sqwe sein und diirfen keine Zusdtze
fetter oder gefetteter Srhmlerole tehulten

Unsere Motoren mit Verdampfungs- bzw. Umiaufkiihlung sind infoige
ihrer besonderen thermischen Verhiiltnisse weniger anféillig gegeniiber
den Auswirkungen des Sch: tis im Kraftstoff und daher nicht auf die
Verwendung von HD-Olen-a géwiesen. Die Ubrigen reinigenden Eigen-
schaften der HD-Ole, kbnﬁen\dber auch hier ausgenutzt werden; dem
etwas erhohten Verbrauch der HD-Ole steht die bessere Reinhalitung
des Motors gegenuber Die’ Vorteile der HD-Ule kommen aber nur zur
Geltung, wenn sie~ nu:m mit anderen Mineralélen oder anderen HD-Olen
gemischt werden. Bel Vérwendung von Kraftstotfen mit iiber 1°/0 Schwe-
felgehalt mug HD Ql verwendet werden.

Die HD-UIE "be%if'zen im Gegensatz zu Normaldlen bekanntlich Zu-
sttze, die. imwesentlichen die schidlichen Auswirkungen des Schwefel-
gehul!es’ Qer Kmftstolie (Zylinderverschlei8 und Schmierdlzersetzung)
unterbinden; Sué halten aber auch die im Motor anfallenden Ricksténde,
wie Kronstoﬁfuﬁ Olkohle und Alterungsstoffe in feinverteilter Form in
Schwgbe,{imd verhindern pastenartige Ablagerungen auf dem Kolben,

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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vor aliem in der Ringpartie, die zu Verkrustungen und zum Fesfsnzén
von Kolben und UOlakstreifringen fuhren. AuBeraem wird die uner-

wiinschte Schlammablagerung im Glsumpf ausgeschaltet. ( Vi /(”) '

Das Einfahren der Motoren geschieht auf unseren Prifstdpden, mtt
normalem Schmierdl. Trotzdem kann der Motor bei semer 4nbe1r|eb-

nahme durch den Kunden sofort mit HD-O! gelahren werden \ /

N
Erfolgt der Ubergang ouf HD-OI nach langerer Beme}és,z*&]:,ﬁso sind

folgende Punkie besonders zu beachlen:

1. Altes Ol bei betriebswarmem Motor restios aplussen, Ollrog im
Lagerbock ausspilen, Olfilter ausbauven und qsorgtomg reinigen;
neves HD-OI bis kurz Uber untere Pellsxnftm‘cnk‘e e_mj_gllen

2. Diese erste HD-OI-Fiillung ist hochstens 20 Betﬂebsstunden im Motor
zu belassen, weil durch Losung der :m/Motennﬂern vorhandenen
Ruckstande alier Art das HD-OI vorzem@fi{ajl} ‘verschmutzt.

3. Zweite HD-OI-Fillung — bis zur oberén Peitstabmarke — nach wei-
teren 40 Betriebsstunden wechselm Babe: Schmierolfilter wieder
sorgfaltig reinigen. A /

4. Zeigen sich bei diesem Olwedwe?’ ):enne groBeren Schlommab-
lagerungen in Olwanne oder Fufe; “so kann der weitere Ulwechsel
It. Bedienungsanleitung, d h. “olle 100 Betriebsstunden erfolgen,
andernfalls ist noch ein D}w d‘/se} nach 60 Betriebsstunden erforder-

lich. /§ AY /

Erfolgt der Uberguhg veh Jnormalem Schmierdl auf HD-O1 nach
langerer Lauizeit, etwa- nochJ 0 bis 1200 Betriebsstunden, so ist mit
erhohtem leerbraurp zu ref.nnen

Bei Verwendung“von Hd Olen ist ein Uberschreiten der vorgeschrie-
benen Olwechselzejten unter allen Umstdnden zu vermeiden, weil die
im HD-OI bahndhdwem usatze sich ollm&hlich verbrauchen.

Im vordeyen Lugerbockdeckel befindet sich ein Peilstift (siehe Bild 3),
der den O(stcmd )m‘r Kurbeltrog anzeigt. An seinem unteren Ende sind
zwei Marken-angebracht, von denen die obere den hochstzuldssigen
Olstand anzmgt bei dem die Pleuelstangenschrauben den Olspiegel
bei w@cgeredu stehendem Motor noch nicht berGhren darf, wahrend
/" \\ N

\\,/

_/ Alle Filter rechtzelitig reinigen!
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Bild 3

Vorderer
Lagerbockdeckel

Peilstifnt : —

p

I.tiefst. Ulslanq

die untere Marke den niédfigsten Ulstand anzeigt, welcher nie unter-
schritten werden dart (siehe Bild 3).

Der Olstand soll~mdglichst vor jedem Ansetzen, mindestens aber
einmal taglich Uberpriift werden, und zwar bei waagerecht stehendem
Motor. -

Da im Betrjeb’ der)Peilstift vollstandig von dem herumgespritzten 0|
benetzt wird, soll nur bei stillstehendem Motor geprift werden, und
zZwar ist der_Peilstift herauszunehmen, abzuwischen und wieder einzu-
stecken. | )

Erst wenn er jetzt herausgezogen wird ist der Olstand richtig zu
erkennen..

~ VYVerwenden Sie bewdhrte Ole!
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{
Achtung: Zuvlel Ul Ist ebenso schiidlich wie zu wenig, deshalb darf
beim Uleinflllen die obere Marke am Peiistab nicht Uberschritten wer-

den. { 17

Bei Motoren, die ldngere Zeit oder gar dauernd in schrugeH.uge ) g

arbeiten, miissen die normalen Peilstiftmarken je nach Art der Schrag-
loge unter Umstdnden wesentlich iber- bzw. unterschritten werden,
dabei muB evtl. mit hdufigerem Nachfillen von kleineren OImengen -de-
rechnet werden. Die hierfir jeweils notwendigen Abweichungen von
den normaien Peilstiftmarken werden auf Anfrage bekanntgegeben.

Um das Austreten von Ol aus den Lagern sowie det{'Ubértriﬂ von
Ol in den Verbrennungsraum und damit in den Auspuff zu—verhindern,
tragt jeder Motor ein Entlijfftungsventil, O\ N

Durch dieses Entliftungsventil wird im Kurbelgehﬁuse ein Unter-
druck erzeugt und hierdurch das Ol zuruckgesaugl
(

Zur Schonung der inneren Triebwerkteile, besohders von Kolben und
-Zylinderbiichse, sind die Motoren mit Lunfiitem ausgeristet.

Die Luft tritt unter dem Deckel des Fﬂters ein und wird durch die im
Deckel befindlichen schrgen Schaufein -, elne kreisende Bewegung
verselzt.

Infolge der Zentrifugalkraft witdu’cmbei der groBte Teil des ange-
saugten Staubes ausgeschieden Wuric! durch die seitliche Offnung am
Filtertopf herausgeschleudert, Die‘ éo schon vorgereinigte Luft geht
dann noch durch den olbene1z!en Filtefeinsatz, wo der Rest des Staubes
héingen bleibt. /

Bei staubigen Betnebsverhaltmssen empfehlen wir, besondere Ul-
badluftfilter vorzusehen. DIQ guﬂ tritt unter dem Deckel des Ulbadiuft-
filters ein, wird zw&scb,en den/éuBieren und inneren Filtergehdusemantel
abwarts gefiihrt, iiber dem UOispiegel umgelenkt, durch die Schaufelung
im GuBeren Gehause in Dfehung versetzt und dann aufwdrts durch die
Filterpatrone geleitet:-Die Hohe des Olbades ist fiir die Wirksamkeit
der Filter von/ gréfiter Wichtigkeit. Naheres siehe unter ,Reinigung”
des Olbadluftfilters.

Das Fundament oder die Unterlage, auf die der Motor aufgebaut
wird, mu eben-sein. Andernfalls ist der Bock neben den L&chern fiir

" Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Werkzeuge
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Reserveteile

verspcmnt wird.

Es empfiehlt sich, den Aulbau eines Fundamembiockes(hz_ﬁ'qm
Deutzer Fundamentplan vorzunehmen, N

5 S

Der Motor komml betriebslertig zum Versand und inaﬁ'c’ht nicht aus-
einandergenommen zu werden. Alle mit Rostschutzmiueln l‘i/berstnch&
nen Stangen und Gelenke sind nach der Aufslellung, mit, Benzol oder
Petroleum zu reinigen und dann einzufetten. Die Sclﬁrme;ur)g der inneren
Triebwerksteile beim erstmaligen Anlassen suehe umer /, Aufiiillen von
Schmierdl” (Seite 15). O AU

Der Motor soil méglichst woagerecht s;ehan Dcuerndes Arbeiten mit
tiefhéngendem Zylinderkopt ist nicht z(- emp:ehTen da leicht ein Ver-
Olen des Motors eintreten kann, Es ist daher Zu trachten, dafi ortsbe-
wegliche Motoren, wenn nicht waagerecm so mit etwas erhohtem
Zylinderkopf aufgestellt werden. ( // Oy

Die Auspuffleitung ist mit moglllqh,m Wemgen Krimmungen zu ver-
legen. Kniestlicke dirfen keinesfalls’ “verwendet werden. Auspuffleitun-
gen von mehr als 7 m Lénge, mussen.im Durchmesser erheblich grofier
ausgefuhrt werden als .in def, Md‘fs&kizze angegeben ist, An der tiefsten
Stelle ist ein Hahn oder Stoplen zunVEntwéssern vorzusehen. Auf leichte
Reinigungsméglichkeit der Le-ftur‘!g ist zu achten.

Bei fahrbarer Aufslall é/schroube man die Auspufftrompete nicht
direkt in den Zyllnderkob scy‘ndern schalte ein Rohrchen von ungef&hr
200 mm Lange dcszchan (sﬁehe auch Seite 40).

Bei Betrlebsunterbredwngen von mehreren Wochen oder Monaten
fette man alle blenker; Teile ein und lasse dos Kihiwasser ab. Bei
jedem Stillsetzen \dés Motors drehe das Schwungrad riickwérts so
gegen Kompress-m daB die Ventile geschlossen sind. Motore, die
nur zur slctnqrgen) Reserve dienen, nimm zeitweise in Betrieb, domit
]edeweﬂ ein mver!usmges Arbeiten gewdbhrleistet ist.

ILJr da » Auseinandernehmen und fir den Zusammenbau der ein-
zemen Teite/ erforderlichen Werkzeuge werden zu jedem Motor mit-
gen“efert ‘Bewahre sie stets in erreichbarer Nahe an einer geeigneten
Slelle auﬁ Reserveteile und Vorratsmaterial halte unter VerschluB.

Verwenden Sie bewidhrte Ule!
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B. Vorbereitung zum Anlassen

Bei neuen Motoren miissen die Muttern der Zytinderkopfschroubﬁ 74
Bfters kriiftig nachgezogen werden, und zwar be kaliem Motor *P{ def) }
erslen Inbetriebsetzung, dann bei warmam Motor und bei wi dbr eL,
kaitetem Motor. Dies ist in den ersten Betrichstagan nocpm'&[fs zu

wiederholen. A‘f‘\ /

Bei VerdompiungskUhmng fille Wusser elwa bis é rr; un!er )Ober- Auffiillen
kante Wasserkasten auf, Fir die Wasserfillung ist der Slennnﬁer nur von Wasser
insofern maBgebend, cls er mit dem Verschwinden™ db ~geringstzu-
lassigen Wasserstand anzzigt. Die nochsie lLage d\é.‘s ,chw.mrnc-rs ist
nicht gleichbedeutend mit gefilltem Jerdomplerﬂasler* “telzleres is!
durch einen Blick in den Wasserkasten Iostzuﬁteﬁen ngrol!er Kilte
und zum ersten Ingangselzen konn das Anz prmlpn dmch Auifi!len von
heifem Wasser bedeutend erizichtert wardep. ‘

Bei DurchfluBkilhlung Offne den Kuhiwussewﬁfut{n I’md iibarzeuge Dich,
ob am Kihlwasserablauftrichter Wasser mhla'uir\—

Bei Anwendung von KUhIgefﬂBen sqrge mr richtige Wasserlullung.

Um bei DurchfluBkiihlung eine mﬂgﬁcnst’rnsche Durchwérmung des
Motors zu erreichen, ist es vorlelll)uu ~bei Betriebsheginn das Kihl-
wasser stark abzudrosseln oder ejnlge Minuten ganz abzusperren.

Fulle so viel Ol in den Kuvb \vg/b der Olstand bei waagerecht Auffilllen
stehendem Motor mit der_ c«b;:'re K’umc am Feilstift (Bild 3) Uberein- von
slimmt; dieselbe darf ]BUO Q1-nu;ht uberschritten werden. Drehe die Schmierdl
Kurbelwelle mit der Andrehk ur&tle( mehrere Male durch, damit Schmierdl
in das KurbelchrenIcgér\y‘orgepumpl wird.

Bei erster Inbelriébséi‘:f’qﬁg oder nach léngerem Stilistard des Be-
triebes ist dies besoanrs wichtig und langere Zeit (etwa 1 Minute)
durchzufiUhren, do(‘mt cxtuct)l Schmierol aul den Kolben gesprilzt wird. Der
Molor darf (mcm sqforr belostet werdan, sondern man warle damit
mehrere Mlnut‘en bls derselbe etwas warm geworden ist. Man ver-
meidet 11|erdur*ch qtfwarges Fressen des Kelbens und Heifiaufen der
Lager. Schmiete_olle Gelenke und Zaplen, schmiere das AuslaBventil
mit HeiBlagegfett mitlels der Stautferblchse seitlich am Zviinderkopt
und dnsicku dieées einige Male von Hand auf.

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Bild 4

Kraflstolfbehalter- -
Luftfilter Schwimmernadei EinfUllverschiuB xfc”sl(;ﬂlllgﬁ

Schalthabel

Gleitstiick varschraubung
—=und Ent-
Schaligriff [Btwngaventi
Peilstift
Ventilhebeltler —y

7

Einspritzpumpe Handhebel Zur E‘inspri‘lzpumpe OlablaBschraubs
Bei Motoren mit Getrieheltille auch das Getriebegehduse so hoch
mit Motordl auf, bis es an der VerschluBschraube 3423 qustritt

Auftilllen Fulle sauberen Kroftsioff adf, &ffne den Absperrhahn am Kraftstoft-
von behdlter und achte/ dafadf, dal der Kraltstoftbehdlter genigend hoch
Kraftstoff mit Kraftstoft gefillt-ist

Entiiiftung Gutes Entluften- der. Einsprilzpumpe und der Saugleitung ist eine
der Ein- Haupttorderung; weil/gine Pumpe bei Vorhandensein von Luftblasen gar
spritzpumpe nicht oder aber-nur.sehr schlecht férdern kann

Die Pumpe/muB) entliftet werden, wenn durch Ausbleiben des Kraft-
stoffes’ oder durch Undichtigkeiten an den Leitungen Luft in die Pumpe
gesaugt-wurde,

Vor 'dem’ERlliiften der Einspritzpumpe selbst 165t man die Enluftungs-

schraube 4919 (siehe Einzeiteilverzeichnis) am Kraftstofireiniger und
6Bt so fange Kraftstoft durchstrémen, bis er luftblasenfrei abflieBt.

Y Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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4
Darauf drehe den Motor mit der Andrehkurbel in die Stellung, in der

das Einlafiventil gedftnet ist (daran zu erkennen, daB die StoBstange-927
sich in Langsrichtung etwas bewegt). [ @

Jetzt stelle den Schaltgriff 235 in Betriebsstellung (siehe Seité 16),
dilcke das obere Ende des Schalthebels 231 zum Luftfilter hin~und-achte
darauf, daB sich die Stange 236 und das Gleitstiick 233 in jhre-gugrste
Lage zum Zylinderkopf hin bewegt haben. Nun pumpe dm Handpump-
hebe! so lange, bis sich ein kraftiger Widerstand bemerkbar macht
und das Einspritzen des Einspritzventils spirbar ist. Einspritzpumpe und
Leitungen sind dann entiftet. > )

Bild 5

Scholthebel

Schalgriff

| Betrieb

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Beim Pumpen von Hand muBi mit dem Pumphebel der gesci:mle
Hub hin und zuriick ausgenutzt werden. Unter Umsténden sind_bis. Zu;
100 Hibe notwendig, um Pumpe und Druckieitung zu entliiften. Hiemei
brauchen keine Anschliisse ani Pumpenblock geldst zu werdén 0/

Ist diese Art des Pumpens erfoiglos, so muB die Uberwbrkﬂutter der
Einspritzleitung an der Druckschraube 1338 der Eins pr:tzaumpe abge-
schraubt werden. Die Druckschiaube selbst wird nur um T h“rs Giinge
geldst. Es wird wieder so lange von Hand gepumpt,/ b«is dej' Kraftstoff
luftblasenfrei austritt. Beim Wiederfestziehen der. ,Uberwurfmu!ter
pumpe gleichzeitig Kraftstoff durch, damit keme; oy e’in;i?m.

Prife abermals, ob die Pumpe steht. Ist dﬁes nath wiederholtem
Versuch nicht der Fall, so ist die Emsprrtzpumpé_“der das Einspritz-
venlil undicht.

Beim Avfpumpen von Hand sammelt/, sac-h i, der Vorkammer Kraft-
stoff an. Dieser muB vor Ingungselzel{ {!utdr das Fiihrungsloch zum
Glimmpapierhalter hinausgeblasen werden._ Nimm hierzu den Halter
heraus und drehe die Kurbelwelle eid{ge Male durch. Dabei mul der
Schaitgriff (Bild 5) in Stellung 1l (Abstaller;] stehen.

C. Anldfssn des Motors

Bringe die Schcnung m Anfoﬂstellung = Stellung 11l im Bild 5, wobei
der Hebel die SloBalonge Jzum  EinlaBventil etwas abstitzen muB
(Dekompression). Higrfir ist der Mator in eine solche Stellung zu brin-
gen, dafl das Emleﬁvenﬁt gedfinet isl, so daB der Schalthebel sich
hinter die 1<Iemrnsdnuubé setzen kann.

Stecke ein Stuck‘ rockenes selbstzindendes G-hmmpup|er nachdem
das Stanijel_ eﬁl.emi ist, mit dem weiBen Ende in das Loch des Glimm-
popuerhcrters urid-drehe den Halter, ohne das Glimmpapier anzuzin-
den, in sgmev Fuhrung im Zylinderkopf fest. Es gibt auch Glimmpapiere,
die nicht\ selbslzundend sind und durch ein Streichholz angeziindet
werden missen. Diese Papiere dirfen, falls sie spdterhin bestellt
werden sollten nie in fevergef@hrlichen RGumen benuizt werden! Setze

RS Verwenden Sie bewdhrte Ole!

18




KLOUCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KULN ~

die Andrehkurbel auf, und zwar so, dafi der Kornpressionswiderstd{f&»f"
durch Ziehen (Kurbelarm unten) iberwunden wird, Drehe nun mv‘jgﬁd’fs’t
rasch und dricke nach einigen Umdrehungen das obere Enderdg
Schalthebels zum Luftfilter hin (dabei mufl sich das Gleitstick 2‘53 ond’
die Stange 236 in ihre duBerste Lage zum Zylinderkopf hin gewegen),
wonach noch einmal gegen die Kompression durchgedreht werden muB!
Hiernach zindet der Molor und die Andrehkurbel ist obzunehmen

Beachte, da vor dem Wiederholen des Anlassens mli neuem Glimm-
papier erst der Kraftstoff aus der Yorkammer hemuszub[gsen ist. Ver-
sagt das Anspringen trotz obiger MaBnahmen, so “hq! ‘dér Motor keine
Kompression oder das Einspritzventil ist undichl\ und._zérstdubt den
Kraftstoff nicht genilgend. (Abhilie siehe Seile{di’ h‘;vﬁ“ﬂ%

Bei Grubenlok-Motoren, d. h. bei Moloren mil Hiljselnsprltzvenlll ist
folgendes zu beachten:

f // 4: rv"
Bringe die Schaltung in Anchslellung > Srellung Il Anlassen, und
drehe den Knebel des Umschaltventilst (5156) fest nach rechts, wodurch
das Hilfseinspritzventil eingeschaltet” wird. Drehe den Motor an; erst
wenn der Motor seine Normaldréhzahl lgrreu:h: hat, drehe den Knebel
des Umschaltventils nach links, blS ‘er. Iestsltzt Hierdurch ist das Hilfs-
einspritzventil ausgeschaltet und x:lcs Haupteinspritzventil arbeitet.

Ist der Motor im Freien odb \c’m einem nicht frostfreien Ort aufge- Hilfsmittel
stellt, so wird bei Fros}weme;\,und Stillstand des Molors das in ihm bei Kélte
befindliche Schmierd! steif. Dér Kolben klebt in der Zylinderbichse fest,
und das Andrehen c:uf genbgend hohe Drehzahl wird dadurch erheblich
erschwert.

Deshalb:

1. Verwende in der kélten Jahreszeit:

a) Winlér-ﬁij_s’s)el‘kroltstoH, damit keine Verstopfungen durch Paraffin-
Ausscheidungen entstehen. Bei sehr tiefen Temperaturen ist
auch be| Winter-Dieselkraftstoff mit stérenden Ausscheidungen zu

(rechnen Falls nur Sommer-Dieselkraftstoff zur Verfigung steht

*‘ Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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oder Winter-Dieselkraftstoff bei sehr tiefen Tempermurenivm-
wendet werden muB, empfehlen wir nachfolgende Richtwerte fu’
die Beimischung von Motorenpetroleum, Trcktorenlrelbsmff pdef
Normalbenzin: 7 /S

AuBens Sgi":sm:lf' Zusatzanteil \6\12‘5‘:{: )
temperatur Kraftstolf % *e Kraftstotf "‘)\1‘ o
bis —10° C 20 ; 10 100 /) —
bis —14° C 70 { 30 100 =
bis —20° C 0 . 50 (Y T W
bis —30° C — ; - 25070 ) 50

Eine einfache Prifung des Daeselkru{lstqk!s fmi—l(nnee:gnung kann
folgendermaBen vorgenommen werden; Fitie etwas Dieselkraft-
stoff in ein FlGschchen und setze dies der AuBientemperatur aus.
Bilden sich Flocken (Paraffin) im ,K ﬂs!oli so ist dieser nur fir
Sommerbetrieb oder fir Betueb 1d’mperler1en Raumen ge-
eignet. {7

b) Winter-Schmiersle SAE 20 (bzw SAE 10 unterhalb — 10 bis
=15%.C). ares

Fille, wenn moglich, warmes Wosser vor dem Start auf,

Pumpe Kraftstoff iber das/ aup!elnspmzven!ll vor (ca. 10 Hibe)
und drehe dann den Mmo in dekomprimiertem Zustand ca. 20mal
durch. Bei Motoren ohne’\ ‘Hsﬂmsprnzvenm muB nach dem Gdéngig-
machen des Motors /der hozh in der Vorkammer befindliche Kraft-
stoft nach EnHernen dgs, G||mmpop|erhc:hers durch mehrmaliges
Durchdrehen herausgeblae;en werden.

4. Die Reguluersmnge dgr Einspritzpumpe muB beim Umschalten von
AnlaBstellung ‘auf Beélriebsstellung leicht und selbsténdig nach oben
schnellen, andernfalis gieBe Gasél in den Deckeldler des VerschluB-
deckels upd/mache den Druckstift (siehe Bild) gdngig durch ge-
nugend huuhges Anheben mittels der Regulierstange in der Ein-
spritzpumpe. bzw. durch Niederdriicken mittels der Schaltstange.

5. Schalfe bei Moloren mit Hilfseinspritzventil dasselbe vor dem Still-
setzen wieder ein.

6. Lasse /dgs Kihlwasser nach dem Stillsetzen ab.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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_Schaltstange Z

Druckstift

D. Molor In Betrleb

Achte darauf, daB nach lnbplrlebnahme der Motor betriebswarm
geworden ist, bevor er haiasuﬂ wiw und

bei Verdumpfungskuhlung bEI nefstern Wasserstond die Zylinder-
biichse noch mit Wusser bedeckt ist, d. h. Wasser avffilllen, ehe
die s:hwlmmemudel im Verdampferaufsatz verschwindet,  ver-
meide jedoch zu 'schnelles Zugiesien,

be

Durd-niluﬂkuhlung das Kuhlwosser nicht ausbleibt und mit 75—%0° C
abfliefit;

bei

Kuhlupg. durch ‘Kuhlgeroﬂe der Wasserspiegel stets etwa 100 mm
Uber der Mundung des oberen Wasserrohres steht;

dafy rerner d‘e mcht mit der Schmierpumpe verbundenen, sondern mit
Olern oder’Schmiernuten versehenen Teile, wie Kipphebel, Ven-
tile, Stoﬁstongen usw., von Zeit zu Zeit von Hand geschmiert wer-
nden *
N

Verwenden Sie bewiéhrte Ole!
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E. Abstellen des Motors .‘i O

Entlaste den Motor. Das Abstellen erfolgt durch Driicken des’ Schalt-f
griffes in Richtung zur Kurbelwelle und Umlegen in Stellung (11¢ (sﬁbﬁe
Bild 5), bis der Schalthebel in die Nute des Gleitstiickes 233- emgrel!t
Das Abstellen darf nichl mittels des Hebels zum Handuufp‘umpen 1352
(Seite 67) erfolgen.

Bei Motoren mit Hilfseinspritzventil schalte, nuchdem der Motor
entlastet ist, kurz vor dem Abstellen durch Drehen, des Hundgrms am
Umschaltventil nach rechts das Hlliseiusprluvemil wled'er ein, damit
die evil. cngesetzte UOlkruste beseiligt und ouﬁerdem beim Wieder-
anfahren des Motors das Ventil mit reinem Km{'tslpfl gefulll ist.

Ist der Motor zum Stilistand gekommen, stelle™Bei DurchfluBkiihlung
das Kihlwasser ab. Letzteres bei Frostgefchr oblaufen lassen. Sodann
drehe den Motor von Hand in eine ;sypl]qn’g in der die Ventile
geschlossen sind. ~ T/

Der Absperrhahn am Kraftstoffbehéltér soll im allgemeinen, beson-
ders bei kirzeren Eatnebspuusen/ gedffnet bleiben, weil bei ge-
schlossenem Hahn Luft in die Len!ung und Jin die Pumpe geraten kann.

o V "/
F. Instandhaitung des Motors

Nur ein sauberer Mﬂtor';ls{ betriebssicher. Sorge daher fir groBte
Reinlichkeit, sowohl am Mator als auch am Aufstellungsort, insbesondere
fur sauber gefliterlen Ktqﬂsio!f

Am Motor bedurtep der zeitweisen Reinigung:
das-Luftfiltet/219 bzw. 261,

das. Entiufnmgsvental zur Kurbelkastenentliftung 131,
der Krans!oﬂremlger 4901,

dag. SChmFerolfnlter 1816,

der Urstjmpf im Kurbeltrog,

der/Kolben mit Kolbenringen 301,

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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das Ein- und AuslaBiventil 206,
die Vorkammer 1421, —
der Boden der Einspritzdise 1402 bzw. 5044,
der Kraftstofibehdlter 1202 bzw. 5102, ) /
das Kurbelzapfenlager 406, 407 bzw. 435, 436, (7

der Auspufftopf. g

Es wird dringend empfohlen, den Motor oder Teile dd;én,fﬁié mit
Putzwolle, sondern stets mit Putztichern zu reinigen, da(PltzWwolle sehr
leicht zur Verstopfung der Bohrungen fiihren kann, wodurch gonz erheb-

liche Stérungen auftreten konnen. \

Die Sschrauben des Plevelstangenlagers miissen stets ganz fest ange-
zogen werden und gut gesichert sein. Prife “jede Woche, ob die
Schrauben nicht etwa lose geworden sind. (leeserrﬁasmz gilt nur fiir
Motoren, deren Pleuelschrauben noch durch Slcherungsb!eche gesichert

sind). |‘ "// ‘,)‘“ y-

Bei Motoren mit Getriebe empfiehu";s" §ith‘ von Zeit zu Zeit zu
prifen, ob sich die Schrauben zur Befesllgung des Getriebes am Lager-
bock nicht gelockert haben.

7837

Das Venlilépiel muB von Zeit zu Zeil bei kaltem Motor kontrolliert
werden und-evtl auf 04—0,6 mm = Postkartenstdrke nachgestellt
werden. Beachte, da das zu priifende Ventil nicht gerade vom Kipp-
hebel @btgedriickt wird.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Entliiftungs-
ventil

Reirigung
des Ulbad-
luftfilters
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Bei sehr stoubigem Betrieb mufl das Luftfilter wenigstens tr‘zit;l'i"c’h /
gereinigt werden. Der Filterdeckel ist zu diesem Zweck obzusc.hrcuber‘;v .
und der Filtereinsatz in Gasdl qut auszuspiilen. Nach dem Aubsp" e, \ ‘
der Filtereinsalz gut trocknen zu lassen, hierauf mit Ol zu trénken,/ nn;rh
her gut abtrocknen zu lassen (am besten Uber Nach! trockmen Jassén).
Erst dann ist die Metallwolle im Filtereinsatz mit der k‘le‘bngen o]
schicht Uberzogen, an welcher der Staub hdangen blem -

[ ON )
Bild 7 alrgd_,a

Filterdeckel Filtereinsotz ! ~

Das Entliftungsventil ist von Zeit zu.Zait durch Ausspiilen mit Gasdl
oder Benzin zu reinigen, damit @i’e«i{ent'il'klcppe nicht kleben bleibt.

Die Uberpriffung des Olstapdes—erfolgt bei Motoren mit Olbad-
luttfilter nach Seite 56 mittels (Pgilstab. Zum Auffilllen des Olstandes
ist der Deckel 5311 ubzune\hrkle;n und die Filterpatrone 5309 heraus-
zuziehen.

~/ ) \ /‘

Zur Uberprifung des Ol‘slondes bei Motoren mit Olbadluftfilter nach
Seite 58 ist der Fnlterkop! Mit Filterpatrone 5333 zu entfernen. Hierzu
sind die Fliigelmutter_oben auf dem Filterkopi und die beiden Fligel-
muttern 5340 zu Itﬁsen—.,Dgpﬁuch kann der Filterkopf 533Z mit Befestigungs-
band 5338 und eter StiitZe 5357 zusammen hochgezogen werden, wobei
der leehﬁli?i drefgelegt wird

Die Zeilabstiinde lur die Sauberung bzw des Olhadwechseis schwon
ken je nagh- Smubgehm' der AuBienluft zwischen 10 und 40 Stunden
Die Uberpriifung und Warlung des Olbades sall erst 142 bic 2 Stunden
nach Stilistand des Motors vorgenommen werden. Ist das Olbad ver-
schlammt/oder unter die Olmarke gesunken, so ist der Olbehalter mit

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!

24




KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN

Dieselkraftstaff zu remnigen und mit Mctorenol bis zur Olmarke neu Zu
flllen, Es ist ein Ol von der fur die jewellige Jahreszet enlsprechend
Viskositat zu verwenden

Eine Reinigung m‘t Benzm Atherlosungen oder ohnhchgn‘

statthaft, / )‘«,

Um den Boden der Dise 1419 zu reinigen, nimm HL.JCh uLcsen der Einspritz-
Befestigungsmuttern und der Leitungen das Emspr'm/entlj alé Ganzes, ventil
aus dem Zylinderkopf heraus und reinige den so 1re|geleqten Boden der
Dise vor allem an der Stelle, wo der Kraftstotf duélr tt-Hiérzu bediene
Dich eines mit Petroleum, Spiritus, Benzin/ oder ‘Bepzol getrankten
Lappens und vermeide an der Otfnung fur den Krcrﬂsto”stmhl jede

Gewaltanwendung NN

Nach Anbringung der Etncpmzlenlunq -:m’/ #Jmpe und Leitung zu
entliiften A h
Eine Reinigung des Inneren des Elnsprilzvemlls nimm nur im &duBer-
sten Bedarfsfalle vor. EY

)
o,

Wenn die Leistung nachlait odel"dér Auspuff ruBig wird, die Maschine
aber sonst in Ordnung ist, so Aa dIES auf ein undichtes Einspritzventil
schliefien y,» ﬂ\

™5 \ /‘

Prufe das F:nspnlzvenm mur Dichtigkeit. Dazu schliefie es so an,
dafl es ins Freie spritzt. Bé&i. qchﬂelrem Pumpen von Hand darf die Dise
kurz vor dem Orfnungsaruck (120 ati) nicht feucht werden. Der Kraftstoff
muBB in qeschlcssenem nelﬁselcmgem Strahl austreten. Treten einzelne
seitlich spritzende Strahlen’ aus, so ist die Duse unbrauchbar und gegen
eine neue quszuz,cgs he\]n Es dart ouch kein Krattstotf nachtropfen

Behandle- Qié félte’ des Einspritzventils Gufierst sorgféltig und schitze
sie pelnlich;l vo: Beschﬁdigung und Verschmutzung.

Dus Ausalnnndemehrnan der Einspritzpumpe ist, wenn méglich, zu
unterldssen.’.

N
- [/

>/ Verwenden Sie bewiéhrte Ule!
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—
/

Einspritz- Die Einspritzpumpe arbeitet ohne Saugventil. In der Ruhelag'éi "«:ﬂ;‘:tfe‘;h,/w

pumpe Pumpenkolbens (wenn die Nockenwelle auf dem Grundkreis des “Purm;
pennockens ruht), ist der Pumpendruckraum mit der Suugleitung-‘ I r;' die
Ansaugbohrung verbunden. Wird der Pumpenkolben durch den Plimp)en«
nocken in Bewegung gesetzt, so beginnt der Druckonsti.:’?"trg‘“ﬁumben-
druckraum und domit die Férderung erst dann, wenn die ¥efBindung zur
Saugleitung (liber die Ansaugbohrung) iliberdeckt isthbe‘r"‘)(ronstofl
stromt dann durch das Druckventil zum Einspritzventil. ;s't_dié\'EWeils not-
wendige Kraftstoffmenge geférdert, so wird mittelé_gides Schrag-
schlitzes auf dem Pumpenkolben der Pumpendrqgc,rqu\m\guf’ch die Uber-
strombohrung und Uberstrémieitung mit dem Kiaftstaftbehditer in Ver-
bindung gebracht, wodurch ein pl&tzlicher Druckabfall stattfindet und
die Forderung abreiBt. Der vom Pumpel}kq\lblen“ weiterhin verdrangte
Kraftstoff strémt durch die Uberstrémieitung Th den Kraftstoffbehdlter
zuriick. Kehrt der Pumpenkolben seine Bewegungsrichtung um, so saugt
er sich im Anfang durch die Uberstrﬁmbghmng“upﬁ spater durch die An-
saugbohrung den Kraftstoff an. Hierautdl?‘egir)m das Arbeitsspiel von
neuvem. 0

( /
A~
'

Die Bemessung der zu jedq[,.Bp‘if;s[yﬁg gehdrigen Kraftstoffmenge
erfolgt durch Verdrehen des Pumpénkolbens mittels der Regulierstange
1326, Dadurch wird durch den Scfirdgschlitz auf dem Pumpenkolben die
Uberstrémbohrung mehr oder wepiger friih freigelegt, d. h. mehr oder
weniger Kraftstoft gefardgﬂ.“\::

>

Die oben auf der,«Re?quilgﬁunge sitzende Hutmutter, auf die der
Druckstift 750 driickt und ‘dfe Hurch eine Gegenmutter gesichert ist, soll
unter keinen Umstd;rciéiﬁ"—\aer“s!ellt werden; denn schraubt man sie auf-
warts, so kann man die volle Leistung nicht mehr erzielen; schraubt man

sie abwidirts, so anh\dby"Regler den Motor nicht mehr abstellen.

Fir e
achten:

Die Rggkuli-;a‘yé'tange muB sich leicht auf und ab bewegen lassen und
bei Betriebsstellung der Schaltung (om Zylinderkopf) durch die Regulier-
slcn_gent@ﬁar nach oben gedriickt werden.

¢

.\‘
~ /

Bei Frostgefahr rechizeitig Wasser ablassen!
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Der Pumpenkolben wird vom Einspritznocken mittels Pumpengréﬂei '
angetrieben

Die Einspritzpumpe arbeitel ordnungsgemas, wenn beim Pumpgnvon
Hand der Kraftstoff stoweise, wie das Pumpen erfolgt, c:usAd‘er geldsten
Druckleitung austritt A -

Bild 10

Glegenmutier

— Redultar-
(stangenfeder

Tritt der Kraftstoft-nicit/blasenfrei aus, so entliifte die Einspritz-
pumpe (vgl. Seite 16).

Ist die Pumpe nach ymehrmaligem Entliften noch immer nicht in Ord-
nung, so ist das Druckventil undicht und muB ausgewechselt werden.

Finstellung gnd’ Brifung des Forderbeginns der Einspritzpumpe siehe
Seite 37/~

.

1. Reinigung des Kraftstoff-Filters

Der l\‘fvichﬂ‘gsyte Bestandteil des Reinigers ist der im Innern befindliche
Filterbeutel 4953 bzw. 4912. Er darf keinesfalls gegen ein beliebiges
anderes/Tuch ausgewechselt werden, sondern bei Ersatz ist immer der

) Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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verwendern

a) Reinigung des Filters

—

Kraftstofthahn am Tank schliefien ,.J' ,~.,w>
Flugelmutter 4960 bzw. Handrad 4906 16sen, Filtertopf~abhehmen
und Filterkorb mit Filterbeutel herausnehmen. Frlteﬂo\p{ aus-
schwenkern und reinigen

Filterbeutel in Gasdl abbursten, kein Benzin, ‘UéngnB’énl (Vorher
den nach innen gestilpten Teil um Bmdfcdén C hérausmehen)
Bei starker Verschmutzung den oberen, Bmﬁ'aderr B I6sen, den
Filterbeutel von der Feder herunte uennxen Seitenwasser
krétug auswaschen und trocknen lassen Kem Beﬂzin verwenden!
Ist der Filterbeutel nach haufigem Sraubern“fuseng, dunn und
daher schmutzdurchiassig geworden, (s /er ernevert werden.
Der Zusammenbau ist besonders, ~sQr fc,ug vorzunehmen. War
der Filterbeutel vom Filterkorb he{wmergenommen so muB er
wieder mit der gleichen Steile chh ‘auBen aufgezogen werden,
d. h. Beutel nicht wenden! N hr tich, cuﬁenl Bindiaden B mehrmals
gleichmaflig und straff herums imcjen und feste, kurze Schieife
binden,

Der Filtertopf mit denj»‘// ing tzten Filterbeutel ist dann yegen
den Deckel (der am "Motdr/geblieben ist) zu dricken, wobei
darautf zu achten |8t/ daB~deé Oberteil des Filterkorbes sich richtig
in den Gummd»chlungsﬂr@ im Deckel hineinsetzt. Zum Schiufl ist
der Filtertopf wyet!er Test anzuziehen

Kraftstofthahn cm anﬁ offnen, Filter entluften.

Emllmen esl(' ﬂstoi!-?lllers Ist in das Filter Luft hineingelangt —

z. B/ nach dem Remrgen oder durch undichte Leitungen —, so
muB mran die > Entlifungsschraube 4962 bzw. 4919 6ffnen und mit
Ielch(emr_m?pfen an Leitungen und Filter und unter abwechseln-
dem Ofiner und Schliefien des Kraftstofthahnes am Tank so lange
Kraftstoff ausflieBen lassen, bis dieser luftblasenfrej austritt. Dann

/181, Erftijttungsschraube 4962 bzw. 4919 wieder anzuziehen.

Verwenden Sie bewtdhrte Ule!
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Besonders ist zu beachten:

Tuch bei geringster Beschéidigung sofort auswechseln! Setzt su;h ddl,
Tuch schnell mit Schmutz zu, so dafi es UbermaBig oft gescuber! ,wgi'den
muB, so ist das Gasol im Tank stark verunreinigt. Es wire gfundid!sch
nun etwa ein durchiGssigeres, gréberes Tuch in das Filter eiambﬂuen
sondern es muB das Gasdl besser vorgefiltert werden! Gegebenen-
falls beim Gasollieferanten reklamierenl L~ R >

)
2. Reinigen des Bosch- Fllzplutlen-i(ruitsaoﬁ Fmers

Kraftstofthahn am Tank schlieBen. .
Ablafischraube am Unterteil des Flltertopfes nffruzr) Schlamm und
Wasser ablassen. —

Spannmutter 4973 in der Mitte des Decl-fels"r&sé_r—‘ilzplarten Filterein-
satz 4976 ausbauen und in die einzelnen Fdzplalten zerlegen. Die einzel-
nen Filzplatten in reinem Gasdl einige Minutern-einweichen und so lange
schwammartig kneten, bis die Platten|( vpl stgndlg aufgelockert sind.
Das Gasdl ist dabei mehrfach zu erneuerr\

Samtliche Filzplatten wieder in .cie ,.rlchhgen Reihenfolge, d. h. ab-
wechselnd eine dicke und eine dunﬂe Ploue zusammenbauen. Filzpaket
in Filtertopf W|eder einsetzen.!

Bevor man dc:s Fullergehouse mit dem Deckel verschlieBt, ist das
Filzpaket nochmals mit 1—2-, l.uer reinem Gasdl innerhalb des Filter-
topfes durchzuspiilen. Hierbei E} -die Kraftstoffleitung vom Filter zur Ein-
spritzpumpe zu l6sen updiq ﬁlzpuket bei gefiilitem Filtergehduse
nach unten zu drucken, um die. Abl’luBbohrung am AbfluBrohr des Filters
freizugeben. Auf dnese Weise wird der aufgelockerte und noch nicht
ganz entfernte Schiputz_der Filzpakete von der Einspritzpumpe fernge-
halten. Erst wenn- der Kraftstoff aus dem Filtergehduse rein austritt,
ist die Verbmdungslertuhg vom Filter zur Einspritzpumpe wieder anzu-
schrauben.

Filter mit Dec}(él JverschlieBen und an oberer Knebelschraube 4974
entlifter. .

Kolben Es |st eﬁordernch den Kolben nach etwa 500 bis 1000 Betriebs-
stunden zu rernﬁgen Durch Verwendung gquten Kraftstoffes und Schmier-
Gles sowie durch genaue Befolgung dieser Anleitung werden Reini-
gungs\urbél’ten seltener erforderlich.

> N

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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L~
Um den Kolben samt Pleuelstange bei Motoren mit Gegengewicht-
auf der Kurbelwelle auszubavuen, entferne zundchst den vorderen Lsger-
bockdeckel, dann das Gegengewicht auf der Kurbelwelle. Biegey die
Sicherungsbleche unter dem Sechskantkopf der Schrauben des 1‘Pl'efuél-‘“
stangeniagers auf, (nur bei Motoren, deren Plevelschrauben foch durch
Sicherungsbleche gesichert sind), 16se diese und entferne den. Deckel
des Pleuelstangenlagers und entferne das Spritzblech, ziehe "dann die
Plevelstange mit Kolben vorsichtig nach vorne heraus, dabeiist acht-
zugeben, daB Kolben und Kolbenzapfen nicht beschodlgt we;den Bei
Motoren ohpe Gegengewicht wird der Kolben auch durch deri vorderen
Logerbockdeckel _Qusgebaut. ) )

Sitzen die Kolbenringe sehr fest in den Nutén, so reinige sie mit
Petroleum und schiebe sie in den Nulen hin ‘vnd her, bis sie lose sind.
Entferne die Ringe nur dann, wenn neue Ringe eingebaut werden sollen
oder wenn sie trotz langerem Hin- und Herbewegen sowie UbergieBer
mit Petroleum nicht lose werden. l_,{/ Oy

Zum Entfernen der Ringe nimm drei dijnfie Blechstreifen und schiebe
sie unter den Ring von der Teilfuge @us,~und zwar so, daB zu jeder
Seite der Teilfuge ein Blechstreifen/bleibt, wahrend der dritte gegen-
Uber der Fuge zu liegen kommt (siehé-Bild 11).

Bild 11

LRIy

6237

Der Ring kann qul d1ese Welse leicht abgestreift werden.

Hierauf! remtge Rlng und Nute mit Kraftstoff und durch schaben mit
einem alten Kolbenrlngstudc Achte jedoch darauf, daB die Ringnuten
nicht beschtidigt’ werden.

Zum Aufbringen der Ringe auf dem Kolben verwende wieder die
Blechsfreifen. Zuerst wird der Ring am Kolbenbolzen aufgebracht.

.

Verwenden Sie bewdhrte Ule!
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Nach dem Autbringen der Ringe reinige nochmals den Kolben und -
Gle inn und die Ringe gul ein, bevor er wieder in den Zylinder gefdhrt )
wird. Schmiere daos Kolbenbolzenlager, )

Beim Einfihren des Kolbens ist daraul zu achten, daB_dne k'mge
nicht aus den Nuten springen und die Olricklauinute am Kglben “nach
unten zu liegen kommt. Zum leichteren Einfuhren ist der Zylnntjer vorne

abgeschragt. S~

Zum Ausbau des Kolbenbolzens ist der Kolben Ira blnerh Wasser-
und Olbad auf 80 —100° C zu erhitzen. Infolge seiner, geriugen Wérme-
ausdehnung ist der Kolbenbolzen hierdurch Ielchler aus dem Kolben zu
schlagen. Bei Motoren mit noch kurzer Beiriebszelt ist eine Anwdrmung
unbedingt erforderlich, da sonst der Kolben heslimmt hesch&dlgl oder
verbeult wird. Y

Beim Wiedereinbau des Bolzens veriohre in derselben Weise.

Zur Beachtung beim Einbau never Kalt}pm rEm neuer Kolben kann
nicht ohne weiteres in einem uusgebohﬂen Zylmder arbeiten. Derselbe
muB mit besonderer Sorgfalt eingebaut/und dabei die richtige Lage
des Kurbelgetriebes nachgeprift wérdeh Es ist notig, daB der Motor
einige Stunden unter Aufsicht emes Fachmiannes |auft. Wird die Arbeit
des Kolbeneinsetzens und Emlcwfen?tasséns von unkundiger Hand aus-
gefuhrt, so besteht die Gefahr, daB-Stérungen eintreten. Wir kénnen
in solchen Fallen keinerlei Verumworlung Ubernehmen, und wir emp-
fehlen, von der nachsten Verkc:\frsslel e einen Monteur anzufordern.

Falsche Angaben, ungancme MaBe haben zur Folge, dafi die neu
zu liefernden Teile unbrnud:hqr sind.

Die Ventile des Mmors4smd stets in gutem Zustand zu halten. Ist
ein Ventil undicht, so schleife es ein.

Hierzu ist der ZylmdérkOpf abzunehmen.

Reinige di Vemﬂp mit Petroleum, bestreiche den Sitz mit Schleif-
masse (wird jederfr Motor beigefiigt), schiebe den Kegel in seine Fihrung
und drehe-ihn~ muT'HMe des Schraubenziehers einige Male nach rechts
und l|nks4 wotae! mit leichtem Druck der Ventilkegel auf den Sitz ge-
drijckt wird. HlafIGUl hebe den Ventilkegel von seinem Sitz ab und ver-
teile die heruusgequeismte Schleiimasse wieder auf die Sitzfiiche und
drehe mit{ieichtem Druck den Ventilkegel einige Male nach rechts und

Alle Filter rechtzeitig reinigen!

32




KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KULN

links. Dies setze so lange fort, bis Sitz und Dichtungsficche eine gleichs
maBige Oberflache zeigen. Dann reinige Sitz und Ventilkegel wieder
mit Petroleum. Achte daraul, dofl keine Schleiimuasse zuruckbieibt,/und
vergif nicht, das AusloBventil zu schmieren R

Bild 12

Die mit ,EiniaB” gekennzeichfeten Ventile durfen nicht als Auslafiven-
tile verwendet werden \

Bei Wiederaufsetzen des Zylinderkopfes ist darauf zu achten, daf3
bei der Metall-Asbest-Zylinderkopfdichtung die stdrkere Metallfolie auf
die Zylinderbiichse und ‘die“dinnere Metallfolie auf den Zylinderkopf
zu liegen kommt. Alsdann. sind die Zylinderkopfschrauben gleichmdaBig
und Uber Kreuz in mehreren Etappen kraftig anzuziehen. Nach dem
Warmwerden des Motofs, missen die Zylinderkopfschrauben nochmails
in gleicher Art-nachgezbgen werden

Wird nachtraglich-mittels emner oder mehrer Zylinderkopfschrauben
z.B. ein Olbadiilter \@dn Moior befestigt, so sind nicht nur die hierzu
notwendigen Zylinderkopischrauben zu losen und wieder anzuziehen,
sondern es mussen alle vier Zylinderkopfschrauben geldst und dann
wieder, wie vorHin angegeben, sorgfaltig anzogen werden.

Alle Filter regelmdtifiig, rechtzeitig, richtig reinigen!
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Schmierdl-
filter und
Oivorrat im
Lagerbock

Unter-
suchung

des Kurbel-
zapfenlagers

Kurbelwelle

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN -

Ernevere das Schmierdl Erster Olwechsel nach 30 Bctriebsszﬁnabn\}'
zweiter Olwechsel nach 50 Betriebsstunden, dann alle 100 Betnebs'
stunden, Reinige hierbei den Kurbeltreg grindlich. Das Qeruerolj nér
1816 ist alle 50 Stunden zu reinigen. Es kann nach Abbau c-ear g d%rpn
Lagerbockdeckels 122 ohne Abbau weiterer Teile or;m.xoaworr\mmw
werden. Ziehe es ab durch Herausheben der Klemm/ie uf‘ :'ﬁ Td 2).

Nimm den vorderen Logerbockdeckel 121 (Seita 577 c“b\ drehe am
Schwungrad, bis die Kurbel nach vorne steht. an”’{l"nll ‘dep einen Hand
an den Plevelstangenkop! und riicke mit aer cngderen am Schwungrod
hin und her. Ist unzuldssig grofes Spiel im Kurﬁé"?«dp’re‘ﬁl‘dger 50 macht
sich dies durch Stofi bemerkbar. Das Lager da;L nitht vollstandig fest
sein, sondern muB sich leicht bowegon Est\en Semxch soll das Lager
0,1 mm Spiel haben. 3

Ist das Lager in der Bohrung zu losg oder sonsime beschadigt, so
miissen die Lagerschalen erneuvert, u. U/;au,eh die Kurbelwelle egalisiert
werden. -

Vor dem Wiedereinbau sﬂubére‘:dus Kurbelzapfenluger und den
Zapfien sorgfditig, priife, ob die aphrong fir die Olzufuhr frei ist und Sle
den Kurbelzapfen. Drehe duﬁn dh{,l(llrbelwelle einige Male durch, bis

geniigend Ol am Zapfenlager ntn\t_rjll'..

Die Pleuelschrauben ,,s'inﬁ“‘»noch folgender Vorschrift festzuziehen:

{ / /7
1. Schrauben hondiés”t\gn(;/‘/éhen d. h. Schlissel mit einer Hand so
fassen, daB Dauﬁ-len der Hand den Schlisselkopt beruhrt. Dabei
Schrauben abweché&fnd gut anziehen, jedoch nicht mit duBerster
Gewalt, Nl T

/ N ™ ,.)
2. dann Sd{mubér}T’obwechselnd in 3 Stufen zu je 30° nachspannen.

Bei Motgre [deren Pleuelschrauben noch mit Sicherungsblechen ge-
sichery/sind, k8nhgn die Sicherungsbleche entfallen, oder sie sind durch
neuve zu)erselzen Auf jeden Fall sind die Pleuelschrauben aber nach
oblger( Vorschnft festzuziehen.

Ist dﬂef"Abbou der Kurbelwelle erforderlich, so ist bei Motoren mit
einem &Schwungrad hierfir zuerst das Gegengewicht aui dem Kurbel-

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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des Laogerschildes, der Schmlerpumpe des Reglers und der P!eue,k\.
stange herausgezogen werden I, ,,é'/\}

Beim Zusammenbau ist vorsichtig zu verfahren und zule!zhd@s‘:'
Cegengewicht sorgféltig festzuschrauben. Hierbei gilt die glend{er!dor-
schrift wie bei der Pleuelstange (siehe oben). \-5

Cleichfalls ist auch die Mutter zum Befestigen des S wtmgf des Schwungrad-
so fest wie moglich (durch Hammerschlage auf den Schii ssei} /anzu- befestigung
ziehen. ~ /

Die normale Drehzahl des Motors kann ohne Et(i’bcm ﬁg:Jer Teile Anderung der
durch mehrfaches Herausdrehen des Gewmdﬁsnﬂesﬂj aus dem Drehzahl
Reglerdeckel 730 vermindert werden. Bei sehr.stdrker/Drehzahlver-
minderung ist eventuell eine andere ReglerfedeLeHorr}elllch

(/(r/r

.\‘
/

Verwenden Sie bewtdihrte Ule!
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Elnstellung und Prifung von Steverung
und Regulierung -

Drehe am Schwungrod, bis der Kolben in innerer Tpllgge )steht
(Kolben am Zylinderkopf), bei der Einlaf und AuslaB ges;:hlossen sind,
d. h. die Stofistangen sich leicht drehen lassen. { -

In dieser Stelluny mussen die beiden Zylinderschrauben des
Kugeitellers (s. Bild 13) genau parallel zur Zyllnderqchse liegen und
dabei muB der zur Fixierung des Reglertellers diefende Zylinderstift
nach der Kurbelwelle hin und nicht nach dem Zylinderkopf hin liegen.

- Bild 13

Zylinderachse N

12206

Zylinderschrauben ™~ |

Y Verwenden Sie bewdhrte Ule!
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Bild 14

Gegenmuttary
(

1 y LS

\ Hao [ )

] Schaustange

)|

(
1128

Ist ein Abnehmen der smaitSI‘cnge am Zyiinderkop! erforderlich
gewesen (siehe Bild 4, Seite 16),' so achte beim Wiedereinbau darauf,
dafl nach dem Anziehen-der-Gegenmutter die Kerbe auft der Schalt-
stange 20 mm von der_Gegenmutter entfernt ist (Bild 14), da sonst die
Verbrennung im Motér_nicht) sauber ist.

Elrnjsleilpnﬂ und Prlifung des Fdrderbeginns
der Einspritzpumpe

Die Einstellung pzw. VeraGnderung des Forderbeginns (Angabe Uber
Férderbeginn-.siehe Seite 2) erfolgt durch Verminderung oder Ver-
mehrung der Beilagescheiben 1341 zwischen StéBelfihrung 1302 und
Pumpengehduse 1313.

S

Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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schrieben.

G. Betriebsstérungen

Betriebsstorungen sind bei gewissenhafter Befolgung1 dreser An~
leitung nicht zu erwarten. Treten sie trotzdem aui, suche\der} Grund
und vermeide plunloses Probneren Verslelie nlchts cn dem Motor.

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Merktafel

Art der Storung

Vermutliche Ursache

abhife ([ Y/

Motor
1ttt sich nicht
durchdrehen.

Klemmschraube auf der
EinlaBventilstange lose
oder verschoben, daher
keine Dekompression.

1‘ Klemmsmroubefﬁa‘_stzie-
J hen, und zwar “in_einer
| Stellung, daB bei Anlas-
| stellung des Sch\fllhe-
bels das Ventit.ca. /e bis
s mm_gedtinet ‘bleibt.

Motor springt
nicht an.

Schmierdl zu dickfliussig,
so daBl der Motor zu
schwer geht und nicht
schnell
werden kann.

—

—— —
Luft in der Einspritz
pumpe oder Leitung. |

[ ngullers!onge roh der'

Einspritzpumpe * klem‘mll
sich N

Hulfselnspnizvé{uw
verstopft

{ \
S )
—r —

genug gedreht

/| Gasol

VI
Heifles “Wasser einfiil-
len; ( dinnflUssiges Ol,
'W|ntero7_erwenden

/

a7 8 m—
emfng und Einspritz-
pumpe entliften (siehe

| Seite 16)

Reguherstonge hochzne
i hen u. ein paar Tropfen
| an die Stange
| geben

! Hilfseinspritzventil aus-
| bauen und durch Ab-
| spritzen ins Freie pri-
| fen und evtl. reinigen.

| Absperchaht am  Kraft-
+ stolfbehdier geschlos-

Motor hat nlcht ge-
nuge d Kompression.

|
' Hahn &ffnen. Leitung u.

! Einspritzpumpe  entlif-
| ten (siehe unter F).

- | -

' EinlaB- und AuslaBventil
y nachsehen, evtl. ein-
schleifen (siehe Ventile
des Motors unter F)

~ JXolben stork undicht

| Kolben reinigen Rlnge
| gdngig machen, Kolben
! schmieren (siehe Kolben
| unter F).

41

Alle Filter rechtzeitig reinigen!




Art der Stérung

Vermutliche Ursache

Abhilfe

Der Motor
geht gut an,
hat aber keine
Leistung.

Kraftstoffreiniger
verschmutzt.

Die Elnspmzpumpe
fordert nicht richtig.

Einspritzventil undicht
oder spritzt schief.

Ventilspiel zu groB.

Reiniger nachsehen.

Pumpe nachsehen
(siehe Seiia ‘251 )
Duse pt‘ufen v/ remlqen
bzw. ncchspcxnnen
(s;ehe Seite 25).
S

\.{emllsplel nachstellen
~(Siehe Seite 23).

Motor stéft.

Einspritzventil saugt
Luft an,

( } V

Leiting nachziehen.

~Dichidngsstellen in der

Leitung nachsehen.
Oy

Einspritzventil undjcht)

Lufttilter verSchmutzt,

“-Dise reinigen

(siehe Seite 25).

Luftfilter reinigen.

Auspuff rut.

Einspmzvenm' undicht.

____4.

Duse reinigen
(siehe Seite 25).

Ungemgng!é‘r /Kraftstoff

Kraftstoff untersuchen,
evtl. auswechseln.

Lui';ﬂf(rer"‘vérstopft.

Reinigen, Einsatz in
Gasol auswaschen.

& SChdlyg'icnge verstellt,

Einstellen s. Seite 37.

Olverlust (;'

J E tiiftungsventil 131

mutzt, Ventilplatte

- -hangt fest.

Olstand zu hoch.
Plevelstange taucht
ins QI

Entibftungsventil
reinigen.

Motor abstellen,
Olstand priten.

42

Verwenden Sie bewdhrte Ule!




KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN

An die Kdufer unserer Motoren!

mungen verwiesen,
Hierunter fallen als Aufsichtsbeh&rden:

a) Vorschriften der Ortspolizei, e
b) Vorschriften der Gewerbeinspektion, ‘)

¢) Vorschriften des Verbandes der Feuprverswherung_s- ‘
gesellschaften,

d) Vorschriften der UnfclI-E!eruisgenassensd{u!iémt
Dieselmotoren sind nur anmeldeptflichtig und badurien keiner Ge-
nehmigung zur Aufstellung. —~ g
Fir die Lagerung der Kraftstoffe gellén}/ 'd’l&"“Besﬂmmungen der
»Polizeiverordnung Uber Verkehr mit brermﬁcr_en Flussigkeiten”. Die
Dieselkraftstoffe fallen entweder in duep Gefahr@nklosse Alll oder AL

Bei Benutzung einer uns geschutzie;h Emm:htung (DRP. 575150 Trag-
rahmen mit Kihlvorrichlung und Funkehzer’slorung der Abgase) fallen
die sonst lastigen Einschrankungep-weg, da hierdurch jede Feuers-
gefahr ausgeschaltet wird. De:—Mé{of MAH 914 kann mit solcher Aus-
ristung Uberall aufgestellt we’ir{e‘.»\

./‘
FUr die Aufstellung von'holé:e!‘; auf Fahrgestell oder Schleife sind

insbesondere die Veron‘dnungen Uber Beschaffenheit und Betrieb von
beweglichen Expiosuonsmo:oren zZu beachten.

Ministerialblatt der chdels Gewerbeverwaltung 1908 S. 133 1909
S. 236. —~N

Mmlstencl-ErlpG vom'é Mai 1909, 27. September 1927 v. 23. Mai 1930.

{

Der lhnemgelieferte Motor ist mit den zur Verhiitung von Unfdallen
vorgesmriepefngn TSchutzvornchmngen versehen, soweit sie nicht durch
ortliche oder-betriebliche Verh&ltnisse bedingt sind. Fir diese letzteren
hat der Kdufer zu sorgen. Zu diesen Vorrichtungen gehort vor allem
ein genligender Schutz des Schwungrades, der Riemenscheibe und des

-/ Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Riemens. Der Schutz kann am einfachsten geschehen durch ein Gelgﬁdér,
daos von dem bewegten Teil so welt entiernt ist, dafl dieses beim-Hin>
durchgreifen nicht berihrt wird. Einige Beispiele, wie digse jAb-
schutzung vorgenommen werden kann, sind aus den umstehendén'SKizzen
ersichtlich. Sofern Sie nicht selbst in der Lage sind, geeignete. Schutz-
vorrichtungen zu beschaffen, sind wir gerne bereit, lhnen' Arigebot zu
machen -

Abb. 1 Abb. 2

| ez

Der Auspuiitopf b}ew. Schalldompter darf nicht direkt in den Zylinder-
kopf eingeschraubt werden, do durch die ausstromenden heifien Ab-
gase def Auspulftop! bzw. Schalldompier verbrennen wiirde. Es ist
vie!mehr‘erlordérlldx, ein co. 200 bis 300 mm langes gerades oder ge-
krimmtes Rohrstick dazwischen zu schalten, wie es in Abb. 1 und 2
angedeutetist.

NN Verwenden Sie bewdhrte Ule!
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Schutz der Schwungrader und Riemenscheibe durch—Schutzwande
bei fahrbaren Moloresm

Ty 111/117.'4 i

O

= - Schwungrad ——
A R

ndrehkurbel l |ﬂ

550

Einfriedung (von_Mgtor und Riemenantrieb. Riemen an der Wand lau-

fend. Bei beschrankten Raumverhdltnissen kann an Stelle des Geldnders

ein nah am /Schwungrad angebrachtes, abnehmbares Schutzgitter vor-
! V4 gesehen werden

Alle Filter rechtzeitig reinigen!
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Andrehkurbel mit Lagerblech

Diese Andrehkurbeln sind wahrend des Andrehvorguages nichtnur
in der Kurbelwelle, sondern auch noch in einem auBerhalb defs Mdmm
anzubringenden Lagerblech gelagert. —
"
Die Anwendung der zweiten Lagerstelle erfoigt, dariit “beim An-
laufen des Motors die sich selbsttétig ausschaltende Andrehkurbel u. U.
nicht plétzlich den Halt verliert, weggeschieudert wud gnd Zp Unfdallen
AnlaB gibt.

Die zweite Lagerstelle, das mitgelieferte Lagertiech) muB bei der
Montage des Motors angebaut werden; bei ortgfesten Motoren zweck-
mafig am Fundament, bei Einbaumotoren an |rgend_e|nem feststehen-
den Aggregatteil. S e—

Eine Benutzung dieser Andrehkurbel Ghne. gdeignete Anbringung

des Lagerbleches ist unzuléssig. (/O

Die Lagerbleche diirfen nicht an beweglicheh Tiren oder an abnehm-
baren Verkleidungsblechen von Aggrer_jmen befestigt werden.

Aus nachstehenden Bildern /isf dwe 2weckmaﬁ|ge Anordnung des
Lagerbleches fir einzelne in Froge kommende Motoraufbauten zu er-
sehen. —

"~ ) Bei Frostgefahr rechtzeitig Wasser ablassen!
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Ersatzteilliste ‘,;"‘jf

Bestellung von Ersatzteilen ~N )

Bei allen Bestellungen sind anzugeben:

1. die Motor-Nummer,
2. die Nummer dieser Drucksache D ?4{76,’
\ A ;’“,‘ /
3. die Bezeichnung der Teile nach BidiUmmern gemas

vorliegender Ersatzteilliste.

Innerhalb verschiedener Bcugruppen ,sind gewisse Einzelleile zu
einer Untergruppe zusommengeloﬁt und—mn einer Bildnummer versehen,
z.B. 1351: Handantrieb, vollsl H\n/fer der Benennung ist (in Klammern)
angegeben, aus we&chen Ieﬂgn die Untergruppe besteht. Die Bild-
nummer von dercrugen Untergrruppen ist in der Abbildung nicht zu

finden.

‘ ) T
Die MotorNummer z_t ouBSer auf dem Firmenschild noch auf der

Flache am l,cgemocgc,w dr den Deckel 121 oufgeschlagen.

Beispiel elnar telegmﬂsdlon Bestellung:

\

,,Beellgm MAH 9214 Nr. 1 205 501 ein Zylinderkopf 203, ein Kolben 302

nach ~Druck50che 7476 bahnlagernd Bruchsal.”
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5185
101 135-138 112

,123
125
124
T2F
105 131
104
122
241 14800/1 115
7
P /
13 114 117 118 119 - 134 116
Lagerbock und Zylinderkopt
] v Anzahl
Bild-Nr. Benennung Grdgpe Bemerkungen
101 Lagerbock, vollsldndlg, Normalaustiihrung 1
(102-105, 111- 119 132- 14(]}
102 Lagerbock ¢ 1 wird stets 101
geliefert
103 Stiftschraube "W-242Xv10X160 H 762 4 bei MAH 914
M 20X145 DIN 945
Stiftschiraube W 24 X"19X160 H 762 4 bei MAH 916
104 blanke Schsalbe o: i . 4 2. 103
105 Sechskantmutter M 20 DIN 934 4 z.103 b. MAH 914
Mutter /MW, 24 XVie” DIN 934 4 2. 103 b. MAH 914
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Lagerbock und Zylinderkopf < C
Anzahl N
Bild-Nr. Benennung Grd:pe Befigikyungen
106 VerschluBdeckel aut Steuerseite 1
107 Dichtung zum Verschiuflideckel 1 - Siehe Bild
108 Dichtungsring (Filz) siehe Seite 56 1, zva04 Seite 56
109 Sechskantschraube M 8X15 DIN 933 . 4 | w106 b MAH 914
Sechskantschraube M 10X18 DIN 933 (4 L Payros b MAH 914
110 Federring B 8 DIN 127 : ; 4 | 2w b MAH 916
Federringe B 10 DIN 127 /4 w109 b. MAH 916
111 Kerbnagel zur Sicherung des Zyllnderrollen- ~S ) b. MAH 916
lagers (8@ X35) R s ama s 8 oaaaINg
112 Zylinderschraube M 10 X 25 DIN 84 . . . S~ e\ ] T | 2um sprizblecn
113 Entleerungshahn R 1/2” 1/
114 Dichtungsring AZ4352.86 . . 2.0 Cl&U s v 113
115 VerschluBschraube R '/2” fir Olablaf . A 1
116 Dichtungsring . : 1 w115
117 Stiftschraube M BXBD D|N 939 2 zur Einspritzpumpe
u 122
118 Sechskantmutter M 8 DIN 934 2 zu 117
119 Federring B 8 DIN 127 . 2 zu 117
(121) vord. Deckel zum Lugarbod( vollslﬁndlg 1
122 vord. Deckel zum Lagerbock 1
123 Dichtung zum vord. Deckel 1
124 Sechskantschraube 2u 122
M 102X 25 DIN 931 fur Gqueckel 3
M 10X 20 DIN 933 fir Blechdeck 5
125 Federring B 10 DIN 127 fir Gup ckel i & 5 zu 124
blanke Scheibe B 10 DIN 127Air Iéchdedcel . 5 zu 124
126 Zwischenstick f1. Enlluilungsvemul/ R 11/s” XR7/s" 1 1ir GuBideckel
127 Peilstab zum vord. Deckel’ r s 1
128 Spritzblech fir Guﬁdeckel 122/ 1
129 Kerbnagel (4@ X8) , ~ . 2 2u 128
130 Scheibe 6,4 DIN 125 . 5 2 2u 129
13 Entluftungsventil ¢ 1
132 Firmenschild o 1
133 Kerbnagel (3¢ X6) e e e e e . 2 2 132
134 Spritzblech zum Lagerbock 4 ek BIME E . 1
135 Stiftschraybe. M-8<30' DIN 939 . . 1 zum VerschluBdeckel!
136 Stiftschraube M- 8270 DIN 939 1 z. Regulierung
137 Sechckcnlmuner M 8 DIN 934 2 zu 135 und 136
138 Federring (B 8 DIN 127 2 zu 135 und 136
139 KernlochverschiuB 48 @ 1 der Magnetbohrungen
140 Gewmdestm 10><20 DIN' 553 2
5184 Lage;bock 1 wird stets 5185
gelielert
5185 lugerbgct vollswndlg, fur Grubenlok 1

(58»: 103-105, 111-119, 132-140)
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284
238,239 237
235 227 | 233238

230
232
229
231
931

3008, 932 -

1 i
@) E
66081 t‘i E g ﬂ \——\—'—
027 927 922 923

919 916 ! —
918 915 208 209 207 g 240 204,205 206 )
242

H = 247 245 246 244 249

908, 911912 906 903,904 902 907
909, 9172
910, 913
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Zylinderkopf und Steuerung

. Anzahl 1‘7 N S
Bild-Nr. Benennung Gmgpa" < ~Bemerkungen
201 Zylinderkopf mit Ventilfiilhrung und Kernloch- . ‘ .
verschliissen, Normalausfiihrung aAcYy )
203 Zylinderkopf . . 1. wird stets 201 geliefert
5002 Zylinderkopf mit Vemlliﬂhrungen und Kernloch- o
verschliissen fir Hilfseinspritzventil 4 )
(5912) Ausfilhrung mit Hllf:einsprllzunlll fiir o
Grubenlok . - nur b, MAH 914
5004 Zylinderkopf 71 w. stels 5002 geliefert
K 204-205 | VentilfGUhrung . . 2 —
206 Ventilkegel fiir EinlaB 1 n. bis. Motor-Nr.
Ventilkegel fir AuslaB KIS S | T DeL Al e
207 Ventilfeder 2 : i v pow Lol 2 b dieser Motor-Nr.
208 Federteller 2245405 25?1@‘4’* e fs 2 und .'se" Ersatz der
209 Keil zum Federteller . . . . . . . .[, 2 > 2 LT Jiste Bl
210 Verschluischraube R /4" zum AnsehluB be: Durch
fluBkiihlung " oy . 1
211 Dichtungsring : NS L) . . 1! w 210
212 Stiftschraube z. Elnspntzventll ’/z"’><90 DIN 948 . 2
213 Sechskantmutter '/2” DIN 934 2 zu 212
214 KernlochverschiuB 40 ¢ . .. 3 v 203
216 KernlochverschiuB 30 @ ,\ A A~ 1 70 203
(nur bei Hllfsernspntzvenilly vV
226 Halter zur Schultung, volmﬂn&lg (22? -229, 250) 1
227 Halter - o ol 1 wird stels 229
/ geliefert
228 Zylinderstift 8 m 6\20 DIN 7 2 v 227
229 Bolzen zum Halter | . o, . 1 wird stets mit 227
geliefert
230 Zylinderkerbstift _5 ‘Q‘), b ,‘24 1 zur 227 und 229
N nur bei MAH 914
231 Schalthebel [ 0 1
232 Verdrehungsfeder— , 1
233 Gleitstiick-zur- Schaltung 1
234 SmrcubeMeder “ZUr Schultung 1
235 Zylinderstift-8 m /645 DIN 7 1 2w 233
236 Stange zur-Schaltung 1
237 Sechskantmutier M 8 DIN 934 L ik ~ 1 70 236
238 Sechskantschraube M 10XX45 DIN 931 1 zu 227
239 Federring B 10 DIN 127 1 zu 238
240 Siauftarbichse . e e e e e 1
241 chhnmg zum Zylmderkopi S eim e % 1% 1
= 53
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234
238, 239 237
235 227 | 233|238
230 -
232
229
231

931
3008, 932 -

o M}'\—* =
9279827 922 923

919 916
918 915 208 209 207

242
247 245 246 244 249

“71 =,

208, 911€ 917~ £06 903, 904 902 907
909, 912
910, 913
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Zylinderkopf und Steverung

Anzahl 1‘7 Ny —r
: ° {
Bild-Nr. Benennung Gr&ppe Bemerkungen
242 Ventilkegel fiir EinlaB ]I . .b‘;d i
243 Ventilkegel fir AuslaB Al () ob Motor-Nr.
244 Ventilfeder B A I A 1 ;’35?;51"33 ey
245 Federteller . . . . v v v v v v v 0 v e e e A g gnd ‘?ei"Elrscnz
246 Klemmkegel, zweiteilig . . . . . . . . . . . 5|2 ) ar venie
247 Sicherungsring 18X1 D L EhgL, 2020
Sicherungsring 22X1 S Z bei MAH 916
902 Halter zur Steuerung R\ Yo
203 Bolzen fur Kipphebel . . . . . . . . . .%. 571
Filzstreifen . . . .. o . . N = 7u 903
904 Tipp-Topp-Oler ~ AABS434. © © & ""53‘1 1 20 903
205 Scheibe . i & 2 v 903
906 AuBen-Seegerring 440’?‘?3'0 /f "{ C@&)T 2 | 03
207 Sechskantmutter " 1 zu 902
208 Stiftschraube M 10 . 1 zu 902 1. MAH 914
Sechskantschraube M 12 . . 1 7u 902 | MAH 916
209 Sechskantmutter M 10 DIN 934 2 2u 908 1. MAH 914
Sechskantmutter M 12 ; 1 zu 908 1. MAH 916
210 Federring B 10 DIN %27 1 zu 908 f. MAH 914
Federring B 12 DIN 12? A 1 zu 908 { MAH 916
911 Biegungsfeder (::.4 1 2u 908
912 Unterlegscheibe 54 DIN 125 =1 U 908 1. MAH 916
913, Splint 3X20 DIN 94 1 2u 908 1. MAH 914
Splint 2X15 DIN 94 . .~ 1 zU 908 nur b. MAH 914
914 Kipphebel, vollsﬂindlg (915 919) 2
915 Kipphebel i 0§ Koo 2 wird stets mit 916
gelietert
916 Biichse zum K|pphebel 41153’30 38359*1(-1” u 515
17 Druckstiick .o 2 zu 515
918 Gewindestift mit Zcpfen 330“13“3. ?-353}4(1‘50 2 | zwsis
919 Sechskantmuttey M 8. DIN 934 PR 2 zu 908 1. MAH 914
Sechskontmutt?r M/ 101 DIN 934 1 zu 908 1. MAH 916
922 StoéBelfihrung . . 2
923 StoBel - - 2
924 Bugel o c s e e s s e 1 v 922
925 Sechskonlschrcupe M 8X30 DIN 931 1 2u 924
926 Federring B.8 DIN 127 .- : 1 2 925
927 Stofistange, volmﬁndlg (928 929) ?
228 Stofistange > . . . 2 wird stets 927 gel.
929 Druckkndpte o et e o o ow W 2 zu 928
931 Klemmschraube i W EEE RoER OB W .4 @ e 1 zu 931
932 Uberwurfmutter : < 1
3008 P Ube{wurimutter (nur bei Verschalung ‘der’
Steuerungstene) v 1 nur bei MAH 914

55




222

223

7767

5308
5302
5309
S30 5317
5319
5320
5318 5325
5326
5305 5316
5307
5303
5304

5321,5322 5329
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Luftfilter

Bild-Nr. Benennung A Bémerkungen
219 Luftfilter, vollslundlg I
220 Filtereinsatz | werden nur zu-
221 Filtergehduse A} ‘s'dmmen geliefert
222 Filterdeckel i
223 Zylinderschraube M 6><1D DIN 84 zu 219
224 Federring B 6 DIN 127 v 223
blbudluﬂillter——,
(Nur auf besondere B"estellung)
giltig nur bis Molor Nr
. A ,‘\ Anzahl
Bild-Nr. Benennun g Gm:pe Bemerkungen
Fiir LokausiiGhrung
5301 Olbadiuftfilter, vollstéindig (53?24—5312) 1 s. besondere
Ersatzteile
5302 GuBeres Filtergehduse _ /7 1 zu 5302
5303 VerschluBschraube ' 1 zu 5303
5304 Dichtungsring Lne Y A 1
5305 Peilstift zum Ulbodhlter . 1
5306 inneres Filtergehduse 1
5307 Dichtungsring (unten) ™ 1
5308 Dichtungsring (oben)-._ 1
5309 Filterpatrone 1
5311 Deckel 1
5312 Flugelmutter- .0/, . o o o o 0 o e o 1
5316 Stitze SN N ~ . 1
5317 Band . ., y . 1
5318 Sch!auiklemme ) ,.' . 1
5319 Sechskantmutter/M 8 DIN 434 2
5320 Federring B 8 DIN 127 . 2
5321 Sechskantséhraube M 6><18 2
5322 Federring B4 DIN 127 . . . . 2
5325 blankexScheibe B B,4 DIN 125 . 2
5326 Stiftsehrauben 'M 815 DIN 939 2
5329 1

.chhlung zwischen Zylinderkopf u blbudlumlller
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53335 .

5338

535%._| ,/”/T/i5337*

| \“w‘.g—__,. A< 5344
= “~5347

5336 __ | T B . >

N <5340
5334 T >
5335 /=N
5342 ——— 2316 )
5343 - N
5350

Olbadlufttilter

(Nur auf besondere Bestellung)
glltig ab Motor-Nr. ...

) ) L Anzahl|
Bild-Nr. B e nefnung Gnl);pe Bemerkungen
5331 Anordnung des Uihudlumlliers, volist. (5332 5350) .
5332 Olbadivftfilter, vollst. (5333-5334) . .
5333 Filterkopf mit Fmerpcﬂrone 1
5334 Olbehdlter . : 1
5335 Ansaugrohr/ mit Fionsch 1
5336 Dichtung . A Lo 1
5337 Stiitze 1
5338 Band . " 1
5339 Schloufklemme . v 1
5340 Fligelmutier /M 8 DIN 315 GTW 35 . 2 7u 5347
5342 Sechskantschraube M 5X12 DIN 933 2
5343 Federring B 5 DIN 127 . . . v 2
5346 Scheibe 8,5 DIN 125 . . . . 2
5347 Stiftschraube M 8X15 DIN ?30'6 S Ol 2
5350 Dichtung (zwischen Zyllnderkopf und

! Olbcdluimlter)
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310
308 302 305 303 304 434 306 309 43

{

435 436 433439437

Kolben, Zylinderbiichse und Pleuelstange

Anzahl
Bild-Nr. Benennung Grdgpe Bemerkungen
3m Kolben, vollswndlg (302 306) 1
302 Kolben . 1 wird stets mit
303 Kolbenboizen 1 303 u. 304 gelief.
304 Seegerring 35X1,5 DIN 472 VA A N 2 1Ur MAH 914
Seegerring 401,75 DIN 472 . & . =50 ). 2 fir MAH 916
305 Kolbenring (100>(4) PO 4 fir MAH 914
Kolbenring (120X5) 4 tir MAH 914
306 Olabstreifring (100X4) 1 fUr MAH 914
Olabstreifring (120X5) 1 1ir MAH 916
308 Zylinderbiichse 3 \. YR 1
309 Rundgummiring zur Zyimderbuchse (120X6,5) 1 fir MAH 914
Rundgummiring (150X &) ) o w o e s 1 1ir MAH 916
Pleuelstange, volist.
) Anzahl
Bild-Nr. Be€nennung e Bemerkungen
Gruppe
431 Piauelslunge vollstundig (432 439) 1
432 Pleuelschaft P 1 ] werden nur zu-
433 Pleveldeckel 4 1 sammen gellefert
434 Kolbenbolzenbudlse 1
435 Pleuvellagerschale (Stcngensd‘nale) 1
436 Pleuellagerschale (Deckelschale) 1
437 Plevelsthraube M 14X1.,5 2 1ir MAH 914
Pievelschfaube M 16X1,5 ? fiir MAH 916
439 Zentrierstift i 1 zu 432 bzw. 436
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509 504 130 506

arnn n\ll\\\%\\"‘r

apay e 522
511 111 505 5923 524
Kurbelwelle
Anzahl
Bild-Nr. Benennung _ e Bemerkungen
Gruppe
501 Kurbelwelle mit Paifedern, vollstindig 1 fur Zweiradmotoren
(503;- 505-.und 512) . . .
502 Kurbelwelle mit Pafifedern und Gegengewlcht
vollstdndig (505, 512, 521-524) ¥ ow W 1 fur Einradmoltoren
503 Kurbelwelle fur Zweiradmoloren 1 wird steis 501 geliefert
504 Schraubenrad zur Kurbelwelle 1
505 PaBfeder 12X8X30 DIN 496 1 z Schraubenrad MAH916
Pafiieder 12X8X35 DIN 494 1 2. Schraubenrad MAH 914
506 Lagerschild . . . 1
507 Dichtung 1 2y 508 :
508 “Ring-Rillenlager 1 |eyl oeischiideaie.
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Bild-Nr. Benennung
509 ®ing-Zylinderlager ¥ ‘:ﬁug*’smuﬂrsano
510 Nutmutter (Recmsgewinde) |/
511 Nutmutter (Linksgewinde)
512 Pafifeder 10:X8X30 DIN 4%96 3 smwungrader
MAH 914
512a Pafifeder 16X10X35 DIN 496 f. slclra;vungmder
MA
513 Andrehmutter (Rechtsgewinde)
514 Andrehmutter (Linksgewinde) : i -
i bis Molor-Nr. 1234721
515 VerschluBdeckel zum Lagerschild ey
- Nr. 1235821 bei MAH
I ) e 916 ersimalig Bild-Nr.
A 547 mitliefern
516 Dichtung . . . N ot 1 zu 515
517 | Dichtungsring (Filz) 5ol MAH St BEMelecNp 125zt | 1 | oy s
518 Sechskantschraube M 103X30 DIN"931-5 )} B 4 zu 515 1. MAH 914
Sechskantschraube M 12X35 DIN 931+ ./, 4 zu 515 {. MAH 916
519 Federring B 10 DIN 127 . 4 zu 518 . MAH 914
Federring B 12 DIN 127 . . . 4 zu 518 1. MAH 916
521 Kurbelwelle fir Emradmotoren 1 wird stets 502 gelief.
522 Gegengewicht TP 1 zu 521
523 Sechskantschraube M 18)(‘55 \ 2 2u 522 1. MAH 914
Sechskantschraube M 20X1,5 ) .. 2 20 522 1. MAH 916
(525) | Zylinderlager R EEE 3}:6 E;i Eg:g; E; :Eégé 1 | out Logerschildseite
(547) Abdichtung (Simmeringl P& VAT 816 Bis Motor N 123ss2z | 1 | 2 5:‘5 —
bis Motor-Nr. 1
106 VerschiuBdeckel zur’ Kurbe)lv(felle 1 iR Matar 7
- . Nr. 1235072 b. MAH 916
/ erstmalig Bild-Nr. 166
( mitliefern
107 Dichtung " Lo N TE . I 1 zu 106
b t ®
108 Dichtungsring (Filz Dol MAH 916 bis Motor Nr. 1240661 | 1 | 20 106
109 Sechskant wube M 8><15 DIN 933 . &% 4 zu 106
110 Federring B 8°DIN 127 . . 4 zu 109
111 Kerbnagel 83435 1 zu 102 bzw. 134
112 Zylmderschraube M 1025 DIN 84 1 zu 102
134 Spritzblech®. - E R E B Eok B il Stk 1 zu 102
1 r.
(166) Apmmgmg ‘5'“"“9“"9) bei MAH 916 bis Motor Nr. 1254530 | 1 v 106

.
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KLUOCKNER -

HUMBOLDT-DEUTZ AG -

KoL Au—l

Schwungrad
T Anzahl
Bild-Nr. Benennung -/ le Bemerkungen
Gruppe
] tir G be *
601 Schwungrad 600 () X0 2 1y Gawerhe )
.
Schwungrad 650 ¢ Xé5 2 ;:'J;\H g&eme
602 Schwungrad 650 @ Xé5 2 1. Licht MAH 914
Schwungrad 730 @ X75 2 1. Licht MAH 916
603 Riemenscheibe 250 ¢ 1 1r MAH 914
Riemenscheibe 320 © . . 1 bei MAH 916
604 Sechskantschraube M 10X5E] DIN 931 . 4 zu 603 1. MAH 914
Sechskantschroube M 1055, DIN 931 4 fir MAH 816
605 Sechskantmutter M 10 DIN 934’ $ q 4 U 604
606 Federringe B 10 DIN 127 [/ A 4 v 604
616 Schwungrad 650 (DX&F: 1 t. Einradmotoren
bei MAH 914
1 fur MAH 916

Schwungrad 730 (DX?&) v

] Schwungrod aul der Logersmlldsena 1ur LQTkausmhrung siehe besondere Ersotzieilliste




732

733

754

739

738
T44

737

752

(=]
o
-

753

769

715

64

4

747

742

760

746




KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG-KUI.:N“"

Regler ,i
_ Anzahl L
Bild-Nr. Benennung Goltcy ,Ba,mtgfk’pngen
701 Reglerteller, vollstiindig (702-760) 1 : .
702 Bolzen zum Regler . . 1
704 flache Sechskanimutter M 2631 5 DIN 936 1
705 Federring B 27 DIN 127 . . & A
706 Nockenbiichse, vo!lﬂﬂndlg (707 71 2) PR I i
707 Nockenbiichse . ——— N
708 Zwischenstiick 5 & G i e v owoopd/ A 20 707
709 Kugelteller e e 2S5 1ING ) |z 107
711 Kugelhalter W 334 0346 4‘1'35:7” : 1/ | 207
712 Zylinderschraube M 5X15 DIN 84 . A~ 2 zu 707—711
federnde Zahnscheibe . PR 2 72 w N2
Zylinderstift 6 m 6X20 DIN 7 B "1 2u 707—711
713 Reglerkugel 24 @ . . . . . . . . . . . e~ ¢ 8
714 flache Sechskantmutter ) 1 2u 702

bis Motor Nr. 7192 620 bei MAH 914 Mgtor/ Nr
732 502 bei MAH 916 M 16X1,5 DIN 936 -

ab Motor Nr. 710621 bei MAH 91‘4 AMolm Nr.
732 503 bei MAH 916 R 3/s"

von Molor-Nr,

715 Reglerteller, vollstdndig (716- 718) 1 5‘“3,576.—312“‘430
AusfUhrung mit Lung;.ager : 1 1”;'55;";;6,,3[4:?; 914

716 Reglerteller . 1 584494—1205800

717 Fihrungsbiichse 1 yon Motor-Nr.

718 Rkl S 1 R e

719 Langsloger WN. A4Q .53886\ 1 1235722 b. MAH 916

720 unterer Federteller . ’ \ A~ e e 1

721 oberer Federteller, vollst&nd}g (772-724) 1

722 oberer Federteller e Aw i 1

723 Scheibe . 4 1

724 Gewindestift mit Zcpien 1 20 724

725 Sechskantmutter AN 1

726 innere Reglerfeder. . .- é 1 -

727 duBere Reglerfeder ™) ? 1 Tie. MAH 714

bis 1500 Urndrehungen m der Mmme ’
bis 1200 Umdrehupgen in der Minute

tuBere Regtegedef ) " 1
bis 1300 Um refiungen in der Minute 1 } fur MAH 916
bis 1200~ Umdrehungen in der Minute 1
728 Druckring zum_Reglerbolzen . 1
730 Deckel zum" Regrer 1 2u 730
731 Dichtungsring . . 1 7u 730
732 Sechskantschraube M 8)<25 DIN 931 2 2u 732
733 Federting B8 DIN 127 . . : 2
736 VerschiuBdeckel mit Hebel, vollstdndlg
(737753, 759-760) . . e e 1
737 Versehlufideckel : 1 v 737
1

738 i-gi‘opleq'......::::::::::'.'.'.




738 732 721 730 31 725 728




KLOCKNER - HUMBOLDT-DE

Regler
= " e
Bild-Nr. Benennung Gn_l[pp& N Eﬁ}:‘merkungen
739 Schalthebel . )
740 Bolzen zum Schclthebe‘. N
741 Zylinderkerbstift 2X12 2u 74D
742 Splint 320 DIN 94 . . zu 740
743 Reglerhebel, vollnlundlg (744 ?4?) - 70 745 bzw 744
Reglerhebel o1
Bolzen zum Regler . 2
745 Druckzapfen zum Reglerhebel 1
746 Zylinderstift 2X12 . ® 1 zu 745 bzw. 744
747 Gleitbolzen 1 v 744
748 Bolzen zum Reglerhebel 1
749 Splint 3X20 DIN 94 . 1 zu 748
750 Druckstift, vollsténdig (751 ?52) 1
751 Druckstift . . 1
752 Schwerspcnn_mft 2><10 DIN 1481 1 zu 751
753 Fuhrungsschraube . ,"‘a] 1 "
754 Dichtungsring zum Verscmuﬂdeckel Y A 1 AOTAET Mmz’ Nr
758 Haube zur Regulierung AN 1 3015059 f:‘,:H 3}2}
siehe Bild 772.774
759 Scheibe . 1 ms ::so
760 Kemlochversch!uﬁ
762 Deckelbler . //465 : }Nb;??MAH 914
ob M.-Nr. 2482949
be: MAH 916
L / ab M.-Nr. 1423626
765 Reglerteller, vollsltlndig (?66 768) . . . . . .. 1 von Motor-Nr,
Avsfinrung mit Steiliager T b
1205801—1135721
bei MAH 916
(766) Reglerteller (\me Jw)) 1
767 FUhrungbichse ~~". . . . . . . . . . ... 1 bei Ersalz Bild-Nr.
768 Scheibe (Wi 718) . . . . . . . . . ... 1 i s sameng Bllg-
769 unterer Federtgler 1 mitliefern
(772) innere Schutzrahrhilfte 1 ab Motor Nr
(773) auBere Schutzrohrhalfte 1 3013662 (MAH 914)
(774) Rundgumpiiting 1 3015060 (MAH 916)
(775) Elnlcqe zam Regleneller 1 ab Motor-Nr
AN
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14014

1249
1264

1228

1257

1245 ¢

1217
1286

1220
1221
1287

1210
1212
1218
1281

1202
1276

1218

1207
1208

1229

1226
1227

1238



KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN

Kraftstoffbehdilter und Leitungen _,i o
(ohne Hillseinspritzventil) SO

Anzahl W YZ) )
Bild-Nr. Benennung Gldgpe —Bemerkungen
/ H:u Lok-Austihrung
1202 Kraftstoffbehdlter, volistéindig . . . . . . . . . 1 “J.siehe besondere
(mit 1207-1213) L~ VF'QELZIQI||IS1S
1207 Absperrventil . w e om e swom o momom o ow s s /1~ h
1208 Dichtungsring . . T I RN EEEEE (_1‘ A zb 1207
1210 Einfull- Verschlu!jkcppe . N SV
a) iur Deutz-VerschluB 48 (D :
b) fir DIN-VerschiuB 60 ¢ . . )
1212 Dichtungsring zur VerschliuBkappe
a) fiir Deutz-VerschiuB 48 ¢
b) fir DIN-VerschiuB 60 ¢ R
1213 Einfullsieb zum Deutz-Verschluf . s N Y
1214 Stiltze fiir Kraftstotfbehdlter, vollswndig LN Y fiir Lok-Austihrung
1216 Spannband, volistédndig “u % owow s b, 2 siehe besondere
(1217, 1218, 1222-1224) \ // f,,v‘ b Ersatzteilliste
1217 Spannbandhdalfte . 'u m e : 1 o. d. Filterseite
1218 Spannbandhdifte 5 G 1 gegeniiber d. Filter
1220 Sechskantschraube M B><15 DIN 933 3 zu 1214 fir MAH 914
Sechskantschraube M 8318 DIN ‘?;53 3 2w 1216 tir MAH 916
1221 Federringe B 8 DIN 127 { 3 zu 1220
1222 Zylinderschraube 1
1223 Bolzen mit Bohrung 1 zu 1216
1224 Bolzen mit Gewinde . . 1
1226 Kraftstoffreiniger, vollstﬂndig Sene 64 65 und 83 siehe Bild 4901
1227 Sechskantschraube M 8><15 BIN 33 i % 2 zu 1226
1228 Federiing B 8 DIN 127 . e / 2 2u 1227
1229 Kraftstoffleitung zum Reiniger, vollsténdig . . 1 ] I oLy
1238 Kraftstoffleitung zur Einsprltzpbmpe. vollstﬂndig 1 Ersatzteilliste
1240 Dichtungsring A 14)(1"8 DIN.Z603 Kupler . . 6 zu 1241
1241 Hohlschraube . . . . 3 7u 1229 u. 1238
1245 Einspritzieitung, vo!ls(ﬁn ig : 1
1249 Leckdlieitung, vollmmig ‘% % § E 1 Fur Lok-Ausriistung
1252 Dichtungsring A’ B/<1ZﬂlN 7603 Kupief e g;igilgﬁf,‘;?:m
1253 Hohlschraube / P 2 2u 1253
M 8 bis’ Mo!( Nr! 815755 bei MAH 914~
~ 809 384 bei MAH 9146
o MoIGTN B3 56 PeIMAN 218 Y 25 o 7ezs | 1 [ oo
1257 Uherstrbmleilung. vollstédndig S I Fiir Lok-Austiihrung
e Daroager
1260 D:cmungsnnnj A 10X14 DIN 7603 Kupfer 2 zu 1261
1261 Hohischraube . 1 zu 1257
1264 Rohrsﬁhe]le ; 2 % s W W 1 U 1249
1265 Kerbnagel 4X8 . . . . TR 3 o 1 zu 1264
1266 |(Scheuerbigel . 3\3/) D.0~53: Ce 3.353)1 . 1| 2v 1202 baw. 1216




1257 1218

1210, 1212, 1213, 1281

70

1220
1249 1221
1207
1208
1284
1285
1229
R L LLILLELEEEL TS T PR Ty
1227
1228
5044
1226
l 133381
5166 5126, 5170 5159 1238
<]
—Kraftstoffbehtilter und Leitungen
(mit Hilfseinspritzventil)

) Anzahl

Bild-Nr. : Benennung angpe Bemerkungen

5044 Hilfseinspritzventil, volistéindig s. Seite 82—83

5126 Umschaltventil, volistéindig . . . . . . . . . . s. Seile 82—83

5159 Einspritzleitung z. Umschaltventil, volistéindig

5165 Einspritzleitung z. Hiltseinspritzventil, volist.

5170 Einspritzleitung z. Einspritzventil, vollstéindig



KLOCKNER - HUMBOLDT-DEUTZ AG - KULN-

806 805

811

810

803

802

Drehzohlverstellung
(nur auf besprﬂdere Bestellung)

804

~ ) Anzahl
Bild-Nr. Benenmjng Je Bemerkungen
Gruppe
801 Drehzahlverstellung, vollstﬁndig (802-814)
802 Deckel zur Drehzahlversiejiing 1
803 Schwerspannstift 1 zu 802
804 Handhebel zur Drehzuhlversiellung 1
805 Gewindestift mit Zapfen 1 7u B804
806 Sechskantrfivtter M€ DIN 934 - 1 7u 805
807 Sechskanlschraube-M 12X50 S DIN 931 1
808 Spannplattg ~_. ™ 3 2
809 lache Kronenmutler M 12 2 DlN 937 1 zu 807
810 Splint 3X25.DIN'94 . . 1
811 . Gleitbolzen, vollsiundig 1
812 Glenbolzen 1
813 Federteller 1 w 812 } ??i'e’fl 811
814 Schelba, zv 812 ¢
815 Plombe._, 115 i
816 Bil!d&dl’(}m 1 nur f. Lok-
Ausfihrung
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4919 4908 4917 4902 4914 4919

' _Kraftstoffreiniger
nur bis Moior-Nr, ‘?2‘8 231 bei MAH 914, 728 549 bei MAH 916

4902

4902

4921

2 1

Anzahl

Bild-Nr. . B enennung ngpe Bemerkungen
( ¢ /

4901 Kraftstoffreiniger, vollstdndig 1 wird stets 4950

4902 Deckel, zum Kraftstoffreiniger 1 gelielert

4903 Halter( zdm ) Kraftstofireiniger 1

4904 Bigel ~_.7./. . . . . . . . 1

4905 Befestigungsschraube 1

4906 Handrad-, 3 e 1

4907 Telter ~/ 1

4908 Filterkorb 1

4912 Filterbeutel 1

4914 /--Dichtungsring 1 2u 4902

4915 /| _Filtértopt 1
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Kraftstofireiniger

bei MAH 916

von Motor-Nr. 728 232—996 311 bei MAH 2%4,/728 550—..cmnininnns

Anzahl

Bild-Nr. Benennung Grdgpe Bemerkungen
4916 Schraubenfeder . . . . /4 |\ 1 20 4915
4917 Kappe . P oW \ 1 2 4915
4918 Dichtungsring .o 1 2 4915
4919 Entliftungsschraube 1 u 4902
4920 Dichtungsring 5 1 2w 4919
4921 Verschlufischraube 1
4922 Dichtungsring . 1 20 4921

ab Motor-Nr ?28 2U
4950 Kraftstoffreiniger,. vollstdndig 1
4951 Filtertopf . : . 1
4952 Dichtungsring ((Filz)) ) . 1
4953 Filterbeulet 1
4954 Vcrschluﬁagnroube zur [mleerunq 1 zu 4751
4955 Dichtungsfing-, . . 1 7u 4954
4956 Filterkorb 2 1 zu 4915
4957 Dichtungsring._ 1 zu 4951 bzw. 4959
4958 Dichtungsring 1 zu 4959
4959 Deckel zum Krcn_,lohre:mger 1
4940 Flugelmutter .o 1
4962 Kheb®&ischraube 1
4963 Zylinderstift 1 U 4962
4965 Holl*er zum Kro!ls%ollremnger 1 wie 4905
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1330

1367 1366 1365 1364 1362 1363

\,#/__,
Q

0

1380
1381
1379

1378

1938 1313 1318 1341 1303 1316

1342 13141815 1312 1352 |/ 1353

1320 1310 . : 1317 1312 1328 1320 1327

1318 1321 1316
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KO LN

Einspritzpumpe
Bild-Nr. Benennung
1301 Einspritzpumpe mit Antrieb, volisténdig
(1302-1357) )
1302 StoBelluhrung e el o w B % W e A fau)1302
1303 Dichtungsring . . . .« v v e e e e e e i 2y 1302
1304 Zylinderstift i s B EREERE T % 1y
1305 StoBel zur E:nspmzpumpe L1
1306 Rolle zum PumpenstoBel L )
1307 Bolzen zur Stoelwelle . . . ..
1308 Einspritzpumpe ohne Antrieb, vc!lstandlg O ;
(1309-1342) . wird stets
13509 Kolben mit Bichse und Verstellhebel, vollstdndig | 1 Bild-Nr. 1309 gelietert
(1310-1312) N
1310 Kolben zur qupntzpumpe 1
1311 Kolbenbiichse ; : 3 1
1312 Verstellhebel 1
1313 Gehduse zur Emspntzpumpe 1
1314 Zylinderschraube . s . . 1 7u 1313
1315 Dichtungsring : . 1 zu 1514
1316 Federteller « . 1
1317 Springring . . 1
1318 Schraubenfeder zum Pumpenkolbeﬁ g 1
1319 Dichtungsring zur Ko!benbuchse 5 1
1320 Dichtungsring zur Kolbenbuchs . 1
1321 Bolzen . e\ . 1 v 1313
13522 Scheibe P : 1 zu 1321
1323 Zvlinderschraube M SXW DIN 84 5 s’ . 1 zu 1321
1324 Bichse zur Regulierstange (oben . . 1
1325 Buchse zur Requllerslﬂnge (ymen) . 1
1326 Regulierstange W i W . 1 ?sjrsfis M,-INr,
1327 Sechskantmutter SWh4 / » 1 13661 be
1328 Hutmutter SW 14 ™. . T :::2 'ﬁqf;'o?y‘osv bei
1329 Splint 2>X20 DIN-9%- . 1 70 1328 § MAH 916
1331 Federteller zur; Emsprlgzpumpe . 1 Austihrung
1332 Regullerstongehfeder . = . g ke
1333 VC‘TSd‘HUerOUbB . 1 zu 1313 '
1334 Korkdichtung _ ~. . v s s e e s 1 7u 1333
1335 Druclwenll’, ( Ilsyg&ndlg y 1 e .
1336 Druckventi /- . is Motor-Nr,
1337 | Veniiisiz 1 || iz e va o
1338 Rruckschroube SOE R O R B E A E G R 1 lép!l;’liqep.é'l;is
1339 nschlagrohr” . . kol
1340 Schrqubgenieder zom Druckventil . . . . . . . . |eodar|] vnd 1367
1341 Bealage%cnesbe R R TR EEEEE: 1
1342 Verschil@stopfen . v e 1
1343 ‘ Gew‘ndemln mit anfen 6><10 DIN 417 e e 1 zu 1313




1367 1366 1365 1364 1362 1363

\,f
Q

0

1380

1381
1379

1378

1338 1313 1318 1341 1303 1316 <

\ 1354

1342 1814,18156 1812 1352 /1353

1320 1310 7)) 1817 1312 1328 1320 1327
1311 -
1319
1337. N
1340 i 7 o S _
193 o Chal o2, '
: . e
1338 - e
1836 N ‘ EE 1356
1318 1321 1316 1322 1321 Ui 13021333 1334 1325 1343
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KO LN

Einspritzpumpe

Bild-Nr. Benennung C‘m‘igpp Bemerkungen
1351 Handantrieb, volistéindig (1352- 1357) 1

1352 Handhebel . . 1

1353 Zylinderstift 5 m 6><28 DIN ? . 1

1354 Schraubenfeder zum Handantrieb 334, O j 1

1355 Gewindestift zum Zapfen M 8X25 DIN 417 éd\y"‘f 1 |e3IH

1356 Schwerspannstift 6X28 & U 2

1357 Sechskantmutter M 8 DIN 934 1

(1388) Federteller e . 1 ab Molor-Nr.
(1389) Druckfeder . . 1 gg;gggg mgu gm
(1320) Sechskantmutter SW 12 1 !

(1391) | Hutmutter SW 12 1 bl
(1392) Splint . 1 (siehe Bild-Nr.772-774
(1393) Haube 1 Seite 67)
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1416 1420 1411 1406 1408 1405 1407 1412 202 1426

1415
Austiihrung 1

1417

1427
— 1419

F 1418

[~ 1428

IIHJIIHHHH o

1220571

g

1421

1424

WMIFE;;’“

Austilhrung 2




KLOUOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG-KULA"N’F
Einspritzventil <
) Anzahl ' A I;;.«\" -
Bild-Nr. Benennung G"jgpa (Bemqupngen
1361 Druckventil, vollstéindig . 1 Ny MoT-Nr. 1208401
/| L1295106 b. MAH 914,
Bild-Nr. 1362-1366 s. Seite 66) _VOM1205801 bis1 246378
~.] ‘ab_Motor-Nr. 1205401
_ 'beMAH 916
1342 Druckventilkegel Jwird stets Bild-Nr.
1363 Veminrijger . ~“| V1361 gelielert
1364 Schraubenfeder o
1365 Anschlagscheibe )
1366 Lagerrolle Fir Rep. Bild 1376
1347 Druckschraube / 1205801 bei MAH 916
S ab Mot.-Nr. 1295106
bei MAH 914,
—~ ab Mot -Nr. 1246378
(1376) Druckventil, vollistéindig 1 bei MAH 916
u. fur Rep vollst.
Ventilsitz mit Ventilkegel, volistéindig . ‘
1;;; Ventilsitz g g ; wird stets 1377 gel.
1379 Ventilkegel 1 ab MJAANJ 1295106
1380 Druckschraube- 1 boj
1381 Schraoubenfeder 1 J ggl M»?.:\HN%LZ“‘SN
wird stels 1377 gelief.
1402 Einspritzventil, vollslqddlg'; 1
(1404-1420, 1423, 1427) 2
1404 Gehtiuse zum Emspmzvemu 1
1405 VerschluBischraube ° WG e 1
1406 Dichtungsring 1
1407 Einstellschraube 1 )
1408 Ringe zum Einstelle nach nur bei Avsfihrung |
(0,1-0,3-0,5 mry Starke) Bedarl
1411 Federteller._ z Emspntzvenhl 1
1412 Schrouber‘deder zum Einspritzventil 1
1413 Fuhrungsnoﬁel e e e e 1
1"
1414 Hodldrucklllnzr vollswndlg (1415 141?) 1
1415 Filter o 1 wird stets Bild-
1416 Ring ™., 1 Nr. 1414 geliefert
1417 Ansehlyﬂswck 1
1418 Ring-zur Dise . . 1
1419 /Bosch-Zopiendise 1
1420 'fD:uglgzmck ; 1

79




1416 1420 1411 1406 1408 1405 140 1412202 1426

1415
Ausfiihrung 1

1417

— 1419

[~ 1418

[~ 1423

W T ...

Ausfilhrung 2




KLOCKNER

HUMBOLDT-DEUTZ AG - KO LN

Einspritzventil
Anzahl

Bild-Nr. Benennung ‘ G”igpe Bemerkungen
1421 Vorkammer : 1
1422 Zylinderstift 4 m 536 DIN ? o 1
1423 Dichtungsring A 30X38 DIN 7603 Elsen ! U 1421

1424 Dichtungsring ! zu 1402
1425 Flansch 1 zu 1421
1426 Scheibe . 2
1427 Uberwurtmutter . . 1 v 1425
1431 Hohlschraube fiir Leckollenung (M 8) 1
1432 Dichtungsring A 8X12 DIN 7603 Kupfer BUCA | e
1433 Dichtungsring 0,1 mm Stérké, e gaar Llromger
1434 Dichtungsring 0,3 mm Stg ke\ g Bedart |7 zv 1405
1435 Dichtungsring 0,5 mm S‘Lﬂ% . 1 u 14051 nur ber
1438 Hohlschraube zur Leck‘é%leﬂwggy A 2,5 DIN 7623 1 zu 1405 p Austih-
1439 Dichtungsring A 812 DIN-7603 Kupfer . 2 fung 2

212 Stiftschraube fiir Emspmzyerml /2" DIN 934 2 zu 1438

213 Sechskantmutter ‘f L DlN ‘331 = o 1
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8034 06052 65053

6051 6045 6046 6047

LT
JIIE:

\-L\' o 1

3
|

82

6048 6049 6050 5059

5136

5135

5184

5133

5132

5129

5127

5139

5141



KLOCKNER -

HUMBOLDT-DEUTZ AG

KO LN

Hilfseinspritzventil und Umschaltventil

. Anzahlc ~
= e N 1

Bild-Nr. Benennung Grl-llpp? 7 ,,\_}?gmerkungen
5044 Hiltseinspritzventil, vollslandig (5045 5061) G}/

5045 Ventilgehduse . Y O 74

5046 Nadelfuhrung o LM } werden nur zusammen
5047 Dusennadel . . 3 ) | ] gelietert

5048 Zylinderstift 8 m 6><6 DIN 7 %}

5049 Uberwurfmutier : 1

5050 Ring . /1 2u 5046

5051 Federteller 1

5052 Schraubenfeder 1

5053 Ring . . : 1 2u 5054

5054 Druckschrcube 1

5055 AnschluBstick 1 } werden nur zu-
5056 Hochdruckfilter S A 1 sammen geliefert
5057 Ring . TR U 1

5058 Sd1||1zstopfen 860 B R 1

5059 Dichtungsring . v N4 I 1 zu 5044

5060 Sechskantschraube M 12345 DIN- 951 2 e
5061 Federring B 12 DIN 127 . . . />~ = 2 a Zyl,-Kgpr )
5126 Umschaltventil, vollstﬁndig (5‘!!27 5142) 1

5127 Unterteil . . 1

5128 Oberteil, vollsiﬁndlg (512\951;‘58) 1

5129 Oberteil . . A . 1

5130 Ventilspindel . . . '.') B 1

5131 Grundring : S/ N 1

5132a Blmpackungsrmge 4

5133 Heifidampfschnur 3><5x200 lg 1

5134 Druckbiichse - 1

5135 Uberwurfmutter,~ : 1

5136 Knebel . ) 1

5136a Kerbnagel 4><113 DIN/1476 1 2u 5136

5136b Scheibe 4,3 DIN-125" . . . 1 U S13¢€

5139 Sec:hskcmlschruuban M 10X40 DIN 933 2 z. Belest. d. Ober-
5140 Federrmg B*1D DIN127 . . . . . 2 und Unterteils
5141 Sechskantschraube M 10370 DIN 931 2 T:Balnat. deg
5142 Federring 8.0 DIN 127 L 2 ] b et gl
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Glimmpapier-
hailter

S 1804
1805

1806

1807

S8

A A WL Schmierpumpe

/

1816 1811 1812 1815 1814

W
§
[
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KO LN

Glimmpapierhalter

Bild-Nr. Benennung an:pef Befmerkungen
[ )
1428 Glimmpaplerhaiter, vollstiindig (1429-1430) 4 /
Normo!ouqfuhrung N
1429 Halter . X0
1430 Fiuhrung N E @ N 5 6 R W
5901 VerschluBschraube iiir Grubenlok e an Stelle von 4119
G ) Anzahl
ild- AL e 1
Bild-Nr. Benennung | » Gitoe Bemerkungen
1801 Schmierpumpe, volistéindig (1804-1815) . . . 1
1803 Exenter und Stempel, vollsmnq\l (;r‘aU-MB‘I 0) 1
1804 Untere Exenterhdlfte AV A 1
1805 Obere Exenterhdlfte ., /. 1
1806 Sechskantschraube M 8)(50 D;N 931 2
Sechskanischraube M 1B><éU~DIN 231 2 zu 1804 und 1805
1807 Federringe B 8 DIN-12Z_ . 2 MAH 914
Federringe B 10 DIN 127/ j/ 2 f. MAH 916
1808 Pumpenstempel ..~ ./ 1 zu 1806 . MAH 914
1809 Kugel 3" . £, : 1] 1. MAH 916
1810 Zylinderstiit (. ¥ 1 a
1811 Pumpenkgfper und Rénrchen’ somman el ofert
Zum Pumgentorper 1
1812 Bolzen zuy/ Schmigrpumpe . . 1
1813 Sechskantschradyé M 822 SK DIN 931 2 U 1812
1814 Federring B*8.DIN 127 . . i 5 s g 2 0 1813
1815 D|chlunqsr¢nq 1 u 1812
1816 Ulfillm. vollsihndlg 1
1821 Bmdedfcml 1¢H X208 Iq 1
1822 v 1

‘Ei!ecrrplombe
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1902

1903

1904
1906

Verdampfungskiihlung
Anzahl
Bild-Nr. Benennung je * Bemerkungen
Gruppe
1902 Druckschraube 1 werden nur zu-
1903 Fohrungsrohr 1 sammen geliefert
1904 Schwimmer 1
1906 Gummiring 1
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1919

|
/

J

=
—==1—1920
e 1017

—= 1921
=
=
=N
= 1918
=
=
==
=
=
=
=
g L 1923
=
| 1922
1926
Verdampferaufsatz
Anzahl
= je
Bild-Nr. Benennung G“llppa Bemerkungen
19216 Avufsatz 1. Verdampfer, vollslﬁndlg (1 917- 1926) 1
1917 Aufsatz zum ‘Jerdompler 1
1918 Fuhrungsteller 1
1919 Stiffschrdube mit Bund . 1
1920 Sechskantmutter 5/s” DIN 934 1
1921 Rundgummiring (150X8®) 1
1922 Schwimmer . s v e 1
1923 FURrupgsrohr 1
1926 Gummiring 1
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2009

2005

2008

8219

2011 2010 2003 2802 2007 2004 2006
DurchfluB- bzw. KilhigefdBikiihlung
(rur_auf besondere Bestellung)
Anzahl
yild- | >
Bild-Nr. B,E nennung Gnl]gpe Bemerkungen
2001 Teile zur DurchfluBkiihlung, vollsténdig 1
(2002-2011)

2002 Deckel~fiir “DurchfluBkihlung 1
2003 Rundgummiring, (150X8¢@) . 1 Teile nur bei Kihl-
2004 Stiftschiravbe 1*/s X 60 DIN 984 1 geldfkihlung
2005 Sechskamtmufter 5/s DIN 934 1
2006 Rundgummiring (16X4Q) 1
2007 Scheibg . 1
2008 Reduzrermppel RYg" X R2" 1
2009 Krimmer R /2" P s : 1
2010 Gustohr R /2" e 1
2011 Kuhlwosserlr:chter R1/e" X R3/4" 1
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN-

2303

Andreﬁkurbel nur fiir Grubenlokomotiven

.

[ N Anzahl

Bild-Nr. 'Benennung je Bemerkungen
Gruppe

2301 Andrehkurbel, vollstindig (2302-2305) 1

2302 Kurbelarm™ & s sian s s s s @ s 1

2303 Fuhrongszapfen 1

2304 Mitnehmerzapfen 2

2305 Stangengriff 1
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2318

2320

Andrehkurbel fir Einbaumotoren

- Anzahl

Id-Nr. ) j !

i Benjennung Grd:pe Bemerkungen

2316 Andrehkurbel,(volisténdig (2317-2319) . . . . . . 1

2317 Kurbglgm, \o & wrme i % 5 s 5% & 855 1 es wird stets 2316
geliefert

2318 Mitnehmepstift> . . . . . . . . . . ... ... 1

2319 GritthlilseN_ 3. + « v v ¢ ¢« v v v v v u o .. 1 es wird slets 2316
gelielert

2320 Lagerblech . . . . . . . . . . .. ... ... 1




KLUCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG-K“LN'f"

(E 2366 2367 2368\ /

Andrehvorrichtung fiir ortsfeste Motoren und Aggregate

{ . Anzahl
Bild-Nr. Ben&npnung je Bemerkungen
= Gruppe
2361 Andrehvorrichtung, vo“sh‘.indlg (2361-2369) 1
2362 Andrehkurbel, vollsldndig (2363 2366) 1 v stete 2562
wir stels
2363 Kurbelarm > . 1 ;esene'len
2364 Mnnehmersltﬂ . 1 RRT——
4 o wWir slels
2365 Grifthillse 1| geneten
2366 Gleitstick 1 ;:Lg:;dnmels 2362
2347 Stitze ™ /. 1
2368 Sechskcnlschrcube M 1[}><45 DIN 931 4 U 2367
2369 Fede‘rrmq B 10 DIN 127 4 zu 2368

1




3427

3428
3429

5407 3414 3416 3406

(T

3409 O 3415
LIEL
3408
3432
3441
3431 3417
3424
3419

3423

/ I

3422 /3421 3411 3410 3418

3412
3448
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG -

KO LN

Zahnradgetriebe

) -~
Bild-Nr. Benennung Gr_Li’ZEE_\ »\\Bgmerkungen
7~ \’
3401 Zahnradgetriebe, vollstdndlg (3406 3456) /
3406 Getriebe-Gehduse :
3407 Dichtungsring (Filz) “ ZU 3406
3408 Nutmutter zur Kurbeiwelle
3409 Sicherungsblech § % zu 3408
3410 Radiaxtager
3411 Welle . . . .
3412 Paffeder 103830 DIN 496 1 t MAH 914
Pafdfeder 16X10X35 DIN 496 1 1. MAH 916
3413 Sicherungsblech . . . 1 20 3414
3414 Nutmutter zur Getriebewelle 1
3415 Spritzring zur Welle : 1
3416 Radiaxlager . 1
3417 Deckel zum Gelriebe 1
3418 Dichtung . . 1 v 3417
3419 PaBstift 10 m 6X28 DIN 7 2 tor MAH 914
Pafistift 10 m 6X28 DIN 7 . . Ny 1 fir MAH 916
3420 Sechskantschraube M 8320 DIN 731 T 8 2. 3417 1. MAH 914
Sechskantschraube 10%25 DtN ’931 . 8 lir MAH 916
3421 Federring B 8 DIN 127 . / \& . 8 7. 3420 1. MAH 914
Federring B 10 DIN 127 S\ VY / G e s e o 8 fir MAH 916
3422 VerschliuBdeckel . . 1
3423 Dichtungsring (Filz) / g B 1 2y 3422
3424 Dichtung ; & e 1 zu 3422
3425 Sechskonlsmrcub@ M 10)(22 DIN 933 2 7. 3422 1. MAH 914
Sechskantschraube M, 10><25 DIN 931 2 fiir MAH 916
34246 Federring B 10 DINT27") 2 7u 3425
3427 Verschluischroube™ R"/'.:"» 1
3428 Verschluﬂschrcpﬁé Uie 1
3429 Dichtungsring / . 1 2u 3428
3430 Versdwlui)schr&ube R la 1
3431 Dichtungsting- v oo % 1 2u 3430
3432 Zylinders}ift-10™m 6340 DIN 7 1 fir MAH 914
3433 Zylinderdtift 1D,mM 650 DIN 7 . . i 1 fir MAH 916
Dichtung zwischien Gehduse und Loqerschnld 1
3435 Stirnrad L. o om oW per @ 1 Z&hnezah! b Be-
3436 Stirprad /™, 1 stellung angeben
3450 Sechskantséhraube M 1040 DIN 931 4 fiir MAH 914
3451 Federring B 10 DIN 127 . 4 z. 518 t. MAH 914
518 Sechskartschraube M 12 X35 DIN 931 4 10f MAH 914
519 B & 4 7 518 1. MAH 916

i"FeQer;mg 8 12 DIN 127
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9863
3002 3010 .\ 3003 3011
3067 5 3018
Verschalung
]
8i N Anzahl
ild-Nr. ie nennung Gmgpe Bemerkungen
3001 Verschalung, vollsmndlg (3[]02 3010) 1
3002 Haube ~, . . 1
3003 Deckel(zur Hqube : 1
3004 Stiftschraube M 10X100 DIN 939 1
3005 Knopf zurHaube . 1
3006 AuBien-Seegerring 161 DIN 471 1 zu 3005
3007 Feéderring/B 6 DIN 127 : 2 zu 3009
3008 Uberwurfmutter zur Sloﬁslonge . 1
3009 Sechskantschraube M 6X12 DIN 933 2 zu 3003
3010 Tipp-Topp-Oler " 2 2u 3002
3011 Eilzdichtung 1
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KLOUCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN-

4974 4
4972

Zulaufraum {
4976

e Ablaufraum
4977
4978
— 4971

4989

Kraftstoff-Filter
bei MAH 914 von Mator-Nj. 996 312 bis 2 040 601

bei MAH 916.ab\Motor-Nr

B ) Anzahl
i g je
Bild-Nr. Benennung GrigHs Bemerkungen
(4970) Kraftstoff-Filter {4971-79} 1
4971 Gehduse 1
4972 Deckel 1
4973 Spannmutter 1
4974 Enﬂurlungsschroube 1
4975 Dichtungsseheibe 1 vei —_—
4976 Filzplatien-Filtereinsatz 1 }“‘;}U A i
4977 Spannbolzen . 1 Bild-Nr. 4981 mitilel
4978 Schraubenfeder 1
4979 Hilse 1
(1298/
5126q) Hoftely ™\, « -« -« = & v & o v s o o o o s s s o o 1 0 4970
e\ bel 1MaH 914
(4980) Fitzrohr-Einsatz i N OF OE E EETER AR W @ a @ a 1 }ob Mmar#;. 2 040 602
5 3 bei MA
(4981) Reinigungsgerat . . . . . . . . . . 000 . 1 o R 5 042 042
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Mensch, echt intéréssoht.
Schlepper-Bucher yom
Schwungrad-Versond!

Der Schwungrad-Versand liefert seit Johren ins
In= uad-Ausland technische Literatur, wie
Betriebsanleitungen, €rsatzteillisten und Reparatur-
anweisungen zur Restaurierung und €rhaltung von
Schlepper-Veteranen sowie alle deutschsprachigen

7 Bucher zur Schlepperbau-Geschichte.

: _/Fordern Sie eine kostenlose Literatur-liste an |



