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BlJ BESTELLING YAN ONDERDELEN MOTORNUMMER OPGEVEN!

Voorbeeld van telegrafische bestelling:

Men wenst voor motor nr. 14322 klep GB-9-28. Men telegrafeert: 14322 wenst GB-2-28.
Vraagt men 2 stuks GB-9-28, dan wordt getelegrafeerd: 14322 wenst 2 GB-8-28.

De atbeeldingen zijn, wat uitvoering betreft niet bindend.
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BESCHRIJVING.

cem en werkwijze van de motor.

T enkel werkend tweetact systeem vindt bij elke omwen-
ie krukas in iedere cilinder van de motor een ver—
sranding plaats. Het aantal verbrandingen per omwenteling
is dus gelijk 2an het aantal cilinders van de motor.
. 7en Dbewegen van de zuiger wordt de lucht in
amengeperst, waardoor warmte wordt ontwikkeld.
einde van de opwaartse zuigerslag is daardoor
n de cilinder zo hoog geworden, dat de vloei-
of, die dan zeer fijn verdeeld wordt ingespoten,
3T. Door de verbranding stijgt de drulk aanzienlijk.
ilger, die door het arbeidsvermogen van het vliiegwiel in
ste stand is gekomen, wordt door de verbrandings- en
iedruk met kracht naar beneden geperst. De beweging
door de drijfstang op de krukas overgebracht, van wel-
ste de arbeidsafgifte naar het bedrijf plaats vindt.
1 van de, in de cilinder vrijgeko-men arbeid, wordt
oename van arbeidsvermogen in het vliiegwiel en andere
de delen van de motor zelf opgenomen.
n T nu de zuiger het einde van zijn benedenwaartse slag
wordt de uitlaatklep mechanisch geopend en komen de
rten in de cilinderwand vrij. Hierdoor krijgt de
h
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orT de
ckht gelegenheid om vanuit de spoellucht-ruimte door
ende spoelpoorten via de motorcilinder en de uitlaat-
ar buiten te ontwijken. De resterende afgewerkte gas-
orden door de spoellucht uit de motorcilinder verdre-
en de cilinder wordt met verse verbrandingslucht gevuld.
i opwaartse slag sluit de zuiger de spoelpoorten . weer
n wordt de uitlaatklep mechanisch gesloten. De lucht in
ilinder wordt samengeperst en we krijgen een herhaling
e reeds eerder omschreven compressieslag. -
nodigde spoellucht wordt geleverd door roterende pom-
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ving geschiedt door middel van een ketting ,

1 één der kettingwielen een elastische koppeling
ebracht.

ze aandrijving, de korte stijve constructie van de
gompen en het lage toerental, werken deze pompen volkomen
ruisloos en trillingvrij. -
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Bediening en onderhoud van de motor.
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ge smering is de eerste vereiste voor een g
d tor. De grootst mogelijke zindeli jkhe
brengen van de olie naar de smeerolieres

tellen in acht worden genomen.
n smeerolie moet een goede kwaliteit gedoop-
viscositeit SAE 30, in warmere streken even—
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eer regelmatig de smeeroliecirculatie. Daalt de druk
dan kunnen daarvoor de volgende corzaken aanwezig
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De voorraad smeerolie in het voetstuk wordt te gering;
Het filter raskt verstopt:

r is een lek in.de zuigleiaing ontstaan b.v. door het
werken van een buisaansluiting.

enst is het, telkens bij aankomst na een reis, direct
het stilzetten van de motor, de deksels van de voet

s te maken en te controleren of er ook lagers abnormaal
rm 2ijn. . :

ndien men vermoedt, dat de smeerolie in de motorvoet te
el verontreinigd is, vervang ze dan door verse olie.

S regel kan men aannemen dat de olie na + 1500 draai-
uren ververst moet worden. De smeerolie kan met de vleuy-
lpomp uit het carter worden gepompt.

J het schoonmaken van de motor vermijde men zorgvuldig,
dat er vezels van een doek (POETSKATOEN MAG NIWT WORDEN
GEBRUIKT) achterblijven, daar deze in de olieleidingen
kunnen geraken, welke dasardoor verstoppen.

focht door verstopping van een olieleiding of door andere
oorzaak esn lager warm lopen, dan kunnen daardoor metaal-
deeltjes in de smeerolie komen en moet de olie gefiltreerd
worden, of vervangen door nieuwe.

Bij normale belasting van de warme motor mag de smeer-
oliedruk niet beneden 0,8 atm.dalen en niet boven 2 atm.
stijgen. Na het aanzetten van de motor stijgt de smeero-
liedruk bij koude motor, boven de hoogst toelaatbare druk.
Na het warm draaien van de motor moet de druk zich weer
binnen de vereiste grenzen stellen.

lMen dient regelmatig te controleren of er voldoende olie
in het carter aanwezig is en zo nodig moet worden aange-
vuld, Men wordt tevens aangeraden zo nu en dan de leidin-
gen eens te controleren op loswerken of lekkage.

De smeerolie temperatuur most + 40 & 60°C zijn, bij warme
motor, '

Bij het bedrijfsklaar maken van de motor moet men ten op-
zichte van een goede smering de volgende handelingen
uitvoeren.

1) Het voorpompen van smeeroclie door middel van de vlieugel-
pomp, totdat de manometer op de persleiding druk aanwijst
en er smeerolie vloelt uit de hoofd-,drijfstang- en
zuligerpenlagers.
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bz 3

geven door aan het k-ukje van het
raaien, en tevens enige druppels
te doen, welke op de lagers van de
tst zijn.
geven door aan het schijfje van de
erapparaten te draaien.
e druppels olie in de aandrijfhefbomen van
erapparaten en iets olie op de beide aan-
voor Griitzner-smeerapparaat en handsmeerappa-
droog lopen te voorkomen. Om dezelfde reden is
enst de kruiskop van de koelwaterpompaandrijving
n paar druppelsdie te voorzien,
regelbeweging van de regulateur naar de H.D.
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tré:dstofpompen dient men de kogellagers en scharnier-
punten een weinig te smeren.
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de schroefassmering zijn twee uitvoeringen mogeli jk.
or een hand~vetsmeerapparaat welke in de regel tegen
t kokerschot is geplaatst. Deze dient men voor het.
arten en vervolgens elke 4 uur een paar slagen rond
draaien.

omatisch~vetsmeerapparaat. Voor beschrijving en ge~
alksaanwijzing van dit centraal smeerapparaat zie
los bijgaande instructie.

ast dit automatisch-vetsmeerapp at is er altijd

n hand-vetsmeerapparaat aangebr t. Deze dient als
serve en kan ook gebruikt worden bij het vddrsmeren.
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elast draaien van de motor moet men er

t alle cilinders evenveel brandstof

te controleren door de temperaturen van
en. Zijn de uitlaatgassen van een cilinder
oud . de anderen, dan bewijst dit, dat deze
cilinder te weinig brandstof krijgt. Dit kan men bijregelen
ie GB 313 en GB 204, (mits men er zich van heeft over-
uigd dat de uitlaatpyrometers goed zijn, eventueel door

t verwisselen van de pyrometers), zie pyrometers.

t zich in de brandstoftank evensals in de brandstoffil-
rs afzettende vuil en water moet van tijd tot tijd worden
rwijderd (veelal dagelijks).

t dient tot aanbeveling direct na aankomst in een haven
brandstofbunkers te vullen. Vlak vddr het vertrek moet
1 het water (dat zich heeft afgescheiden uit de olie)
de voorraad- en dagtanks aftappen. Docr het direct
. bunkeren krijgt men de langst mogelijke tijd beschikbaar
voor afscheiding van water uit olie.
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PYROMTERS

De insteeklengt speelt een belangrijke rol, hoe verder de
pyrometer in de gassen steekt, hoe hoger de aangegeven
temperatuur. Alle pyrometers moeten dus evenver ingesto-
ken worden. Voor het verwisselen (wanneer de temperatuur
van een cilinder abnormaal 1lijkt) eerst de insteeklengte
controleren. Pas dan heeft men zekerheid of het euvel
inderdaad in de motor zit. De pyrometers moeten zodanig
worden geplaatst, dat de afstand vanaf de bovenkant pyro-
meter tot het bewerkte vliak van de cilinderkop 215 mm

bedraagt.
KOELING
. Wanneer de motor drazit, controleren of het koelwater
circuleert. Wanneer dit het geval, dan pas de motor be-

lasten. De koelwatercirculatie dient zo te worden inge-
steld dat alle cilinders even warm worden. De ervaring
eert dat meestal met een te koude motor wordt gedraaid.
Dit vergroot de slijtage en veroorzaakt vervuiling van de
cilinders. Het is dus van groot belang het koelwater op

de juiste temperatuur te houden. (zoutwater 450-500(C;
zoetwater 550-650(Q).

Bij vorst steeds het koelwater aftappen om stukvriezen te
voorkomen. Na het aftappen de aftapkranen open laten staan,
doch vreest men dat de koelwaterruimten veel slik bevatten,
dan wordt aangeraden ook de slikdeksels tijdens de vorst te
verwijderen.
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IN BEDRIJEFSTELLING VAN DE MOTOR.

van de motor vullen met smeerolie,

hierbij op de volgende hoeveelheden te reke-
tvoa 2 CR-80 1 1 ter
" 2 CR_10S )

Sr ne< schip recht ligt moet de olie in het carter

=er gelijk stazan met de bovenkant van de slinger-

jes. Inm geen geval mogen de drijfstangen door de
Octluchien var de brandstofomloop.
De cubbels filter ontluckten door de ontluchtings— "
Schroeven 15 op de filters los te drazaien en vol te
pompen door middel wvan vlieugelpomp.
Yen moet hiervoor de beide kranen waartussen de vleu-
gelpomp is geplaatst o welke men na het door-
bompen weer dient fte sl .
Na het ontluchten wan 4 bele filter de ontluchtings-
schroeven 15 op de filt eer vast draaien. Daarna de
verzamelleiding naar de E.D brandstofpompen vol pompen
totdat de olie zichtbaar is door het kijkglaasje.
Nu de hogedruk brandstofpompen en verstuiverleidingen
ontluchten door eerst de aansluiting bij de verstuiver

S
los te nemen en dan door middel van een handhefboom,
welke als gereedschap aanwezig is, doorpompen. Men
dient de motor bij iedere cilinder zo te tornen dat
de nok in z'n laagste stand staat opdat dan de slag
welke men met de handhefboom kan maken, zo groot mo-
gelijk is. Bij het ontluchten van de H.D.Dbrandstof-
pompen dient men er op te letten dat het brandstof—
pell in de standbuis niet te laag komt. Men zal dus
tijdens deze werkzaarheden zo nu en dan eerst weer
brandstof tce moeten voeren door middel van de vleu-
gelponp.

Na het weer asnsluiten van de leidingen aan de verstui-
Vers nog even doorpompen tot men een lichte tegendruk
voelt. Hiermede is alles ontlucht en moet men stoppen
met pompen, daar andersvoortdurend brandstof in de ci-
linders wordt gespoten.

Smeerolie voorpompen evenals de cilindersmering en de
spoelpompsmering op de manier zoals dit reeds is om-
schreven in art."smering" op blz.3-4.

Druk in de luchtketels controleren. Het is asn te ra-
den om bij het stoppen van de motor te zorgen dat de
luchtketels op bedrijfsdruk staan. Men loopt dan nooit
het risico bij het starten ven de motor zonder lucht
te zitten.

Minimum keteldruk 10 atm.

Bij gebrek aan lucht, de luchtfles bijvullen door mid-
del van een hulpaggregaat of met koolzuur.

T VULLEN VAN DE LUCHTFLESSEN MET ZUURSTOF OF WATER-

OF IS IEVENSGEVAARLIJK EN STRTNG VERBODEN.
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Aanzetten van de motor.

Het verdient aanbeveling, vooral na langdurige stilstand,
de motor te tornen slvorens deze aan te zetten.

Men loopt dan niet het gevaar van eventuele wate rslag
met de daaraan verbonden ernstige gevolgen.

1) Vliegwisl in stand zetten. Hierbi] moet men de uit-
laatkleppen lichten, (zie GB-9) doch deze dicnt men weer
te sluiten wanneer het vliegwiel ecnmasal in de goede
stand staat. Regulateur op half toeren instellen.

no
St
Q

ondenswater aftappen.

3) Luchtafsluiter aan 4én de
motor opendraaien. Brandst
openen.

4) Bedieningshandwiel

5) Wanneer de motor v
ningshandwiel in ba:rij
afsluiters weer sluit

1) Controleren of de luchiflasser gevuld zijn.

4) Bedieningshendwisl in stopstand S plaatsen
5) Brandstoftoevoer afsluiten.
6) Koelwatertoevosr afsluiten (B.B.kraan)




BEDRIJFSSTORINGEN,

Mochten er zich +ijdens het bedrigs

onregelmatigheden voor-

doen, ook al mogen ze oppervliakkig klein lijken, dan kunnen
daaruit ernstige beschadigingen ontstaan. Om 4it gevaar te
kunnen afwenden doet men verstandig de motor onmiddellijk

te stoppen.

Bekijk de zaak daarna rustig en werk met overleg, dit is
beter dan overijld en foutief te handelen.
Rasdpleeg bij storingen steeds de bedieningsvoorschriften.

De motor slaat niet aan,

oorzaken:

te verhelpen door

1) a) Aanzet luchtdruk is te gering Bij gebrek aan lucht de

T 2 y T s
kxleplichters verget

H 1TSS )
-

ey
g

3) Er is geen of niet voldoende
brandstof toevoer, doordat:
De kraan aan de brandstofdag-
tank is gesloten,

AV}

D) Het filter is verstopt.

luchtfles bijvullen door
middel van een hulpaggre
gaat of met koolzuur.
Het vullen van de lucht-
flessen met zuurstof orf
; is levensge-

wWaweY yOf

vaarlijk en streng ver-
Draai het vliegwiel rond
0ij opwaartse slag van de
Zuiger moet tegendruk
worden gevoeld, zo niet
dan is de aanzetklep of
de uitlaatklep lek, door-
dat er vuil is tussen ge-
raakt of doordat de hef-
boom op de klep te diep
is ingesteld, zodat deze
niet op de klepzitting
aanligt.Verwijder het
vuil of verstel de hef-

v

pomen door middel van een
stelschroef (zie GB-6).
Wordt tegendruk gevoeld
dan is er compressie,
maar misschien niet vol-
doende.Dit kan veroor-—
zaakt worden door lekke
zuigerveren,

Kraan openen en na enige
tijd controleren of de
standbuis geheel is ge-~
vuld.Dit is zichtbaar
door het kijkglas welke
in de standbuis is ge-
plaatst.

Het dubbele filter om-
schakelen waardoor de
brandstof door het an-
dere filter-element
wordt geleid.Na het om-~
schakelen dient men er
op te letten dat de ver-
stopte filter weer wordt
gereinigd (zie GB-24)
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leiding zie blz.5 "Ontluchten van
brandstofomloop".
verstuiver verstops Voelt men bij het pompen
met de hogedrukpomp wel
Krackt¢g3wcersta“u, doch
vreest men dat er toch
geen brandstof in de cilin
der komt(doordat de cil.
geen verbranding heeft)
neem dan de verstuiver er

S

)
je X
[¢)]

ult en maak deze eventu
schoon zoals bij GB-104
_ omschreven.
>) De H.D.brandstofpomp werkt Zie eerst of de plunger
niet goed, wel op en neer gaat; door
. vuil aan de pomﬂpWUPgﬂ" of
an de stempel welke de
plunger omhoog drukt kan
een van bei de bllJVPr han-
gen: Blijft één van beide
hangen dan los nemen, voor-
zichtig schoonmaken en wee
monteren
De hogedrukpomp is gevuld met Dit komt voor wanneer men
water in plaats van met olie heeft verzuimd om voor en
na water af te tappen uit
de dagtank.Tap het water
af en reinig de fi?u,rs
de pompen en de verstuiv
daar water zeer raQOTWg
voor deze delen.SCHUUR
AAN DE PLUNGIRS, alleen
nodig 0pp0utsen met ko

. ‘ poets,
_ : Kijk voor het opnieuw mon-—
teren onder de betreffende
hoofdstukken.
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oorzaken:
1) Overbzlasting, doordat het
bedrijf te veel vermogen
2) Zén of meer hoofd- of drijf-
stanglagers 1open warm

De spoelpomp brengt niet
gsnoeg lucht in de cilinder.

5) Dz smeerolieverklikler
beperkt de brandstof.

brandstoffilter ig ver-

TODT.
2
=

| =

verstuiver raakt verstopt.

te verhelpen door:

Nizt aan de motor te ver-
helpen.

Onmiddellijk de motor stil-
zetten, het voor-of achter-
deksel losnemen en voelen
welke lagers heet worden.
Is het erg, dan moet het
lager worden losgenomen cn
bijgewerkt.Tracht deo oorzaak
te vinden en te verhelpen.
Onderzoek daartoe of er vol-
docnde smeerolie in het car-
ter is.Is dit wel het geval
dan controleren of de toevoer
leidingen verstopt zijn.Het
smeeroliefilter kan verstopt
zijn.0ok kan de zuigleiding
aan de pomp lek zijn, door-
dat er een flensverbinding
losgewerkt is.De smeerolie-
pomp kan defect zijn.
Het Gritzner-apparaat voor
cilindersmering meer laten
werken en de belasting ver-
minderen.Sventueel koelwater

Ondcrzoek of de pakking tus-
en spoelpomp en cilinder-
alk beschadigd is. Breng
ntueel een nieuwe pakking
doch let vooral op de
te dikte,zie GB-5.

30 0o M <

b
i

eidingsn controlecren.BE-
eel omschakelen op re—
serve smeeroliecpomp (zie GB-
3) Zuiger 42 van de drukre-
gelaar GB-23 is in z'n laag-
ste stand blijven steken.
zie punt 3b op bizgi

S
s
atbaar gezakt.Pomp nazien
1
S
[T

n (<D: O HlHew P 0 o'
)
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zie punt 4c op blz.8
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koelwater eoirenleaort nIl1etT
AvciwauI ClTrculeer NIC L.

veiligheidsklep voor in
cilinderkop is lek.

fotiz.o 1.0

Ga na of de koelwater-
pomp goed werkt en de
regelkranen goed zijn
ingesteld. Werkt de

pomp niet, spuit dan

W = &4 -
water door é&€42n van de
aftapkranen (zie PP-29)
en sluit die vlug weer
af'. Helpt dit niet, kijk
dan of de zuigbuis ver-
stopt is en m=ak deze
eventueel schoon. Ook
kan er vuil tussen de
kleppen in de pomp vast-
zitten; demonteer gde
kleppen en verwijder het

VT ks
Veiligheidsklep demonte-
ren en aanschuren.
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320—-375 omw./min.

S = 380 mm.

220 mm.

100-400 pk.
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AANDRIJVING KOEL- EN LENSPOMP.

koelwaterpomp
bl moer
zulgerstang
pakkingkamer
voetstuk
pakking
stopbus

moer
borgmoer
breekpen

pen

kop zulgerst.

kruiskop
leibus
borgpen
fapse pen
kruiskoppen
bus
drijfstang
kogel
drijfstangpen
deksel
lenspomp .
stopschroef
tapeind
splitpen

PP-290-585 507
WV-1151-610
GB-1-3
GB-1-4
GB-1-5
WT-301-4
GB-1-7
GB-1-8
TB-T7-13
GB-1-10
GB-1-11
GB-1-12
GB-1-13
GB-1-14
GB-1-15
WZ-1040-50
GB-1-17
GB-2-63
GB-1-19
WZ-3000-6
GB-1-21
GB-1- eéag
PP-29- Jor
WV-7000-5
WU-10-40
Z-40-60

GB 1




AANDRIJVING KOEL-DN LEANSPOMP,

De waterpompen zijn uitgevoerd sls dubbelwerkende zZuiger-
pompen en aangebouwd tegen de motor.

De aandrijving van de pompen geschiedt door korte drijf-
stangen 19 vanaf de excentriekring GB-2-75 voor de com—
pressor. De beweging van de excentriekring wordt afgeleid
van het excentriek GB-8-7 welke op de krukas is aangebracht.
De drijfstang 19 grijpt aan op de kruiskop 13 terwijl de
zuigerstang 3 scharnierbaar zan de breekpen 10 is beves-
tigd.

De breekpen 10 is eenvoudig verwisselbaar en draagt er zorg
voor dat bij vastlopen van de pomp, bv. bij vorst, geen
vitale delen worden beschadigd. Door de constructie van de
kruiskop 13 enz., is er een volledige scheiding tussen het
carter en de pompen, zodat geen water in de smeerolie kan
komen.

Speciaal gereedschap.

deaksleutel 21 voor pakkingbusmoer GB-1-8

ALS D& LENSPOMP NIEZT GEREGELD WORDT GEZBRUIKT, ZO NU =N
DAN EEN WEINIG SMETROLIE DOOR XEN VAN DE AFTAP NEN
SPULTEN OM HET DROOGLOPEN TEZ VOORKONMEN.
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GB-2~1
GB-2-2
GB-102-3
WV-1150-906
WU-6-20
GB-2-6
GB-2-7
GB-2-8
GB-2-9
WUu-6701610
GB-2-11
GB-2-12
WV-1151-308
WU-1006-20
GB~102-15
WU-10-35
WV-1151-610
UR-2022-70
GB-2-19
0T-163%-2
WU=-1005-20
GB-2-67
GB-23

24
25
26
2T
28
29
30
3

32
33
34
35
36
37
"8
39
40
41

42
43
44
45

LUCHTPOMP MET AANDRIJVING

stelring
tapeind
moer

borgmoer
moer

excentr.ring (ben)

tapeind
borgpen

excentr.ring (bov.)

lagerschalen
bus

veerring
tapeind
borgpen
klepkast
kogel

pen
drijfstang
bus

-GB 102

W5~-5200-14
WU-12-50
WU-1151-912

DC-207-17
DC-207-16
GB=-2-71
GB=-2-T72
2-220--85
GB-2-75
GB-2-76
GB~2-63
WU-6300-8
GB~-2-78
0T-220-79
GB-2-80
WZ-3000-16
0T-220-68
GB=-102-44
GB=-102-45
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SMEEROLIEPOMP.

GB-3

1. tapeind WU-8-30
2. bovendeksel GB-3-2
3. simmerring GB-3-3 140x116x13
4, tapeind WU-8-45
5. bus GB-3-5
6. tapse pen WzZ-1030~-30
7. tapeind WU-8-90
8. draadeind WvV-7200-4
9. as GB-3-9
0. pomphuils GB-3-10 voor 2 en 3 GB
1. pakking GB-3-11
2. pakking GB-3-12
3. pompdeksel GB-%-13
14, tandwiel-klein GB-3-14 voor 2 on s
I5. bus GB-315 voor 2 en 3 G
16. tandwiel-groot GB-3-16 voor 2 en 3 GB
17. meenemer GB-3-17
x 18. bl.moer WV-1151-308
x 60. tapeind WU-8~-60
X 61. pomphuis GB-3-61 voor 4, 5 en 6 GB
X 62. tandwiel-klein GB-3-62 voor 4, 5 en 6 GB
x 63. tandwiel-groot GB~3%-673 voor 4, 5 en 6 GB
x 64. bus GB-3-64 voor 4, 5 en b 6B

x onderdelen staan niet op de tekening
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SMEDROLITPOMP.

smeeroliepomp is uitgevoerd als tandwielpomp.

de bus 5 is het grote tandwiel 16 gekrompen.

bus 5 wordt aangedreven door een meenemer 17 vanaf

krukas. Het kleine tandwiel 14 is op bus 15 gekrompen

draait om de as 9, welke in het pomphuis 10 is geperst.

smeerolie wordt via een spleetfilter uit het carter ge-
zogen. De pomp perst de olie via de smeeroliekoeler naar
de diverse smeerpunten in de motor. Om olielekkage naar
buiten te voorkomen is om de krukas een dichtingsring 3
aangebracht.

Bij montage dient men te letten op de stelpennen 26 wel-
ke.de juiste stand van het pomphuis 10 t.0.v. het pomp-
deksel 13 waarborgen.

Tijdens het bedrijf van de motor het krukje van het fil~
terelement iedere twee uur een paar maal ronddraaien.
Als het smeeroliefilter in het frame is aangebracht
dient men bij het reinigen het filterelement en de stop
23 te verwijderen, waardoor het mogelijk wordt het fil-
terhuis door te spoelen.




SMEEROLIEFILTER

37. pakking
38. blanke moer 3/8"
39, bl. flens
40. tapeind
41. filterhuis
42, filter
43, kraanplug
i&. flens
5. pakkin
46. bl mciw "
47. tapeind 3"
48. tapeind ="
49, pakking
50. bl. pen
51. plaatje
544, kraanstandflens

0T-187-501
WV-1150-906
0T- 191-6
WU-  6-25
GB-  3-41
WS-3101-158
GB- 3-43
GB-  3-44
ED- 69-163
WV-1151-308
Wo- 8-25
Wwu-  8-40
0T- 172-96
OT- 220-71
GB-  3-51
GB-  3-544

GB - 3




SMEEROLIZFILTER,

Het smeeroliefilter is als spleetfilter uitgevoerd en
voor 21ep van een schakelkraan, welke het mogelijk maakt
ook buiten het filter om de smeerolie uit het carter te

€ kraanflens is een plaatje aangebracht waarop de
mogeli jke kraanstanden zijn aangegeven. Zie hierbi] ook
het schems.
M.F. = smeeroliepomp zuigt door de filter
2. F, = m : zonder -
R.Z2.F= reserve " - o .
R.M.F= " " . dcor de filter.

Tijdens het bedrijf van de motor het krukje wan het fil-
terelement ieder itwee uur een paar maal ronddraaien.

Het filterelement moet regelmatig wordzsn gereinigd. Het
clement wordt hiertoe verwijderd, terwijl het buis wordt
schoon gespoeld, waarbij flens 39 kan worden losgenomen.
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SMEEROLIE  ZUIG. f

RES. SMEEROLIE ZUIG.

MF. = SMEEROLIE -~ POMP ZUIGT DOOR HET FILTER
Z.F ® SMEEROLIE - POMP

RLF

7ONDER  FILTER

ZUIGT

RES. SMEEROLIE - POMP ZUIGT ZONDER FILTER

DOORSNEDE A-B

RMFE=RES, SMEEROLIE - POMP ZUIGT DOOR HET FILTER
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H.D. BRANDS3

TOFP

OMP_(BOSCH)

H.D. Brandstofpomphuis
eibus
pompelement

regelbus met tandkrans

tandheugel
veerschotel boven
veerring
plunjerveer
veerschotel onder
veerring

persklep met zitting
veer op persklep
pakkingring
bovengtuk

vulstuk
wartelmoer
koperen ring
borgschroef
pakking

ontluchtingsschroef
pakking

veerclip
borgschroef

bout voor banjokop
banjokop

koperen ring
wiizer

gschroef

veerring

ring

naampliaat
kerfnagel

1 3
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e
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4311-230
4311-229
4311=-224
4311-222

-434
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3
431
4311
4311
4311
4311-_
4311-2
4311-21
4%311-214
4311-246
4%11~212
4317=191
1911 ~218
4311=-219

43%11-23%8
4311-239
4311-248
4311-233
4311-213
4311-237
4311-249
4311-235

4%311-23%6
4311=-247
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4311-240 t/m 24

1311-244
4311-245
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GB 104



Speciaal gereedschap:

Handpomp hefboom GB~104-7.
Ringsleutel 14 voor geleider H.D. Brandstofpomp GB-4-15.

RAAKT EEN DER VERSTUIVERS VERSTOPT, DAN DIENT MEN DIT ZO
SNEL MOGELIJK TE VERHELPEN OM BREUK TE VOORKOMEN AAN DE
ONDERIELEN DER POMPLEIDINGEN.
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koperen ring
wartelmoer

ring
verstnitermoer
koperen
spuitstuk met naald

(BOSCH)

WS
WS
WS
WS
WS
WS
WS
W

WS
W3
oT
WS
WS
WS
WS

T
lige!

4312-229
4312-231
4312-13%0
4312-111
4312-128
4312-226
4312-125
4%512-124
4312-123
4312-121
1729

4311-112
4311-111
4312-322
4312-209
4312-201

—

)]



VERSTUIVER

Storingen in de verstulver kunnen ontstaan dcordat deze vervuild
is. Eén en ander is merkbsar doordat:

a) de betreffende motorcilinder een kloppend geluid veroorzaskt;
b) de uitlaatgassen rook laten zien;

¢) de uitlaatgassen temperatuur daslt.

Raakt één der verstuivers verstopt, dan dient men dit zo snel mo-
gelijk te verhelpen om breuk a2an de onderdelen of leiding te voor-
komen. Is het spuitgaatje in het spuitstuk verstopt, steek deze
door met de bijgeleverde ”QOTsteeknaald en blaas het gpultstuk
daarna door met lucht.

Voor het doorblazen van het spuitstuk is in de luchttoevoerleiding
van de centrale luchtklepkast GB-12, een hulpstuk aangebracht.

Het spuitstuk wordt in het hulpstuk Juist andersom ingeklemd als
in het verstuiverlichaam, zodat nu door het gat van buiten naar
binnen in het kansal kan worden geblazen, waardoor eventueel vuil .
wordt verwijderd. . '
De andere onderdelen afspoelen in schone petroleum en zonder afdro-
gen met een lap of lets dergelijks weer monteren.

Moet een nieuwe H.D. Brandstofleiding worden aangebracht, dan deze
leiding doorspoelen met petroleum en vervolgens doorblazen met sa-
mengeperste lucht, slvorens men de nieuwe leiding gaat monteren.
Een lekke verstu r is kenbgar door luchtbellen in het kijkglas.

D

Specizal gereedschap:

doorsteeknsald @0,5mm o
doorsteekdraad £0,5mm lang 250mm. ST
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H.D.Brandstofpomp WS 4311-200

TELLING H.D. BRANDS

o
=

tstang
eider
dpompstang
Vulplaat
Prop
Onderstuk
Pakkingring
Tapeind
Moer
Plaat
Veerpen
Veer

H.D.Brandstofpomp WS 4311-500 pl

43%11-200
GB 104-2

GB 104-5 21
GB 104-6 2

GB 104-7 25
DD 224-20 24
GB 104-9 25
GB 104-10 26
OT 173-341 27
WU 10-35 28
WV 1151-610 29
GB 204-14 30
GB <04-15 31
GB 204-16

e e
dL Ul | T

Splitpen

Exc.as

Glijblok
Seegerring

Blanke moer

Blanke kopschroef
H.D. Brandstofpomp

r $15 mm.

6B-204

BB 20417
GB 104-18

GB 204-20
GB 204-21
WV 7100-104
GB 204-23
WU 6100-4
WZ 20-20
GB 313-36
GB 3135-57

WU 6701-210

——

voor motoren boven 350 omw/min.

f%ﬁ_\_ﬂ

Hogedruk brandstofleiding (Bosch) -

GB 104-574






Mont.GB-5

MONTAGE SPOELPOMP.
Plg, 33

Tussendeksel op kogellager zetten.

Huls zonder bipneHWEWk aanbrengen,

Einddeksel opzetten, stelpennen inslaan en bouten
vastzetten.

. Muts monteren,

*

£ G R

1. Rotor opzett sder vullen 0,15-0,2
2. Rotor vasuzv;_ vulling wegnemen
3. Speling controle
£33 2
G 9.
1. Huis opzetten
2. Speling tussen huis en rotor controleren,voe-
lermaat 0,1
5. Deksel monteren, speling bepalen 0,2 - 0,25
4, Muts van A naar B brengen.
fig. 4.
1. Pomp omdraaien.
2, Huis A afnemen
5. Rotor opzetten en onder vullen 0,15 - 0,2
L. Rotor vastzetten en vulling wegnemen
5. Speling controleren
fig. 5.
1. Huis A opzetten.
2. Speling tussen huis en rotor controleren, voe-
lermaat 0,1 :
5. Deksel monteren, speling 0,2 - 0,25
4. Stelpennen inslaan en bouten vastzetten
5. Spelingen door sleuven nauwkeurlg controleren.
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OPSTELLI QM§EOELPOMPEQ,

einddeksel

pompas

pompas

schijfspie

rotor 1/2 z. spiesleuf
rotor 1/2 m. spiesleuf
tussendeksel

stelpen

haskse aansl. nippel
deksel

ftussendeksel
pomphul s

locpbus

schoep

einddeksel

pakking 0,3 mm.
deksel

bl. kopschroerf
pakking

einddeksel

smeerdop

. kogellager

1n
(o221 moer %

tapeind %

kogellager m. stofpl.
bl. pen

vulring

seegerring

veer

glijstuk

<. Veerring

tapeind 4"

ZW. moerbout %
ZW. moerbout %
pakking
pakking 1 mm,
pakking 1 mm.
kerfstift
schermplaat
draadprop L
tapeind

10

GB- 105-1
GB- 105-2
GB- 105-3
WZ-2080-150
GB- 5-5
GB- 5-6
GB- 105-7
OT- 161-9
WW-5810-302
GB- 5-10
GB- 105-11
GB- 105-12
GB- 5-13
GB- 5-14
GB- 105-15
GB- 5-16
GB- 5-17
WU-1004-12
GB- 5-19
GB- 105-20
WX- 000-2
WY- 321-400
WV-1151-308
WU - 8-35
WY- 621-426
0T- 220-71
GB- 5-27
WU-6707-25
TC- 14-28
GB- 5-30
WU-6300-3
WU- 8-70

GB- 105-36
GB- 105-37
WU-4003-10
GB- 5-389
WV-7200-4
wu- 8-30

GB-105.




SPOLLPOMP.,

poelpomp levert de benodigde lucht om na clke werkslag
otor01llndur schoon te spoelen, zodat er geen

Fgewerkte gassen achterblijen en verbrandingslucht

or de volgende arbeidsslag aanwezig is.

het cilindrische gedeelte van het pomphuis 12 zijn

ee schoepen 14 gemonteerd, welke draaicn om naven van
g beide einddeksels.
Tussen naaf en schoepen bevindt zich nog een bus 13,
die "zwevend" is. De schoepen hebben langs de cilinder
wand en de decksels zeer geringc speling, opdat ze daar
niet aanlopen, doch ook behoorlijk kunnen afsluiten,
hiermede moet rekening worden gehouden met de dikte
van de pakking tussen dekscls en pomphuis.
Voor de juiste volgorde bij montage en de vereiste
toleranties van de spelingen zijn twez bladen GB-5 mont.
ingevoegd.
De schoepen schuiven door spleten in rotor 5 en 6; dit
wordt veroorzaakt doordat de rotor excentrisch . o Ve
het huls is bevestigd. De glijstukken 30 aangedruvkt door
veertjes 29 zorgen er voor, dat de schoepen in de rotor
afdichten.
De rotor bestaat uit
de as worden geklemd.
de einddeksels. Deze 1
naar de binnenzijde ge
22 is van het dubbelr“*
axiale speling te beper
en toe een weinig worden g
De naven en de{selvlaiic:
mechanisch gedreven sme
De spoelpompen worden i
balk gemonteerd. Om 1’:
pakking 37 (36) aangebra
dan moet men er op letter
dezelfde dikte gebruikt
Bij montage moet men cr om alle moeren gelijk-
matig aan te draaien en niest eerst de moeren vast
zetten die het gemakkelijkst te bereiken zijn.
De spoelpompen worden beschermd door een plaatijzeren
deksel. Het is niet gewenst dit deksel open te laten
staan, daar vulil en water dan gemakkelijk de pomp
binnen dringen.
Men dient er voor te zorgen dat geen vuil of zand
binnen het bereik der spoelpompen ligt, daar deze
bestanddelen gemakkelijk door de spoelpompen worden
2angezogen.

welke door bouten op
op kogellagers 25 in
n met de dichtingsring
. Het opsluitlager
ype om de

agers moeten af
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Specciaal gereedschap:

lMontage gercedschap spoelpompen 44 voor deksels-huis
zie GB-5 montage. -
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ft ot e el

1
3
I
5
6
7
8
9
0
2
3

14

lichterstang
nokas 2 GB
nokas 3 GI
nokas &4 @I
nokas 5 GB
nokas 6 GB
brik
relgeleider
nokasstoel
schijfspie
oliebak
bl.,moer
tapeind

nok L.D,pomp
excentr.L.D.p
bl .moer
voorplaat
veer
lagersch.2/2
uitlaatnok
rolas

rad

prop
borgschroef
draadeind
bl.moer
brandstofnok
borgplaat
moer

G2 G2 G2 €2 €2 G2 Q2
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GB-
GB-6-9
WZ-2080-150
GB-6-11

WV-1171-312
WU-12-95
GBR-6-15
GB-6-16
WV-1151-308

GB-6-22
GB-6-23%
GB-6-324
GB-6-25
GB-6-26
DE-224-22
GB-6-28
GB-6-29
WV-7200-4
Wv-1151-610
GB-6-32
WY-151-433
WY-151-432
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kettingwia
kettingwiel
bl.kopschroef
tapeind

bl .moer
klembus
borgschroef
bl,gasmoer
enk,draadnippel
lagerkap
kopschroef
tapeinad
veerring
borgplaat

bl .moer
Tapeind
bl.kopschroef
tapeind
veerring
veerring
borgplaat

GB-6-41
WZ-2060-130
GB-6-43
WV-7100-6
0T-219-25
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NOKKENAS

De aandrijving van de nokkenas geschiedt door de ketting
21,22 (zie GB-18) vanaf de krukas. Deze ketting loopt over
een kettingspanner met spanrol 1,2 (zie GB-18) die er voor
zorgt, dat de ketting met de juiste spanning loopt.

Het is van groot belang, dat de ketting de juiste spanning
heeid,

BESLIST NIET TE STRAK SPANNEN.

Bij normaal bedrijf is naspannen niet nodig.

Is om €€n of andere reden de ketting 21,22 (zie GB-18) van
het kettingwiel 47,48 (zie GB-6) verwljderd, dan zal men bij

4}

het monteren, om een Juiste stand van de nokas te verkrijgen,
als volgt e werk moeten gaan:
len monteert de ketting op het kettingwiel 47,48. De bouten i
49,17 en moeren zijn losgeschroefd, zodat de klemstukken 39
los liggen. llen tornt nu het vliiegwiel, zodat de kruk beho-
rende bij de cilinder, waarvan men de uitlaatnok in de juiste
stand wil plaatsen, in het onderste dode punt komt. Deze
stant nerkt men op het vliegwiel t.0.v. een vast punt op
het frame. Daarna past men 46 of 55mm, Geg-n de bewegings-
richting - . de motor in, af op het vliiegwiel. De maat is
afhankelilk van de diameter van het vliegwiel (zie fig.GB-6).
Draai nu het vliegwiel zo, dat het lsatst verkregen merk
correspondeert met het vaste punt op het frame. Door middel
van esn meetklokje, welke op de lichterstang wordt geplaatst,
kan men de nokkenas zo stellen dat ade uitlaatnok juist in
de bovenste dode stand komt. Is deze stand bereikt, dan bou-
ten 49,17 en moeren vastdrsaien, zodat de klemstukken wederom
dienst doen. '
De brandstofnok is op een klembus geplaatst welke door een
spis met de 2s is verbonden. Door een moer wordt de nok op
de bus geklend. W e moer met de daarvoor bestemde
] e nok voorzichtig los tikken

hasksleutel los
en in de gewenst

Wanneer men de stand heeft gebracht, moet
nmen niet verget te borgen door middel van
borgplaat %3,

Met behulp van de indicateur wordt de juiste stand van de

nok gevonden

B mnormale belasting en vol toeren mag de verbrandingsdruk
oplopen tot I 55 kg/cm?2.
Speciaal cereedschap;

Haaksleutel S.K.F. 22 voor moer No.34 van verstelling
H.D. brandstofpompnok.
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ZUIGER,DRIJFSTAN™ EN BINNTNCILINDER.

dichtingsring
binnencil.
zZuiger
schermplaat
cil . voering
copschroef

T
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09
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09
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G e T

WU-1006-30

GB-7-11

3 GB-7-12

GB-7-13
GB-T7-14
G6B-7-15
GB-7-16
GB-7-17
GB-7-18

0T-220-59

GB-7-20

GB-T7-21
GB T-22

WU-6300-6

30
5l
Fe
23
34
9
36

pen
drijfstangbout

drijfst.met.(bov)

vulling

drijfst.met. (ben)
moer

borgmoer
pen

moer

laseind
buls
drijfstang
voering
pen
vulplaat
voering

GB-7-30
GB-7-31
GB-7-32
GB-7-33
GB-T-34
GB-T7-35
TC-T-13
0T-221-6
GB-7-38
GB-7-39
GB-7-40
GB-T-U41
GB-7-42

0T-220-62

GB-T7-44
GB-T7-45



ZUIGER.

De gietijzeren zuiger 3 heeft voor afdichting acht zui-
gerveren 13-14. De bovenste twee veren 13 zijn verchroomd
en schuin uitgevoerd zodat ze draaibaar zijn, de andere
zijn slotveren 14. Verder is een olieschraapveer 16 aan-
gebracht welke dient om overtollige smering van de ciline
erwand 2 te voorkomen.

‘e zuigerpen is gehard en geslepen en wordt gesmeerd
vanaf de krukas via de holle drijfstang.
De zuigerpen is vast in de zuiger bevestigd.

Het verdient aanbeveling om één keer per jaar de cilin-
derkoppen te verwijderen en zZuigers naar boven te ha-
len om ze schoon te maken. Hiertoe moeten de drijstang-
bouten 31-35-36 worden los gemaakt, waarna men de zuiger
door middel van 2 oogbouten naar boven kan trckken.

De veren dienen voorzichtig tz worden losgemaakt, lzat

ze daarvoor eerst weken met gasolie. Door ze heen en weer
te wrijven wordt het vuil uit de sponningen verwijderd.
Om de zuigerveren weer eenvoudig in de cilinder te krijgen
is een ring met schuine rand als gereedschap meegeleverd.
fen dient er wel op te letten dat de olieschraapveer 16
met de schuine kant naar boven wordt gemonteerd.

e
fa]
=
a

DRIJEFSTANG.

De drijfstang 41 is van staal vervaardigd. Het twee-
delige krukpenlager 32-34 is gevoerd met witmetasl 45.
Het zuigerpenlager 42 is van brons.

tiging aan rijfstang 41 heeft plaats door middel
van de pasbouten 31 en de speciale borgmoeren 35-36.
Tussen de drijfstang 41 en de lagerhelft 32 kunnen
vulstukken worden aangebracht om de compressie juist
e kunnen instelle

De door de holle 4

smeerolie dient tevens voor warmte afvoer waardoor dit
lager in uitstekende conditic wordt gechouden.

De verbindi;é ven de lagerhelften 32,34 en de beves-
de dri

CILINDELR.

oor een aantal nokken in de cilin~
door wordt bereikt, dat het koel-

De eilinder 2 wordt
derbalk gedragen wa
water ook bij de ov
derkop rechtstreecks contact heeft.

Zen gelijkmatige voering temperatuur is hiervan het
resultaat. De cilindersmering komt via de smeernippels
20 en oliering 17 +tot stand.

d
ar
ergang van de voering naar de cilin-

: :

Specisal gereedschap:

Trek-druk gereedschap 61 voor binnencilinder GB=-T7-2
Hijsgereedschap 46 voor zuiger GB-7-3.

Ring 45 voor geleiding van de veren bij montage van
zuiger GB-T7-3.
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16.
17
18.
19.
20,
21
8,
Y,
24.
25.
26,
27
28.
29.
30.
el
32,

34.
35
36.
37.
38,
39,
40,
Aa
42,
43.

krukass 2 GB
n 3 GB
1] 4 GB
n 5 GB
i 6 GB
excentriek
spie

lagerschaal 2/2
voering 2/2
lager compl,
conigche gasstop
kettingwiel enkel
il dubbel

smeerbuis
bl. moer
koppelflens
tapeind
borgplaat
tegenwichtbout
tegenwicht
pen
borgplaat

L1

moer
vliiegwiel

lagerschaal 2/2

voering 2/2

eindlager compl.

stel wulplaatjes

pen

stel vulplaatjes

spie

spie

kettingwiel enkel
1t dubbel

lagerschaal 2/2

voering 2/2

lager compl.,

tegenwicht

GB-108

GB-28
GB-38
GB-48
GB-58
GB-68
GB-8-17
GB-8-6
GB-8-8
GB-8-11
GB-8-308
WWw-5310-4
GB-108-12
GB-108-13
GB-8-28
Wv-1171-16
GB-108-16
GB-108-17
TC~6-9
TC=6=3
GB~-108-20
GB-103-21
0T-162-16
KK-54-28
GB-8-63

GB-8

GB-8-23
GB-8-22
GB-8-323
GB-G-31
0T-220-62
GB-8-22
GB-E-62
GB-6-24

GB-8-25



KRUXAS.

diameters van de krukas zijn belangrijk groter dan
r vermogen wordt gevraagd.
e stijve uitvoering heef+t er mede toe geleid, dat
r het gehele toersnbereik geen kritische toerental—
aanwezig zijn.
vrije krukaseinde is zo uitgevoerd, dat ook daar
t volle vermogen kan worden afgenomen.
De hoofdlagers zijn voorzien van uitneembare lager-
schalen. De krukas is van boringen voor de smeerolie-
verdeling voorzien.
De toevoer van de smeerolie vindt plaats door de nip-
pels 28 op de hoofdlagers. Voor aandrijving van de
nokkenas is het kettingwiel 25-55 aangebracht (zie
ook GB-18) en voor de spoelpomp aandrijving het ket-
tingwiel 39-56; dit laatste kan als elastisch of als
vast wiel#gijn uitgevoerd. Hierbij zijn de volgende
combinaties in de motor mogelijk:

= q k=
D O O mom c) M
ri-‘JONO

' 4 1

1e elastisch op krukas GB-8 en vast op spoelpompen
GB-15

2e vast op krukas (niet getekend). en elastisch op
spoelpompen GB-115,

Speciaal gereedschaps

Ringsleutel 16 voor vliegwielmoer GB-8-63.
Sok 36 met oogbout 35 op smeerbuls GB-8-28 voor lager-
kap GBE-10 en lagerscheal GB-8-23/26 '

HET IS GEWENST, TOLXENS BIJ AANKOMST NA EEN RTIS,
DIRCT NA HET STILZETT=N VAN DE MOTOR, HET DEKSEL
VAN HET FRAME LOS T MAKEN EN TT CONTROLERTCN OF
IR OOK LAGERS ABNORMAAT WARM ZIJN,
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cilinderkop
gummikoord
gummikoord

pakking 1 mm,

tapein

tapeind
stelbout
bl.gasmoer
bov.hefboom
stellict
bov.hefb.as
drukplaat
moesr
veerdekker
klepveer
klepveer
klepleider
kraansleutel
gland

plug
kraanhuis
pakking
klep
klepzitting
borgveer
tapeind
bl.moer
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bovenhefb.m.stell.
drukplaat m.stell.

W8-2000-100
WU-5-25
WT-301-4
WU-6-25
WU-6-20
WV-1150-906
WU-1008-35
GB-9-40
WU-5-20
GB-9-42
OT-221-T1
GB-9-44
GB-9-45
GB-9-46
WU-10-115
WU-6-45
GB-9-49
WZ-3000-6
GB-9-51
GB-9-52
GB-9-53
OT-173-8
WS-2100-400
WX-1000-4
WX-1019-8
GB-9-58
GB-9-59
GB-9-60

GB-9-31%
Ga-o o ¥
OT-195-933
GB- 9- 62
WU-1170-706

Kafitting Wi-5810-302

WU - 6—- 50

x Onderdelen stazn niet op de tekcnims



CILINDERKOP,
ds cilinderbalk afgedicht door
op en cilincer zorgt een kope-
Wel&w ng demontags bij voorkeur

tornen dan dient men de uitlaatklep te
ddel van kleplichter 42. De klep¥ichter al-
taande motor gborulken. Na het tornen dient

de uitlaatklep weer te sluiten. Achter op de
is een fegelkraar geplaats Waardour de koel-

w

.l.
30 N of

min of meer ﬁo knlgpeﬂ kan men de mperatuur van het
er regelen. De koelwatertemperatuur kan men aflezen
thermometer 33 welke goed zichtbaar boven op de ci-
kop is geplaatst. Tvenzo is er esn pyrometer 55 op
st waarop men de temperatuur van de uitlaatgassen
ezen.Door de temperaturen van de pyromcters onder—
e vergell jken heeft men een goede contrdle of alle
cilinders gelijk werken.
dit niet het geval dan moet men een bupaaldo cilfinder
of meer brandstof geven op de manier zoals dit in
artikel "Brandstof" op blz.4 is omschreven.
T St eklengte van de pyrometers moet voor alle cilinder-
coppen gelijk zijn.
Ilocht de koelwatertosvoer gedurende enige tijd gestag-
neerd hebben, dan mag men in geen geval plotseling koud
water in de cil.koptoevoe ren, daar gcheuren van de eil,
kop dan niet is uitgesloten ccor een te snelle afkoeling.
Men wordt daarom aangeraden om in zo'n geval de motor in
de eerste plaats direct onbelast te laten draaien.
Is de storing echter niet diresct te verhelpen dan dient
men de motor OnﬂTiﬂ,__le te stonpun. Moet men de uit-
laatklep démonteren 4 ient rst de pyrometer
uit de pyrometerbuis Nadat men 0ok het
deksel 9 heeft weggeno 1t men het hiervoor be-
stemde gereedschan in rOmoterbuls.
Door de bout in het bs nde gereedschap a=zn te draaien
drukt men veerdekker en moet men drukplaat 17
wagnemen. Door nu bo "rwzﬁrd?e kan men de
moer 18 losdr%aipn nemen. Mon dient er op
te letten dat +tijde van d2 uitlaatkle °p
vooral niet word* ve &9 weer aan te
brengen, daar de ilogweriken.
Voor het hijeen v
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c cili.kop verw. Jd2ry -men aan weers-—
zijden van de kop cen bl.moer 6 en nmu.u%t hierop een 5/8"

ocogmoer welke als gC"ucQSCth worcden bijgeleverd.
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Specicsal gereedschap:

Pijpsleutel 4 voor cilinderkop.
Gereedschap 62 voor montage ¢n
Klep—schuurgereedschap 48.
OQogmoeren 31 voor het hijsen van

H=T MOMTNT AAN DT MOZRSLEUTEL VOOR DE CILIFD

SINDEN IS 70 Kegm. (dit is b.v. 35 kg aan cen arm van 2m)
MEN DOZT GOED DD CIL.KOPMCCREN ZO NU #N DAN ©NS OP ;
VASTZITTEN T7 CONTROLEREN OM DOORBL. ZEN TUSS:EN KOP TN 4
CILINDSR TZ VOORKOMTN. -
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AANZICHTEN FRAME, CILINDERBALK enz.

GB - 10

T C:_;n:er alk 2 G.B. GB-20-1
1 3 UGB, GB-30-1
; (R - L G.B. GB-40-1
: A > 5 G:B. GB-50-1
i 8 " 6 G.B GB-60-1
5. Bus GB-10-15
18. Slikdeksel GB-10-18
12, Nzafdeksel GB-10-19
20, Boogdeksel GB-10-20
21, Einddeksel rechts GB-10-21
22. Einddeksel 1links 2 G.B. GB-10-22
26. Einddeksel links 5 G.B. GB-10-26
30. Einddeksel links 3 en 6 G.B, GB-10-3%0
x 49. Einddeksel links 4 G.B. GB-10-49
90. Framedeksel bed.kant/midden-onder
2 GB GB-20-90
90. : " ? 3 GB GB-30-90
90. ; : ; 4L GB GB-40-90
* S : " 865 ¢B-80-95
93. Vulstuk compleet GB-10-~93
101l. Pakking einddeksel links/rechts GB-10-101
102, boogdeksel-frame GB-10-102
103, = einddeksel-vulstuk GB-10-103
104 L naafdeksel boven/onder GB-10-104
105. i pompdeksel-frame (H) GB-10-105
106, " . 5 8 vert.)GB-10-106
107, - " slikdeksel-~frame GB-10-107
108. ﬁ einddeksel-frame (HOR) GB-10-108
109, -naafdeks, GB-10-109
iz, ;; elnaﬂeksel frame ( ﬁ:ﬁjﬁ GB—18—112
113, = L GB-10-113
120, Tapeind " WU- 8- 25
121. Zw. moerbout 3" WV-6008-45
122. Bl. kopschroef 2" WU-1008-30
122 ' t i WU—lOQS-iO
o - o
126 " kopschroef %" WU—%OOB—log
127 . Oogbout : WV-0000-
128, Bl, slulbring oM - Wu-6100- 8
129, Splitpen WZ-20 -~ 30
130, Bl. kopschroef " WU-1008- 25
131. Tapeind 3/8" Wu- 6- 20
132, Bl. moer 3/8" WV-1150-906
550, Frame 2 G.B. GB- 20-533
22 . 182 o
JJS 1t g ey 5
e o
22D = =
x 1831, chhtlng%rlng GB- 10-181
x 182, Bl. kopschroef " WU-1008- 50
x 183. Stelpen OT- 161- 9

X Onderdeler

ataar nief op de tekening.




FRAVE TN CILINDERBALK.

]
1]

1icipe van het, gelaste, frame is z6, dat de verbrandings-
worden ovargebracht zonder dat de lasnaden worden
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rct bereikt door de uitvoering met trekankers, stalen
en gietstalen lagerblokken.

kankers gaan door tot boven in de gegoten ijzeren ci-
alk, waardoor het gietijzer slechts op druk wordt be-

BEf bl | |

S of tn I Al
el fuoelk D
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HJ.

frame 1s voor de nodige langs- en dwarsstijfheid voorzien
de schotten en profielbalken.

de secundaire krachten zijn daarbij de lengten van de
en zo groot, dat deze lastverbindingen practisch niet
den belast.
Sletlazeren cilinderbalk is uitgevoerd met een grote
elluchtruimte, terwijl de koelwaterruimte voorzien is van
n naagt de voeringen gelegen slikkest, welke door de zeer
1ime deksels toegankelijk is.
;crmede wordt bereikt, dat de slikvorming de koeling van de
Cllll’ldurs niet oelﬂvlocdt. .
Onderin de spoelluchtruimte van de cilinderbalk is een over-
loopstop 87 aangebracht. Deze op geregelde tijden losdraaien
om te controleren of zich in de spoelluchtruimte olie bevindtg
het is n.l. mogelijk dat door het te ruim afstelln van het
cilindersmeerapparaat de overtollige olie door de spoelpoor-—
teén wegvloeit.
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(4° 1 0 0 B A B 0
2
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Het moment aan de moersleutel voor:

z) De trekankers = 70 kem.
b) De cilinderkoptapeinden =105 kgm.

Speciaal gersedschap:

Pijpsleutel 4 voor trekankermoeren.

Kraansleutel 25 voor koelwateraftapkrazn (ecil.balk)
Aftapslang 43 voor koelwateraftapkraan (cil.ballk)
voor gere@asbkﬁ* dlagerschaal zie GB-10R

BIJ VRIEZEND WEER WATTR AFTAPPEN OM STUKVRIEZIN TT VOORKOMEN;
DZ KRANEN OPZN LATEN STAAN, EN ZO NODIG SLIKDEKSELS WIGNEMEN.
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150
151,
152,
155,
154,
155,
156,
97.
98,
99.
110,
: 15 o i
160.
3579
162,

. Zw, kopschroef 5/16

Bl

AANZICHTEN FRAME, CILINDERBAIK enz.

. Kolomdekker
2 UL Eing
. Trekanker

Trekankermoer
Schermbuis
Ring
Koptapeind
Pompdeksel
Tapeind
Kolomdekker
Strop
Aftapstop
Dekplaat

¥ haaks
Framegeksel bﬁd.kﬁnt/bozen

" it n n
[§] n [} 1
1 " 1t n

AT 4=\ O

62 G2 Q0
td byt to

. Trekbout compleet

Spatscherm compleet
Steun

Spatscherm

Pak%ing framﬁeksel
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Zw. moer 3/8"
Veerring

fl?

Bl.moer 13"

Zw. moerbout 5/16"
Splitpen
Bl. kopschroef 3
Sterknop
kopschroef 2"
kopschroef 5"

f

Zw.

Bl. kopschroef 3"

Zw,.moerbout 5/1

Leren ring

Zw. kopschroef 1/4"

Veerring 1/4"

zijplaat

Strip

Tussenplaat

Pakking strip-frame
- tussenplaat-frame

Bl. sluitring 5/16"

Bl. kopschroef 5/16"

Verz. kopschroef 5/16"

AU =\ o
Ko
wsMovRosHusRus!

GB-10- 8
GB-10- 9
GB-10-10
GB-10-11
GB-10-12
GB-10-13
GB-10-14%
GB-10-23
GB-10-2L4
GB-10-52
GB-10-80
GB-10-87
GB-10-88
GB-10-89

GB-20-91

GB-30-91
GB-L0-91
GB-50-91
GB-60-91
GB-20-92
GB-30-92
GB-40-92
GB-50-~92
GB-60-92
GB-10-94
GB~10-95
GB-10-96
GB-10-100
GB-20-116
GB-30-116
GB-40-116
GB-50-116
GB-60-116
GB-20-117
GB-30-117
GB-40-117
GB-50-117
GB-60-117
WV-1100-6
WU-6300-6

WV-6005-20
WV-1153-824

”?—6005 20

WZ-50-60

WU-1008-90

WV-1510- 8
WU-1008-80
WV-6008-200

WU-10

08-25

WV-6005-15

oT- 1

ot o

WV-6004-15

WU-63
GB-
GB-
GB-
GB-
GB-
WU-61

00- &4
10-97
10-98
10-99
-1
160=111
00- 5

WU-1005~15
Wv-5005-19

x Onderdelen staan niet op de tekening.
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25.
26.
27 »
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29.
30,
31.
32.
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34.
35.
36,
37

SMEEROLIZKOELER.

plaat voorkas?

=

+ O

W
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spiraal
spiraal
Splraa
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Spir=sal
snirasl
Splrasl
spirasl
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tussenstuk =chtsrkast
eindplaat voor- en
¥ lahr-ad - T-n=
schnterk=ass

koelerbuis
koelerbuis
koelerbuis
koelerbuis
koelerbuils

schot in de voorkast
tussenstuk voorkast
pakking, binnenwerks
bocht

kopschroef bl.

flens

gumnikoord
pakking

GB- 11- 1
0T-187-41
WU- 8-40

G3B-
GB-
GB-
G3-
GB-
GB~-
G3B-
G3-
G3B-
GB-
GB-
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S ROLITKQELER,

€ smeeroliekoeler heeft tot task om de smeerolie,
2lvorens zij naar de verschillende smeerpunten wordt

geperst, terug te koelen.

smeerolie temperatuur varieert van 40-60°¢,
smeeroliepomp zulgt de smeerolis aan vanuit het

ter via de smeeroliefilter GB-3-541 en perst deze
door de smeeroliekaeler naar de smeerpunten in de

motor.(zie ook smeerolieplan GB-23). _

Wanneer nu de smeerolie in de koeler komt wordt ze gedwongen

haar weg tussen de spirasl 5-6-T7-8-9- te vervolgen.

Ze volgt dus een spiraalvormige weg om de koelwaterbuig

waarin het koelwater van buitenboord wordt aangezogen
én voor warmteafvoer van de - -smeerolie zorg draagt.

200 1
M ® b
me

BIJ VRIEZEND WEER WATER AFTAPPEN OM STUKVRIEZEN
T VOORKOMEN,
AFTAPKRAAN 20 NA AFTAPPEN NITT SLUITEN.
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GB 11
INTERKOELER

SHEEROLIEKOELER

1. Pijpenpakket oliekoeler B-1406-24
2 " w=isTkozler BE-1405-2B
ZA. 0 B-613-203
4. 10 B-603-203
e } il B-14£06-14
6. Waterkoeler romp B-1406-18
7. Waterkast B-1£06-3
8. Deksel B-1406-5
94, Drukring B-1406-6
9. Drukring B-1406-64
10. O-ring B-613-14

11. Rudbberstrip

12. Zinkprop B-1406-17
13. Zinkprop B~-602-18
14, Zinkprophouder B-602-16
15. Pakking :

16. Pakking B-603-13
17. Pakking B-613-12
18. Pakking B-603-11
19. Borstbout B-602-15
20. Borstbout B-1406-154

21s
22
23-
24,
25.
26.
27,

Tapeind 4" x 45
loer £"
Veerring 4"
Kraan
Pakking
Stop

Bout
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Onderdelen staan niet op de tekening.

CENTRALE LUCHTKLEPKAST.

centr. luchtklepkast

handwiel
drukstuk

pal

palveer

spie halfr,
moer bl., 2/3 h.
sluitring bl.
tapeind

moer bl.
lagerdeksel
nokkenas
drukstuk
bocht (compleet)
pakking
pakking
tapeind

moer

deksel

veer

pakking

klep
klepzitting
tapeind

pen

vetnippel
Zw.moerbout
naamplaat
bolkopschroef
mancmeter
zZw.kopschroef
leidingklem
bl.moer
manometer
meterbord compleet
manometer
kerfnagel

GB-12-1
GB-12-9
GB-12-3
GB-12-4
GB-12-5
WZ-2040-65
WV-1170-908
WU-6100-4
WU-5-20
Wv-1150-805
GB-12-11
GB=12-12
GB-12-13
GB-12-14
GB-12-15
0T-186-953
WU-6-25
WV-1150-906
GB-12-19
DD-8-13
GB-12-2]
GB-12-22
GB-12-23
WU-8-90
GB-12-25
e e W
WV-6006-30
WS-5000-5
WU-3003-13
WX-2308-40
WV-6006-20
0T-198-29
WV-1150-503
WX-2308-1
GB-12-35
WX-2308-3
WU-4003-10

GB 12




CENTRALE LUCHTXLEPKAST MECT MAN-UVRTERWIEL.

T mencuvreerwiel dient om de motor te starten, op be-
grijf stellen en te stoppen. Het wiel is aangebracht
een nokas. Het wiel is voorzien van een palbeweging

waardoor wordt voorkomen, dat het wiel van "bedrijf"
a "aanzet" op "stop" wordt gezet.

O
*
il
-
o
=
=t

« 3O

De 3 standen van de nok zijn op de

"stop" stand: de nok duwt drukstuk
door de brandstofpomp
Drukstuk 3 staat in de laagste stand.
Klep 22 wordt door de 1
gehouden.

"aanzet" stand; de nok duwt drukstuk 3 naar boven waar-
door klep 22 tegen de werking van veer
20 en de luchtdruk in wordt geopend. De
lucht kan dan naar de aanzetkleppen en de
luchtverdeler stromen, waardoor de motor
start. Gedurende deze handeling komt het
recgelmcechanisme van de hogedrukbrandstof-
pompen vrij (zie fig.GB-13) doordat druk-
stuk 13 in zijn hoogste stand komt te
staan. :
Er wordt dus onmiddellijk brandstof in-
gespoten. Wanneer de motor voldoende snel-
heid heeft, draaien wij het manoeuvreer-
wiel van stand "aanzet" op stand "bedrijf"

"bedrijf" stand;de nok staat neutraal. Drukstuk 3 en 13
staan resp.in hun laagste en hoogste stand
De klep is gesloten door de werking van de
veer 20, waardoor geen lucht meer naar de
aanzetkleppen en de verdeler kan stromen.

Het drukstuk 3 wordt door middel van cen vetnippel ge-
smeerd en 1s voorzien van gen smeergroef. Het huis dient
onderin half vol vet te staan, zodat de nok er door draait

Lekt de klep, dan deze op zijn zitting aanschuren.
Blijft drukstuk 3 hangen, b.v. door condenswater, dan
deze weer gangbaar meken. '

Op GB-12 is tevens het manometerbord aangegevsan.
Op het manometerbord bevinden zich:
a) luchtdrukmeter;
b) smeeroliedrukmeter:
c) koelwaterdrukmeter;
a) naamplaat; hierop staan de gegevens van de motor
vermeld, zoals motornummer, omwenteling
en/min., enz.
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regulateurhuis
veerbus
regelhefboom
regeliveer
drukstuk
draadbus
moer
borgschroef
pakking
hefboom
hefboomas
splitpen

as

drukstift
tandwiel
hefboomstoel
deksel

as

tapeind
balhanger
bal '
kogellager
bl.kopschroef
meeneemprop
borgplaat

regulateuras

geleideschroef
bl.kopschroef
pakking
bl.moer
bl.moer

_drukring

regelhuis
bus
druklager

REGULATEUR.

GB-13-1
GB-13-2
GB-13-3%
GB-13-14
Ga-13-5
GB-13-6
GB-13-7
WV-7000-1
GB-13-9
GB-13-10
GB-13-11
WZ-3%0-30
GB-13-13
GB-135-1
GB-13-15
GB-13-16
Gh-13-17
GB-13-18
Wu-6-40
GB-13-20
GB-13-21
WY-620-500
WU-1006-90
GB-13-24
0T-162-6
GB-13-26
GB-13-27
WU-1004-20
GB-13-29
WV-1151-308
WV-1150-906
GB-13-32
GBrlo-235
GB-13-34
WY-5320-650

Pdobd b M

b

4
nNr

36
210
38
39
4o
41
o
43
uh
45
46
L7
48
)
50
51
52
55
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
91

DWW WOWWO

NN I Lo PO

ring
opsluitring
kogel
schouderlager
Seegerring
tandwiel
borgplaat
bl.moer

sple halfrond
drukstift
bl.kopschroef
handwielstoel
inbusbout
tapse pen
handwiel
rondsel

as L
seegerring
rollager

as
afstandsbus
afstandsring
kogellager
Seegerring
tapse pen

veerkoppeling
tapse pen
bl.kopschroef
voetstuk
tachometer

LMW

GB-13-36
GB-13-37
WZ-3000-12
WY-330-500
WU-6716-220
GB-13-41
OP-162-12
Wv-1171-312
WZ-2040-65
GB-13-45
WU-1008-30
GB-13-47
WU-1306-25
WZ-1040-40
GB-13-50
GB-13-51
GB-13-52
WU-6714-717
WY-4100-402
GB-13-55
GB-13-56
GB-13-57
WY-620-000
WU-6713-12
WZ-10%0-40

WX-2611-641
WZ-1025-25
WU-1005-30
GB-13-65
WX-2611-640

GB-13-68
GB-13-6

WU-8-25
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REGULATZUR.

Deze regulateur is van het centrifugaal type en draait
5x zo snel als de motor. Ze bezit twee gewichten 21
welke draaien om kogellagers 58. Deze lagers rusten

in hanger 20.

De regulateurkracht wordt via schuifbus 33 en druklager
35 overgebracht op het ondereind van hefboom 3.

De regulateur kracht wordt in evenwicht gehouden door
de spanning van veer 4.

Het gewenste toerental wordt inge d deze veer
min of meer te spannen.

Zen zijarm van hefboom 3 = er{t

Hierachter komt de regulateur

gend blad 113 te zien is.

Vanaf het achtereind der regulateuras wordt toerentel-
ler 66 aangedreven via een ~ccrkoppeling 28.

De smering van de regulateur geschiedt met olie, welke
op het aandrijfeind in de as wordt gespoten.
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REGULATEURBEWEGING

blanke moer 5/16"
stelschroef
afzetstang
tapse pen
hefboom
flenslager

bl. kopschroef
bl.kopschroef
drukstang
lageras
kogellager
hefboom
seegerring
kogel 5/16"
drukstift
trekveer

geleider
veerpen
hefboomas
hefboom
bl.kopschroef
bl .moer "
kogellager
seegerring
vooras
vulring
tussenas
hefboom
inbusbout
klemstuk
wijzer
ZW.kopschroef
gXc.asje
glijblok
Seegerring
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WY
GB
Wwu
Wz
GB
GB

GB
GB
GB
GB
WU
WV
WY
WU
GB
GB
GB
GB
WU
GB
ED
WV
GB

D

GB

WU

|
(0]
(@)
Ul

O AN - =

N A
(gl | |4 eza)
onN

|
e
(@)

-
|

A AN
| o

P |\J Y
11 |
O N —
i) O

|
| = PN)—=\0 |

i |
o [ e v
v 1Y

Qo

NN D DIANIEY T S SN P

—t

WN = O] = NWN= OO~ =
\J1

— ) O

(@o) i)
|
(]

O

@O |
NN © A
)]

(]

VAN AN N

(i’.J-l:- |

- OO
P

O OWWMN | W

LN
o)
=

| >

I ANAN | W | N rom |

-t (LD D ==
|

S5l |
\n

MO

I oI
U

el € N @ AR Y P r G G g, I 1, SR o S GG

AHAN O - AN O ANANAN AN —

o N N

CANMIEN N PNUND =3 N NINANADT O st b il 3 e

-]
<)
(o8]
(6]
| |
(8 4]




REGULATEURBEWEGING

De drukstift van de regulateur grijpt aan op hefboom 12.
Door tussenkomst van drukstang 9 en hefboom 5 op vooras
28 wordt ‘de regelas 30 verdrsaid. Deze regelas bestaat
uit verschillende stukken die bij elke H.D. Brandstofpomp
met een klemstuk gekoppeld zijn. De mogelijkheid bestaat
door het dwarsleggen van de stripjes %zie GB-204) een
pomp uit te schakelen gedurende het bedrijf.

Dit kan nodig zijn als de betreffende brandstofpomp niet
goed werkt, doordat b.v..plunger of heugel zwaar gaat
lopen.

De grove instelling van de brandstofpompen wordt ver-
kregen met het vastklemmen van de hefbomen in de juiste
stand. Met stelbout 2 is het toerengebied bij te stellen.
Men zorgt er voor, dat de contramoer goed vast zit.

Door met het handwiel de afzetstang 3 naar beneden te
drukken wordt de regelas zover gedrazid dat de brandstof-
pompen zfgezet worden.

Stootstang 15 wordt bediend door de smeeroliedrukverklik-
ker. Deze komt in werking als de smeeroliedruk beneden
een bepasld minimum daalt. Hefboom 23 wordt zo ver ge-
draaid, dat de stang 15 tegen hefboom 12 begint te druk-
ken. Indien het toerental plotseling afzakt, wordt men
gewaarschuwd, dat er een hapering in de smeeroliecirku-
latie is. De regelas moet steeds licht gangbaar zijn.

Dit vereist de uiterste zorgvuldigheid bij het monteren
der verschillende delen.
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pomphuis
draadeind
plunger
pakkingring
voering
veer

oliekeerring

geleidebus
lichterstang
bl.gasmoer

enk.draadnippel

hl. moer
veerring
dopmoer
pakkingring

nippel
pakkingring
kogel

veer
aanslag

klepkast (compl.)

tapelnd

borgschroefl
handpompas
handpompstang

L.D.BRANDSTOFPOMP.

GB-14-1
WV-7200-8
GB-14-3
0T-172-61
GB-1i4-5
G0-5-10
GB-14-7
GB-14-8
GB-14-9
OT-209-11L4
0T-207-130
WV-1150-906
WU-6300-6
GB-14-14
OT-172-60

GB-14-18
OP-172-74
WZ-3000-16
0B-1-51
GB-14-22
G0-5-517
WUu-6-55

GB-14-27
GB-14-28
0T-222~40

=

-




LAGEDRUK~BRANDSTOFPOMP.

De L.D. brandstofpomp is uitgevoerd als plungerpomp .
terwijl voor de zulg—~ en persklep kogels zijn toe-
gepast. De L.D. brandstofpomp zuigt de brandstof

aan vanulit de dagtank en perst de brandstof via

de filter naar de H.D,brandstofpompen.

De lichterstang 9 en de plunger 3 worden door de nok
15-16, zie GB-6, naar boven bewogen waardoor een ge~
deelte van de brandstof, welke zich in het pomphuis
bevindt, via klepkast 23 naar de filter GO-42 wordt
geperst. De neerwaartse, zuigende beweging van de
plunger wordt veroorzazkt door de veer 6, welke de
plunger en lichterstang weer naar beneden drukt.

. Door het zuigen van de plunger wordt kogel 21 van
z'n zitting gelicht en wordt nieuwe brandstof aange-
- zogen.

" Voor het in bedrijfstellen van de motor kan men met
‘handhefboom 28-29 brandstof voorpompen.

Indien inplaats van de handhefboom een vleugelpomp
is aangebracht dient men eerst de beide kranen aan
weerszijden van de vleugelpomp te openen welke men .
na het voorpompen weer dient te sluiten. (zie ook
"In bedrijfstelling van de motor" punt 2b op blz.5)

Bij het eventueel losnemen van de lagedruk-brandstof-
pomp dient men er op te letten dat de moeren 12 re-
gelmatig worden aangedrasid daar anders de plunger
wordt scheefgedrukt en onvermijdeijk gaat klemmen.
Ock bij het aanzetten van de leidingen dient men
hiermede terdege rekening te houden.
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20
i L
22
23
24
25
26
27
28
29

Bl
S
S0
34

SPOELPOMPAANDRIJVING.

koppel. z.sp.sleuf
splitpen

bl. kroonmoer

bout
koppel.m.sp.sleuf
plaat

plaat

bout

tussenstuk

ring

scherm v,flex,képpeling

steun
ZW. moerbout
kopschroef (zw.)

GB-15-20
WZ-30-40
WV-1201-12
GB-15-23%
GB-15-24
GB-15-25
GB-15-26
GB-15-27
GB-15-28
GB-15-29

GB-15-31
GB-15-32
WV -600L-15
WV-6005-15
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SPOELPOMP-AANDRIJVING GB-215

moer 0T 219-27
borgplaat 0T 229-11
vooras GB 215-3
drukring ("VULKAN" EZ70)

naaf iy ZT GB 215-5
drukring (®VULKAN" EZ70)

rubberband ("VULKAN" EZ70)

spie GB 6-40
huis ("VULKAN" EZ70)

draagring GB 215-10
moer GB 115-11
flensnaaf GB 215-12
borgplaat 0T 230-23
spie GB 115-14
bl.kopschroef 1/2" WU 1008-30
pakking imm GB 115-16
steunflens GB 115-17
bl.kopschroef 3/8" WU 1006-25
borgplaat OT 162-6
lagerring GB115-20
kogellager WY 602-224
kettingwiel GB 115-22
dichtplaat GB 115-23
lagerstoel GB 115-24
pakking 1mnm GB 115-25
veerring 1" WU 6300-8
bl.moer &M : WV 1151-308
tapeind " WU 8-25

st elpen 0T 161-9
kopschroef M-12 WO 1912-30
veerring 3/8" WU 6300-6
bl.moer 3/8" WV 1150-906
pakking GB 115-33
VULKAN elast.kepp. WR 6900-T0
splitpen Wz 30-30
bl.moer 3/4" WV 1151-812
borgplaat 0T 162-16
bout GB 15-16&
bl.gasmoer T 209-641
plaat GB 15-25
plaat GB 15-26
bout GB 15-23
Zw.moerbout 4" WV 6004-15
steun GB 15-32
gchijfspie WZ 2080-150
tapeind 3/8" WU 6-20
koppelingscherm GB 15-40
kopp. met spiesleuf GB 15-24
kopp. 2. spiesleuf GB 15-20
schermkap GB 215-50
bolkopschroef WU 3005-16
veerring M-12 WU 6301-12




SPOSLPOMP KOPPELING,.

ent er voor te zorgen, dat de spoelpompassen zo goed
in één 1lijn komen. Om geringe verschillen on-
jk te maken worden de assen gekoppeld door dubbel
koppelingen.

age voorschrlft zie GB-5 mont.

oudere uitvoering was de eerste koppeling aan
]fZle ecn klemkoppelbus. zie GB~-18 Be-
zich op de vooras elastische koppeling, dan is
erste koppeling een Tlexibele koppeling. Als
harnler treedt dan lastische koppeling op.
mont age verzuime men cit de schermen weer aan te
en.
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SP““T?OMP AANDRIJVING.

ien aangedreven door een ketting van-
¢ oudere uitvoering is het aandrijf-
& 1astisch uitgeveerd zie GB-18
J de latere uitvoering is het aandrijfwiel vast, en
op de vocras van de spoelpompaandrijving een ulas—
angﬂbwacht. Hierdoor wordt de ketting
belast en wordt een rustige gang van de
~gen. :

voor de spoelpompen is gelagerd in
n dit wiel is een flens 12 aan~
ische koppeling is bevestigd op de
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T voor de spoelpompas opgesteld.
nnar, zie GB-18,
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TR MOIT VCOR GIWAARSCHUWD WORDZN DT KOTTING NIST AL TR
STRAX T3 SPANNZN. DU KOTTING MAG NOOIT TZ VoRGELIJKEN
ZIJN MIT EZN GOSPANNTN SNAAR. (zie schets GB-18)
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STUURLUCHTVERDELER.

1 draadprop : WV-7200-5
2 aansluitnippel WW-5T700-504
3 geleider GB-16-3
4 stootstang GB-16-4
5 veer GB-16-5
6 drukschroef GB-16-6
7 pakking 2 G3 GB-16-7
8 schuif GB-16-8
9 dichtingsring GB-16-9
10 cilinder GB-16-10
1 11 huis 2 G3B GB-16-11
| 12 moer WV-1151-308
| 13 tapeind WU-8-60
| 14 koperen ring 0T-172-21
x 15 pakking 4 G3B GB- 16- 15
. x 16 pakking 3-5-6 GB GB- 16- 16
x 17 klemfitting haaks Wi¥-5710-504
18
19
20
2l
22 .
X 23 huis 3 GB GB- 16~ 23
x 24 huis 4 GB GB=- 16- 24
x 25 huis 5 GB.: GB- 16— 25
% 26 huis 6 GB GB~- 16- 26

x Onderdelen staan niet op de tekening.




STUUR LUCHTVERDELER.

De stuurluchtverdeler dient om tijdens het aanzetten
van de motor de stuurlucht tosvoer naar de aanzetklep GB-19

te regelen.

Wanneer we bij het aanzetten van de motor het handwiel
van de centrale luchtklepkast GB-12 op "A" (aanzet)
draaien, stroomt ook direct druklucht naar ds verdeler
boven schuif 8.

Hierdoor wordt de stootstang 4 tegen de nok geduwd.Staat
de nok in een zodanige stand dat de schuif 8 de doorlaat-
openingen in cilinder 10 vrijgeeft, dan zal er lucht bo-
ven de zuiger GB-19-7 komen en de aanzetklep ope

zal dan lucht in de cilinder stromen en ds zZuigs

naar beneden geduwd. De krukas begint te éraaien

[4)]

O D N ek

vens de nokkenas, waardoor de nok, waartegen
4 duwt, draait en de stootstang 4 en schuif 8
plaatsen. De zuiger komt dan bijna in de getek
Door de gaten in cilinder 10 en de uitsparing
8 kan de lucht, welke boven de zuiger GB-19-7
is, ontwijken waardoor de aanzetklep sluit.
Voor iedere cilinder met luchtaanzetklep is een regel-
gchuif aangebracht.

Heeft de motor een tijdlang niet gedraaid dan ken het
voorkomen dat schuif 8 blijft hangen.

Door condenswater uit de lucht is het nl. mogelijk d
de schuif iets roest. De verdeler dan losnemen, gang
maken en weer monteren.

Bij vorst bestaat de mogelijkheid dat de schuif kan

vastvriezen. In zo'n geval zal men dus moeten verwar-
men.

at
baar







UITLAATKETEL.

1 uitlaatflens GB-17-1

2 knalketel 52 Oil,g GB-17-2

3 knalketel (3 cil. GB-17-3

4 pochtstuk GB-17-4

5 veer ED-37-36

6 flensbus GB-17-6

7 pakking GB-17-7

8 pakking GB-17-8

9 steunstrip GB-17-9
10 moer WVi1100-8
11 bovenkussen (2 cil.) GB-17-11
12 achbterkugsen (2 cil.) GB-17-12
13 voorkussen (2 cil.) GB-17-1
14 moer WV-1100-10
15 tapeind WU-10-30
16 tussenstuk (binnen) GB-17-16
17 kopschroef WU-1010-30
18 tussenstuk (buiten) GB-17-18
19 bolkopschroef WU-3006-19
20 moer WV-1150-906
21 zijdeksel (met rand) GB-17-21
22 deksel (blinde flens) GB-17-22
23 tapeind WU-6-20
24 bolkopschroef WU-3004-8
25 eind- en tussen-kussen GB-17-25
26 tussenplaat GB-17-26
27 buitenmantel (2 cil. GB-17-27
28 eindﬂWEat GB-17-28
29 zijdeksel (met flensgat) GB-17-29
30 eindplaat tcil.xcp zijde) GB-17-30,
31 scherm . = ’ GB-17-31
%2 tussenplaat " ¥ 2 GB-17-32
3% pakking GB-17-33
34 tapeind WU-8-25
35 tapeind WU-6-20
36 bultenmantel (3 c¢il.) GB-17-36
37 bovenkussen > GB-17-37
38 achterkussen g GB-17-38
39 voorkussen GB-17-39
40 scherm (cil.kop zijde 3c) GB-17-40
41 strip GB-17-41
42 strip GB-17-42
43 strip : GB-17-43
Ul eindkussen  GB-17-44
45 pakking ED-37-18
46 flens TD-17-11
47 moer WV-1152-214
48 tapeind . WU-14-45
342 langsdrager GB-17-342
343 langsdrager GB-17-343
542 buitenmantel GB-17-542

543 buitenmantel - GB-17-543




KNATKGTEL,

De knalketel is ultgevocrd als een zgn."droge ketel".
De uitlaatgassen komen via bochtstuk 4 in de ketel.
Dit bochtstuk is gericht naar de afvoerzijde van de
knalketel. Wanneer twee ketels zijn aangebracht, dan
zijn deze verbonden door een varbing i gsstuk 16-17-18
die in stroomrichting geplaatst et worden. De knal-
ketel is voorzien van een demontesrbare plaatijzeren
buitenmantel. Tussen de binnenkstel e mantel zijn
asbest kussens aangebracht.

De dichting van het bochtstuk 4 in de flensbus 6 ge-
schiedt door de gzuigerveren 5, waardoor in langsrichting
behoorlijke uitzettingsmogelijkheid wordt gegaran—
‘deerd. De flensbus 6 wordt normazl m=t asbestpakking
tegen de knalketel agrguurokaen. De knalketel is te
controleren door san de ene zijde de afvoerbuis weg

te nemen en aan de andere zijde deksel 22.
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NOKAS EN SPOELPOMP AANDRIJVING.

borgplaat
Seegerring
flens

as v,.flensas
bl.moer
bl.moer

plaat

splitpen
bl.sluiltring
Spanbout

as v.spanbout
ketting simple
ketting duplex
ketting simple
“ketting duplex
splitpon
tapeind
Spanbout
tapeind
tapeind

stoel

[o 1
[4}]
s
&
[{}
I_.I
[{}]
]
(41}

o]

OT-162-10
WO-6704-17
GB-18-10
GB-18-11
WV-1171-312
WV-1151-610
GB-18-14
WZ-40-60
WV-6100-12
GB-18-17
GB-18-18
W8~-6116-170 100
WS-6216-170 100
WS-6116-170 g2
W8-6216-170 92
wz-so-zo
WU-10-40 -
GB-18-25
WU-10-50
WU=10-30
GB-18-28

steek
steck
steek
steek



KSTTINGAANDRIJVING NOKKENAS TN SPOTLPOMP.

==ide kettingen zijn voorzien van een kettingspanner.

okxenas kettingspanner is buiten de motor verstel-

en de spoelpompkettingspanner is bereikbaar door

Kiein deksecltje op het grote deksel.

rmaal bedrijf is naspannen niet nodig.

een ketting beslist niet te strak spannen.

et altijd nog mogelijk zijn het lange part een

g heen en weer te bewegen. Door een klein deksel-
egen de spoelpompketting kan dit gecontrolesrd

prden. De spanning ven de nokkenasketting kan gecon-

X erd worden door het boogdeksel weg te nemen.

2 het gpannen de tegenmoer wecr vastzetten.
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verbindingsschakel is geklonken afgeleverd.
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Om de ketting op de juiste spanning te controleren

akt men de ketting beet in het midden van het langste
vrije eind. Zonder abnormale krachtinspanning moet
men de ketting 8-10 mm hsen en weer kunnen bewegen.
(zie bovenstaande schets)
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¥ Onderdelen staan niet op de

klemfitting-haaks
pakkingring
kap

bus
vetnippel
pen

zuiger

year
klepleider
klep
klephuis
pakkingring
stop
luchtbhuis
stelring
borgschroef
gummikoord
klephuis
moer

zw.Kopschroef

zw. kopschroef
bl.moer
tapesind
luchtbuis

1 1]

plaat
t

bochtstuk
luchtbuils
flens
pakking
zuigerveer
kKlemfitting-
koperen ring
prop

aanzetklep nr.
% i

(@]

O

H
e
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AANZETKLEP.

WW-5710-504
OT-172~21
GB-19-3
GB-19-4
WX-412-4
GB-19-6
GB-19-7
GB-19-8
GB-19-9
GR=10-10
GB=10-11
0T-172-82
WW-5300-16
GB-19-14
GB-19-15
WV-7100-4
GB-19-17
GB-19-18
WV-1151-610

WU- 005-15

WU-6006-20
WV-1150-906
Wv-6 - 20
=0 o0
EE= 1007
19-28
19-29
19-50
19-51
BB 12-204
12-21
19-54
Wi-5700-504
gT= 72-21
G3- 19-57

GB- 19-511
n GB- 19-518

tekening.



